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PRZEDMOWA

Pelne bezpieczenstwo cztowieka w ruchu dro-
gowym, w rozumieniu catkowitej eliminacji zdarzen
drogowych, niestety jest niemozliwe do osiggnigcia.
Spowodowane jest to zawodno$cig wszystkich pod-
miotdw uczestniczgcych w ruchu drogowym, w tym
cztowieka (i jego srodowiska spotecznego), pojazdow
i infrastruktury drogowej wraz z jej otoczeniem.
Bez watpienia jednak, o czym $wiadczg wyniki prowa-
dzonych od lat na $wiecie badan, mozliwe jest sku-
teczne zmniejszanie negatywnych skutkow ruchu dro-
gowego poprzez stopniowe ,doskonalenie” poszcze-
g6lnych wyzej wymienionych podmiotow.

Wzrost motoryzacji, mobilnosci i predkosci po-
jazdoéw uczestniczacych w ruchu, z czym mamy do
czynienia nieustannie od poczatku motoryzacji, zdecy-
dowanie utrudnia minimalizowanie tych skutkow.
Najlepiej przekonato si¢ o tym spoteczenstwo naszego
kraju po roku 1989, kiedy nastapity przemiany poli-
tyczno — spoteczne oraz nasz kraj przystapit do Wspol-
noty Europejskiej. Spowodowato to bowiem gwaltow-
ny rozwoj gospodarczy i niespotykany dotad w kraju
wzrost zapotrzebowania na transport, w tym takze
transport indywidualny. Niestety w poczatkowych
latach procesy te przypadly na infrastruktur¢ drogowa
o bardzo matlej przepustowosci, w ztym stanie tech-
nicznym, pozbawione] praktycznie drog i ulic dwujez-
dniowych oraz nowoczesnych rozwiazan organizacji
ruchu i bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd). Niedo-
stateczne byly takze rozwigzania prawne dotyczace
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Skutkiem opisywa-
nych uwarunkowan i proceséw bylo ustawiczne nara-
stanie natg¢zen ruchu przy niezmiennej przepustowosci
i jakosci sieci drogowej. Polska zreszta nie miala tez
w tym czasie zadnego pomystu na poprawe bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. W efekcie, co byto oczy-
wista konsekwencjg tej sytuacji, gwaltownie zaczela
narasta¢ liczba wypadkéw drogowych oraz ofiar tych
wypadkéw, szczegdlnie ofiar $miertelnych. Polska
zaczela jeszeze bardziej odstawaé od najbardziej roz-
winigtych gospodarczo panstw Europy pod wzgledem
bezpieczenstwa na drogach.

Na szczeScie naciski krajow Unii Europejskiej
oraz dedykowane $rodki finansowe z UE na rozbudo-
we infrastruktury drogowej w Polsce, a przede wszyst-
kim na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
spowodowaty po roku 1998 zintensyfikowanie dziatan
w tym kierunku, zarowno na szczeblu rzagdowym, jak
i lokalnym. Dzigki temu w Polsce, po roku 2000, na-
stapito odwrocenie niekorzystnych trendow ciaglego
wzrostu liczby wypadkoéw drogowych oraz ich ofiar.

Spadek rosngcego wczesniej znaczaco zagroze-
nia w ruchu drogowym byl wynikiem wielu réznych
inicjatyw. Wsrdd tych inicjatyw nalezy odnotowac
migdzy innymi wdrozenie w wojewodztwie bydgoskim
Programu GAMBIT Bydgoski, opracowanego przez
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pracownikéw Akademii Technologiczno-Rolniczej
w Bydgoszczy, ktory uwzgledniat migdzy innymi:

1. Utworzenie centralnej wojewodzkiej bazy da-
nych o zdarzeniach drogowych.

2. Systematyczne opracowywanie i publikowa-
nie raportow o stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego dla najwigkszych miast woje-
wodztwa.

3. Wykonywanie szczegdtowych analiz bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, opracowanie
koncepcji poprawy brd w najbardziej niebez-
piecznych miejscach na sieci drogowej oraz
sukcesywna przebudowa tych miejsc.

4. Wdrozenie audytu brd w stosunku do
najwazniejszych  projektow  infrastruktury
drogowej w wojewddztwie.

5. Systematyczne wdrazanie w wojewodztwie
nowych, jak na polskie warunki, ale spraw-
dzonych w krajach zachodnich, s$rodkow
uspokajania ruchu.

Efektem Programu GAMBIT Bydgoski byto
takze opracowanie pierwszego w Polsce systemu za-
rzadzania drogami i ruchem drogowych, tzw. ,,WZDR”
ktory wowczas byt jednym z najnowoczes$niejszych
systemow w Europie. Stanowil on bowiem nie tylko
baze danych o zdarzenia drogowych, jak pierwotnie
zakladano, ale caly system zarzadzania drogami i ru-
chem drogowym. Baza danych obejmowata obok zda-
rzen drogowych rowniez dane o catej infrastrukturze
drogowej i ruchu drogowym. System WZDR posiadat
rowniez rozbudowane bloki analityczne, umozliwiaja-
ce migdzy innymi automatyczne analizy stanu zagro-
zenia w ruchu drogowym. Wart podkreslenia jest fakt,
ze pierwszy taki system wdrozono w Bydgoszczy —
w Zarzadzie Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej.
Bydgoszcz przy wdrazaniu omawianego programu
odgrywata kluczowa role, ze wzgledu na znaczgco
najwickszy zakres podjetych dziatan w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W miastach, pomimo wielu dodatkowych, nie-
zaleznych od rzadu, podj¢tych dziatan, efekty poprawy
bezpieczenstwa ruchu byly zauwazalne jednak znacz-
nie podzniej niz na drogowe;j sieci zamiejskiej. Wynika-
lo to przede wszystkim z faktu, ze najwigkszy przyrost
nat¢zen ruchu nastapit wlasnie w miastach, szczegdlnie
duzych, takich jak Bydgoszcz, poniewaz one skupiaja
zycie gospodarcze, a wigc gtdwne zrodha i cele ruchu.
W przypadku Bydgoszczy stwierdzi¢ mozna wyrazny
spadek taczny wszystkich zdarzen drogowych dopiero
po roku 2007, w tym zaréwno kolizji drogowych jak
i wypadkéw drogowych. Od roku 2000 zauwazyc
mozna natomiast staty trend spadkowy liczby zdarzen
drogowych z udzialem pieszych (z wyjatkiem roku
2007), a od roku 2008 — cigzkoSci zdarzen. Jedynie
liczba zdarzen z udzialem rowerzystow zachowuje
ciggly trend wzrostowy od roku 2011 i jest to charakte-
rystyczne dla zdecydowanej wigkszosci miast w Pol-
sce. Wynika to gtéwnie z faktu kilkakrotnie wigkszego
w tym czasie przyrostu natgzen ruchu rowerowego



w stosunku do ruchu samochodowego w polskich
miastach. Wykorzystanie roweru do podrozy staje si¢
bowiem coraz bardziej powszechne i modne. Stad
pomimo rozbudowy sieci drog rowerowych w wielu
miastach, w tym takze w Bydgoszczy, zagrozenie dla
tych uczestnikéw ruchu ciagle jeszcze wzrasta. Przy
tych ogolnie korzystnych trendach, zauwazy¢ nalezy
jednak wyraznie niekorzystne statystyki brd dla Byd-
goszczy w roku 2015. Nalezy jednak zaktadac, ze
statystyki te sg tylko incydentalne i w dalszych latach
wpiszg si¢ w dotychczasowe spadkowe trendy zmian.
Panstwo oraz wladze samorzadowe majg usta-
wowy oraz moralny obowiazek zapewnienia jak naj-
wyzszego poziomu bezpieczenstwa swoim obywate-
lom, poniewaz odpowiadaja za przestrzen publiczng
w swoim obszarze administrowania, w tym za infra-
strukture drogowa, a takze ksztaltowanie bezpiecznych
zachowan swoich obywateli. Zapewne majac to na
wzgledzie Wiadze Bydgoszczy podjelty w 1995 roku
inicjatywe wdrozenia w mieScie Informatycznego
Systemu Wspomagajacego Zarzadzanie Drogami
i Ruchem Drogowym ,,WZDR” i dwa lata p6zniej —
zlecenia opracowania, na bazie zebranych danych
w tym Systemie, pierwszego w Polsce Raportu o stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drogowej
miasta o tak szczegotowym zakresie analiz. Od tego
roku opracowywane sg systematycznie takie raporty;
niniejszy Raport jest juz 6-tym. Systematycznie tez
uaktualniane sa dane zawarte w systemie WZDR.
Stwarza to mozliwosci kompleksowego i profesjonal-
nego podejscia do analiz bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego przy tworzeniu tych Raportéw, w tym szczego6l-
nie badan i analiz przyczynowo — skutkowych zdarzen
drogowych. Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na zto-
zono$¢ zjawiska ruchu drogowego i1 zachodzacych
W nim procesow przyczynowo — skutkowych badania
i analizy te powinno si¢ przeprowadzaé dysponujac
bogatg bazg danych, dotyczaca zaréwno samych zda-
rzen drogowych, jak i calego Srodowiska drogi, w tym
szczegolowymi danymi o ruchu drogowym, cechach
geometrycznych drogi, cechach otoczenia drogi, orga-
nizacji ruchu, warunkach atmosferycznych itd. Ponadto
badania i analizy te mozna realizowa¢ w przypadku
posiadania odpowiedniego narzedzia analitycznego
oraz wiedzy z zakresu metod i sposobow oceny infra-
struktury drogowej w aspekcie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Te wyzej wymienione warunki spelnia
wilasnie informatyczny system WZDR. Sktada si¢ z on
wielu podsystemow tematycznych, wspotpracujacych
ze sobg, z ktérych najbardziej rozbudowanym pod
wzgledem analitycznym jest podsystem ,,Bezpieczen-
stwa ruchu drogowego”. Sklada si¢ on z graficzno-
opisowej bazy danych o zdarzeniach drogowych,
w tym danych historycznych, oraz bloku analityczne-
go. Podsystem ten korzysta takze z danych zawartych
w pozostatych podsystemach, ktore szczegdlowo opi-
sujg rozne charakterystyki drogi, jej otoczenia, ruchu
drogowego oraz jej eksploatacji. System WZDR jest
aktualnie jednym z najbardziej zaawansowanych tech-
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nologicznie systemow informatycznych w kraju
w zakresie zarzadzania drogami i ruchem drogowym.
Wdrozony jest on w wielu miastach. Pierwsza wersja
tego Systemu powstata w 1993 roku i od tego czasu
jest znaczaco rozbudowywana i unowoczesniana.

Prowadzone przez autoréow analizy zdarzen
drogowych dla wielu miast w Polsce, przy wykorzy-
staniu Systemu WZDR, w tym dla Bydgoszczy, dowo-
dza bez watpienia, ze infrastruktura drogowa wraz
z ruchem oraz otoczeniem, ma bardzo znaczny wptyw
na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Poszukiwanie
zwigzkow pomigdzy liczba zdarzen drogowych a ce-
chami drogi i ruchu dalo nieoczekiwane rezultaty,
swiadczace o wptywie tych cech na zdarzenia drogowe
siegajace ~75%. Zdecydowana wigkszo$¢ zdarzen
drogowych powstaje oczywiscie w wyniku bledu
cztowieka, ale nalezy pamicgtaé, ze blad ten, na co
wskazujg powyzsze wyniki analiz, jest czgsto popet-
niany przez niedoskonatosci infrastruktury drogowe;.
O powyzszej tezie dowodzg takze doswiadczenia prak-
tyczne. Wilasciwe bowiem dobrane zmiany cech dro-
gowo-ruchowych podczas przebudowy spowodowatly
w Bydgoszczy w wigkszosci  przypadkow znaczaca
poprawe brd. Na przyktad zmiany organizacji ruchu na
niektorych skrzyzowaniach z wyspg centralng wymu-
szone nowym zapisem w ustawie ,,prawo o ruchu dro-
gowym” w 2000 roku, dotyczace ,,zakazu warunkowe-
g0 opuszczania skrzyzowania na czerwonym $wietle”,
a polegajace na przetozeniu sygnalizatorow tzw. ,,zjaz-
dowych” z wylotow do wewnatrz skrzyzowania, spo-
wodowaty redukcje zdarzen drogowych i wypadkéw
drogowych o ponad 50%.

Wartym podkreslenia jest fakt, ze System
WZDR — BRD oraz Raporty o stanie bezpieczenstwa
ruchu drogowego sa wykorzystywane caly czas przez
Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej
w Bydgoszczy w procesie decyzyjnym dla dziatan na
sieci drogowej miasta zwigzanych z poprawa bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, co zapewne ma swoje
przetozenie na ogolng poprawg stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Bydgoszczy.

Autorzy maja nadzieje, ze niniejszy Raport
przyczyni si¢ do dalszej poprawy stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Bydgoszczy, w tym zahamowania
wzrostowego trendu liczby zdarzen drogowych z rowe-
rzystami oraz znaczng popraw¢ wszystkich statystyk
brd w stosunku do roku 2015.

Tomasz Szczuraszek
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Ciezko ranny - osoba, ktéra wskutek zdarzeniae

drogowego doznata gikiego kalectwa, etkiej

choroby, nieuleczalnej lub diugotrwatej choroby,

realnie zagrzajacej zyciu, trwatej choroby psy-

chicznej, catkowitej lub znacznej niezdodoodo

pracy lub trwalego istothnego zeszpecenia lub

znieksztalcenia ciata oraz urazéw w postaci np.

zlama, uszkodzé organéw wewetrznych, po-

waznych ran gjtych i szarpanych.

Ciezkos¢ zdarzen drogowych wyraona jest po-

przez wspoétczynnik ezkosci zdarzé.

Czarny punkt — patrz ,miejsce niebezpieczne na

sieci drogowej miasta”.

Czynniki ruchu drogowego — podstawowymi *

czynnikami ruchu drogowega:s

a) uzytkownik drogi (uczestnik ruchu drogowe-
go),

b) pojazd,

c) srodowisko drogi.

Dlugosé¢ odcinka miedzyweziowego L jest to

dlugaé¢ odcinka pongdzy geometrycznymirod-

kami gsiednich skrzgowan (lub skrzyowaniem

i koncem ulicy) pomniejszona o 18,74m (po-

mniejszenie wynika z konstrukcji numerycznej

mapy grafowej sieci drogowej miasta).

Ekwiwalentne zdarzenie drogowgest to kolizja
drogowa o przeetnych stratach materialnych.

Elementy odcinka miedzyweztowego— do celéw
analiz wyr@nia st nastpujace elementy odcinka
migdzyweztowego:

A. odcinek pomigdzy punktami kolizji — odci-
nek ulicy, na ktorym brak jest skraywan,
wjazdow i wyjazdéw z obiektéw oraz innych
wiaczen do ruchu lub wydczea z ruchu,

B. wijazd i wyjazd z obiektu - fragment ulicy *
bezpdrednio przylegajcy do jezdni stiagcej
do wjazdu do obiektu lub wyjazdu z niegoe
(lub obu naraz),

C. plaszczyzna do zawracania ptaszczyzna na
odcinku médzyweztowym utworzona w pa-
sie rozdziatu i przeznaczona do zawracania
wraz z przylegtymi do niej ptaszczyznami
jezdni zasadniczych,

D. przejscie dla pieszych na odcinku ngdzy-
wezlowym —przefcie dla pieszych pofmne
na odcinku pomidzy skrzyowaniami i przy-
legly do niego obszar jezdni i chodnika.

o FEmE
D§’ :FFH??HB Bm: 7
. ‘ :“\:} \ / /

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015

Elementy skrzyzowania - patrz segmenty skrzy-
zowania.

Graniczna wartos¢ syntetycznego wskznika
ryzyka w ruchu drogowym WSgan — wartaéé
syntetycznego wskaika ryzyka w ruchu drogo-
wym istotnie weksza od wartéci sredniej (WS)
okreslonej ze zbioru wartiei odnoszcych sé do
wszystkich elementéw sieci drogowej miasta, na
ktérych wysgpity w ciggu kazdego roku co naj-
mniej 3 zdarzenia drogowe lub 1 wypadek dro-
gowy; za wart§¢ graniczm uwaza Sk wartasé
kwantyla 90% z wyej wymienionego zbioru
wskaznika.

Graniczna wartos¢ wskaznika liczby pieszych
biorgcych udziat w zdarzeniach drogowych-
wartas¢ wskanika WOP istotnie wiksza od war-
tosci sredniej okrélonej ze zbioru wartei odno-
szcych sé do wszystkich elementéw sieci dro-
gowej miasta; za waré graniczm dla Bydgosz-
czy uznaje i 2,0.

Graniczna wartos¢ wskaznika liczby rowerzy-
stéw bioragcych udziat w zdarzeniach drogo-
wych —wartg¢ wskanika WOR istotnie wiksza
od wartdci sredniej okrélonej ze zbioru wartei
odnoszcych s¢ do wszystkich elementow sieci
drogowej miasta; za wagé graniczr dla Byd-
goszczy uznaje sil,0.

Graniczna wartos¢ wskaznika liczby pieszych
w wieku 7 — 16 lat biogcych udziat w zdarze-
niach drogowych — wartg¢ wskaznika WOD
istotnie wieksza od wartéci $redniej okrélonej
ze zbioru wartéci odnoszcych sé do wszystkich
elementéw sieci drogowej miasta; za wéétgra-
niczry dla Bydgoszczy uznajeesi,O.
Jednorodnacsé zdarzé drogowych wyraona jest
poprzez wskanik jednorodnéci zdarza.

Jednostkowe skutki zdarzenia drogowego sta-
nowia: ofiara $miertelna, osoba ¢tko ranna,
osoba lekko ranna, uszkodzony pojazd.

Kolizja drogowa - zdarzenie drogowe, w wyniku
ktérego powstaj tylko straty materialne (uszko-
dzenie pojazdu).

Koncentracja zdarzé drogowych wyraona jest
poprzez wskanik koncentracji zdarze

Koszt jednostkowych skutkéw zdarzenia dro-
gowego— koszt ten zostat wyznaczony przez In-
stytut Badawczy Drég i Mostow w Warszawie na
potrzeby analiz ekonomicznych i Niebieskiej
Ksiegi — Jaspers.



PRZECETNE KOSZTY JEDNOSTKOWYCH SKUTKOW
ZDARZENIA DROGOWEGO
WG CEN Z ROKU 2013
Jednostkowe skutki Koszty k
Lp. .
zdarzenia drogowego [Z4]
1 ofiarasmiertelna 1997576 *
> osobalos;z.ko ranna 2913180
(hospitalizowana)
3 osoba lekko ranna 30420
4 straty materialne zdarzenig 41 864
drogowego

Koszt zdarzen drogowych dla danego obszaru
jest okrdlany w cenach 2013 roku napgtijaco:

Y
K=k D x, [zlotych],
i=1

gdzie:
K - koszt ekwiwalentnego zdarzenia wg ,
cen z roku 2013 (przegny koszt
kolizji) [4],
Xi - wspétczynnik ekwiwalentny i-tego
zdarzenia drogowego,
Y - liczba zdarzé drogowych w danym

obszarze miasta.

Lekko ranny - osoba, ktéra wskutek zdarzenia
drogowego poniosta uszczerbek na zdrowiu inny
niz wymieniono w definicji osoby erko rannej,

w szczegolnéci zwichnkicia, pottuczenia, skale-
czenia.

Liczba ekwiwalentnych zdarzeéd drogowych X
dla danego obszaru miasta wiaaliczke kolizji
réwnowang pod wzgédem kosztow liczbie
wszystkich zdaraedrogowych w tym obszarze.

Y
X=>"x , [zdarze].
i=1
Liczba zdarzea drogowych Y okresla liczbe
wypadkéw i kolizji w danym obszarze miasta.

Lista rankingowa ryzyka w ruchu drogowym —
lista obszarow miasta, elementdw sieci drogowej
lub elementow skrzpwania ut@aona wedhug
wartasci malepcych lub rosacych okrélonego
wskaznika charakteryzygpego poziom ryzyka w
ruchu drogowym.

Mapa zdarzean drogowych — na mapie zasadni-
czej przedstawione, za pomomdpowiednich
symboli, wszystkie zdarzenia drogowe, ktére wy-
stapity na danym obszarze w okresie T.

Miejsce niebezpiecznena sieci drogowej miasta
(tzw. ,czarny punkt”) jest to miejsce na sieci dro-
gowej miasta (skrzpwanie lub ,punkt” na od-
cinku medzyweztowym), dla ktérego syntetyczny
wskaznik ryzyka w ruchu drogowym WSrze-
kracza warté¢ graniczma WS>WSyan Ponadto
wskaznik WS w kazdym roku byt wekszy od
wartasci sredniej dla danych elementéw sieci dro-
gowej (skrzgowan lub ,punktow” na odcinku
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miedzyweztowym). Wartg¢ wskanika WS nale-

zy ustal& na podstawie danych o zdarzeniach
drogowych z okresu co najmniej trzech lat (wy-
jatkowo dopuszcza siz dwoéch lat).

Miejsce niebezpieczne dla dzieci w drodze do i
ze szkoty— miejsce (skrzyowanie lub punkt na
odcinku medzyweztowym) dla ktérego wskanik
WOD przekracza warkd graniczm. Wartas¢
wskaznika WOD naley ustalg na podstawie da-
nych o zdarzeniach drogowych z okresu trzech lat
(wyjatkowo dopuszcza sidwa lata).

Miejsce niebezpieczne dla pieszych miejsce
(punkt na odcinku redzyweztowym lub przejcie
dla pieszych na skrzgwaniu lub segment skrzy-
zowania), dla ktorego wskaik WOP przekracza
wartcgs¢ graniczm. Wartas¢ wskanika WOP na-
lezy ustald na podstawie danych o zdarzeniach
drogowych z okresu trzech lat (wtkowo do-
puszcza gidwa lata).

Miejsce niebezpieczne dla rowerzystow miej-
sce (punkt na odcinku gdzyweztowym lub prze-
jazd dla rowerzystéw na skraywaniu lub seg-
ment skrzyowania), dla ktérego wskaik WOR
przekracza wartg graniczm. Wartas¢ wskaznika
WOR naley ustal& na podstawie danych o zda-
rzeniach drogowych z okresu trzech lat (ythp-
wo dopuszcza sidwa lata).

Odcinek miedzyweztowy jest to odcinek porai
dzy ssiednimi skrzygowaniami lub pomidzy
koncem ulicy i najbliszym skrzyowaniem.

Ofiara $miertelna - osoba, ktéra na skutek wy-
padku drogowego poniostémieré (na miejscu
wypadku lub w cigu 30 dni od daty wypadku).

Pogorszenie bezpiecxstwa ruchu drogowego
na j-tym elemencie sieci drogowej- wyrazne
obnizenie poziomu brd na rozwanym elemencie
w stosunku do przeginej zmiany tego poziomu
na sieci drogowej. Wytae obnienie poziomu
brd wystpuje, gdy W£>1,50.

Pojazd silnikowy — pojazd poruszany za pomoc
silnika; do grupy pojazdoéw silnikowych zalicza
sie: pojazdy samochodowe, wolnobiee, specjal-
ne o wlasnym nagazie i motocykle.

Pojazd uczestnicacy w zdarzeniu — pojazd
uczestniczcy w sposob bezgeedni lub pdredni;
udzial paredni polega na tymze kierupcy da-
nym pojazdem przyczyniaesdo powstania dane-
go zdarzenia, ale w wyniku tego zdarzenia nie po-
nosi zadnych strat; natomiast udzial beggmani
wigze sk ze stratami (co najmniej uszkodzeniem
pojazdu).

Poprawa bezpieczastwa ruchu drogowego na
j-tym elemencie sieci drogowej- wyrazne pod-
niesienie poziomu brd na j-tym elemencie w sto-
sunku do przeetnej zmiany tego poziomu na sie-
ci drogowej. Wyrane podniesienie poziomu brd

wystepuje, gdy WZ< 0,50



Poziom bezpieczastwa ruchu drogowego —
wyraza stopié@ uchronienia s uzytkownikdéw
drogi przed negatywnymi skutkami ruchu drogo-
wego. Dla potrzeb analiz wyibia sk cztery na-
stepujace poziomy bezpiecastwa ruchu:
A. poziom wzgkdnie bezpieczny, gdy:
WS; < WS,
B. poziom zwikszonego zagréenia, gdy:
WS, < WS; < WS, + OW
C. poziom niebezpieczny, gdy:
WSg + OW < W; < WS¢ + 2« OW
D. poziom krytyczny, gdy:

gdzie:

WS - $rednia warté¢ wskanika ryzyka
WS ze wszystkich elementéw tego
samego rodzaju sieci drogowej mia-
sta (skrzyowania lub odcinka);
odchylenie standardowe z rozkiadu
wskaznika WS dla danych elemen-
téw sieci drogowej miasta.

Przecietny koszt kolizji kx - wg cen z 2013 roku

wynosi on 41,9ys. zt.

Przyczyny zdarzen drogowych; przyjeto trzy

grupy przyczyn zdarZedrogowych:

A. przyczyny spowodowane przez lglly czio-
wieka:

a) przekroczenie bezpiecznej ¢pkosci
(predkosci maksymalnej w danych oko-
licznoéciach z punktu widzenia bezpie-
czeastwa ruchu drogowego),

b) nieprawidlowe wykonanie manewru w
ruchu drogowym:

- nieprawidtowe wyprzedzanie,

- nieprawidlowe omijanie, wymija-
nie, nieprawidtowa zmiana pasa
ruchu,

- nieprawidiowe slgcanie lub wa-
czanie sj do ruchu,

- nieprawidlowe cofanie, zatrzymy-

ow -

wanie lub postgj, .
- spowodowanie pdizgu,
— najechanie na przeszkgd o
C) nieprzestrzeganie znakoéw i sygnatow
drogowych:
—  nieprzestrzeganie pierwsrwa
przejazdu,

- nieprzestrzeganie innych znakow
drogowych poza pierwsastwem,
- jazda, przechodzenie przy czer-
wonymséwietle,
d) niezachowanie bezpiecznej odlegio
pomiedzy pojazdami,
e) nieprawidtowe przekraczanie jezdni,
f) inne:
- nieprawidtowe wsiadanie i wysia-
danie z pojazdu,
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—  nieprawidlowe zachowanie pasa-
zera,
B. przyczyny spowodowane przez wady dro-
gi:
a) nieprawidtowa organizacja ruchu:
— nieprawidiowo dziatajca sygnali-
zacjaswietlna,
- nieprawidiowe oznakowanie drogi,
—  nieprawidiowe oznakowanie robét
drogowych,
—  nieprawidlowy stan urgzer or-
ganizacji ruchu,
b) nieprawidtowy stan jezdni:
- koleiny, faldy, garby na jezdni,
- wyboje, zapadgitia Ilub inne
uszkodzenia jezdni,
—  bloto, piasek lub inne materiaty na
jezdni,
- §liska jezdnia,
¢) niekorzystne warunki atmosferyczne lub
oswietlenia:
— niekorzystne warunki
ryczne,
—  niekorzystne éwietlenie jezdni,
d) niekorzystne warunki geometryczne
drogi:
—  nieprawidiowy promié skretu na
skrzyzowaniu,
—  niekorzystne uksztattowanie drogi,
- mala czyteln& dla kierowcy
skrzyzowania lub drogi,
- niedostateczna widoczég

atmosfe-

—  stojgcy pojazd na jezdni,

-  kolizja lub wypadek na drodze,

- inne,
C. przyczyny spowodowane przez niespraw-

nos¢ pojazdu.

»,Punkt” na odcinku mi edzyweztowym —50-cio
metrowy fragment odcinka gdzyweziowego
uwzgkdniany w szczego6towych analizach brd.

Ranny - osoba, ktéra wskutek wypadku drogo-
wego odniosta obegnia ciata.

Rodzaj zdarzenia drogowegp rozr&nia sk
nastpujace rodzaje zdarze
A. zderzenia czotowe pojazdéw:

- zderzenia czotowe,

— zderzenie czotowe i tylne (po zderzeniu
czotowym nasfpito najechanie na tyt in-
nego pojazdu),

— zderzenie czotowe i inne zdarzenie lub
zdarzenia,

B. zderzenia boczne pojazdéw:

— zderzenie poddtem prostym,

— zderzenie poddtem ostrym,

— zderzenie boczne i tylne (po zderzeniu
bocznym nagpito najechanie na tyt in-
nego pojazdu),
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— zderzenie poddtem prostym i ostrym (w
wyniku zderzenia pod gkem prostym
dwéch pojazdow nagpito zderzenie pod
katem ostrym z trzecim pojazdem),

— zderzenie boczne i najechanie na gtpj
pojazd (w wyniku zderzenia bocznego na-
stapito najechanie na stgjy pojazd),

— zderzenie boczne i najechanie na prze-
szkod (w wyniku zderzenia bocznego
nasgpito najechanie na przeszkgd .

— zahaczenie o inny pojazd,

— zderzenie boczne i inne zdarzenie lub zda-
rzenia,

C. zderzenia tylne pojazdéw:

— zderzenie tylne (zderzenie w tyt pojazdue
poruszajcego s¢ w tym samym kierunku
lub stopcego, ale bigicego udziat w ru-
chu),

— zderzenie tylne, podakem i najechanie
na przeszkog (w wyniku zderzenia tyl-
nego nagfpito zderzenie boczne z innym
pojazdem i najechanie na przeszfod

— zderzenie tylne i najechanie na gtyj po-
jazd (w wyniku zderzenia tylnego nagsi
o najechanie na stgjy pojazd),

— zderzenie tylne i inne zdarzenie lub zda-
rzenia,

D. najechanie na pieszego lub rowerzyet

— najechanie na pieszego,

— najechanie na rowerzyst

— najechanie rowerzysty na pojazd lub prze-
szkoda,

E. najechanie na pojazd (nie biogcy udziatu

w ruchu) lub przeszkode:

— najechanie na stg}y pojazd,

— najechanie na zwiegz

— najechanie na przeszkgnd

— najechanie na stgjy pojazd i zjechanie z
drogi (w wyniku najechania na sioy
pojazd nasipito zjechanie z drogi),

— najechanie na stgjy pojazd i inne zda-
rzenie lub zdarzenia,

F. utrata panowania nad pojazdem:
— zjechanie z drogi,

wywrécenie s pojazdu,

paslizg,

pacslizg i zderzenie (w wyniku pidizgu

nasgpito zderzenie z innym pojazdem),

paslizg i inne zdarzenie lub zdarzenia,

Dla potrzeb analiz rozedia st takze nasfpuja-

ce rodzaje zdardedrogowych:

G. zdarzenie z pieszym(zdarzenie z udzialem
pieszego lub pieszych),

H. zdarzenie z rowerzysj (zdarzenie z udzia-
tem rowerzysty lub rowerzystow),

I. zdarzenie z pieszym w wieku 7-16 lazda-

rzenie z udzialem pieszego lub pieszych w

wieku 7-16 lat), .
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J. zdarzenie z dzieckien(zdarzenie z udzialem
osoby w wieku poriej16 lat),

K. zdarzenie z dzieckiem(lub dzie€mi) jako
pieszym lub rowerzyst

L. zdarzenia z tramwajem.

Symbolik rodzajow zdarze przyjeta na ,ma-

pach zdarzé drogowych” oraz na rysunkach

koncentracji zdarze drogowych przedstawiono

w tablicy na stronie 12.

Rysunek koncentracji zdarzeh — na planie sytu-
acyjnym danego odcinka pdzyweztowego lub
skrzyzowania zaznaczone punkty koncentracji
zdarzé drogowych danego rodzaju za pompoc
odpowiednich symboli (patrz tablica na 4t2).

Segmenty skrzyowania —dla celéw analiz wy-
réznia st nastpujgce segmenty skrzgwania
(obszary na skrzpwaniu):

A. wlot — bezpdredni obszar przed ligi za-
trzyman, wliczajac stret segregacji ruchu;

B. wylot — bezpdredni obszar za skrzgwa-
niem na pasach ruchu w kierunku od skrzy-
zowania;

C. plaszczyzna kolizji —ptaszczyzna na skrzy-
zowaniu utworzona w miejscu przecinania si
kolizyjnych strumieni ruchu;

D. ptaszczyzna akumulacji - ptaszczyzna na
skrzyzowaniu pomgdzy wyspami przezna-
czona dla jednego kierunku ruchu i utio
wiajgca akumulagj pojazdow;

E. przejscie dla pieszych na wlocie- przegcie
dla pieszych polmne w obszarze wilotu
skrzyzowania oraz przylegly do niego obszar
jezdni i chodnika;

F. przejscie dla pieszych na wylocie- przej-
scie dla pieszych poimne w obszarze wylo-
tu skrzyowania oraz przylegty do niego ob-
szar jezdni i chodnika.

Skutki zdarzen drogowych; skutki zdarzé dro-
gowych charakteryzowane poprzez:

- liczbe ofiar smiertelnych,

— liczbe os6b ctzko rannych,

— liczbe os6b lekko rannych,

— liczbe pojazdéw uszkodzonych w wyniku

zdarzenia,

- koszt zdarze,

— ciezkos¢ zdarzé,
Wykorzystywan symbolike do oznaczania skut-
kow zdarzé przedstawiono w tablicy na stro-
nie 12.

Syntetyczny wsk&nik ryzyka w ruchu drogo-
wym WS stwy do okr&lania poziomu ryzyka
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powstania okréonych strat z tytutu zdaraedro-
gowych na danym elemencie sieci drogowej ,j” w
celu wyboru miejsc niebezpiecznych na sieci dro-
gowe;j i definiowany jest w nagiujacy sposob:

we2, _(WR+wR)
> we

i=1

ws,zl =
E =Y (WR +WR)
n N5

gdzie:

WB2;, WB2 - wskanik ekwiwalentnych zdarze
drogowych dla i-tego oraz j-tego
elementu sieci drogowej, okte-
ny na podstawie danych o zdarze-
niach drogowych z co najmniej
trzech ostatnich lat;
wskaznik zdarzé drogowych z
pieszymi dla i-tego oraz j-tego
elementu sieci drogowej miasta,
okreslony na podstawie danych o
zdarzeniach drogowych z co naj-
mniej trzech ostatnich lat;
wskaznik zdarzé drogowych 2z
rowerzystami dla i-tego oraz
j-tego elementu sieci drogowej |,
miasta, okrédony na podstawie
danych o zdarzeniach drogowych z
€O najmniej trzech ostatnich lat;
n- liczba elementéw sieci drogowej
tego samego rodzaju (skenwan
lub ,punktéw” na odcinkach g
dzyweziowych) co element oce-
niany, na ktérym miaty miejsce w
ocenianym okresie co najmniej 3
zdarzenia lub jeden wypadek dro-
gowy rocznie.
Wskaznik WS okresla sk niezalenie (oddzielnie)
dla skrzyowan i dla poszczeg6lnych ,punktow”
na odcinkach mdzyweztowych.
Uczestnicy zdarzé drogowych; do uczestnikéw
zdarzé drogowych zalicza si

- kierowcow pojazdéw (w tym motocykli-
stéw i motorowerzystow),

— pasaeréw pojazdow,

- rowerzystéw,

- pieszych.

Uczestnicy zdarzesy charakteryzowani poprzez:
A. stosunek do winy zaistnialego zdarzenia:

- sprawcy zdarzedrogowych,

— poszkodowani w zdarzeniach drogowych
(osoby, ktére poniosty szkody w wyniku ®
zdarzenia, a nie byly jego sprawcami),

B. wiek:

— dzieci (do 16 lat),

— dzieci w wieku szkolnym (od 7 do 13
lat),

- miodzi (od 16 do 24 lat),

- dordili (od 25 do 60 lat),

- starsi (powyej 60 lat),

WP, WR -

WR;, WR, -
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C. sprawnosé w ruchu drogowym:
—  sprawni,
- 0 ograniczonej
wpltywem lekéw),
— nietrzewi,
— niepelnosprawni,
D. miejsce zamieszkania:
— miejscowi (mieszkajcy w Bydgoszczy),
— zamiejscowi (mieszkagy poza Byd-
goszca),
E. rodzaj wykorzystywanego pojazdu pod-
czas zdarzenia:
— samochéd osobowy, dostawczy,
- samochdd grzarowy,
- autobus,
- tramwaj,
- rower,
- motocykl, motorower,
— pojazd powolny (np. wolnobiay),
— pojazd specjalny.
Wykorzystywan symbolik do oznaczania
uczestnikbw zdarze przedstawiono w tablicy na
stronie 12.

sprawso  (np. pod

Waga jednostkowych skutkéw zdarzenia dro-
gowegojest to wzgédny koszt poniesiony z tytutu
wystgpienia okrélonych jednostkowych skutkéw
zdarzenia drogowego; wafto ta jest okréana

wzgledem kosztu ekwiwalentnego zdarzenia
(przecktnej kolizji):

gdzie:
ki - koszt itego jednostkowego skutk
zdarzenia drogowego,
ke- przecetny koszt kolizji (ekwiwa-
lentnego zdarzenia).

PRZYXETE WAGI JEDNOSTKOWYCH SKUTKOW,
ZDARZENIA DROGOWEGO
L Jednostkowe skutki Wartas¢ wagi
P: zdarzenia drogowego i
1 ofiarasmiertelna 47.72
2 osoba @izko ranna 52.87
3 osoba lekko ranna 0.73
4 uszkodzenie pojazdu uczest- 0.80
niczagcego w wypadk )
5 uszko_dzenle pOJazd_u_ucze 5t- 0.50
niczacego w kolizj

Wskaznik ekwiwalentnych zdarzei drogowych
WB2; wskanik ten zostat zdefiniowany w spo-
s6b nasfpujacy:

A. dla skrzyowan oraz ,punktdw” na odcinkach
migdzyweztowych - jako liczba ekwiwalent-
nych zdarzé drogowych X w roku:

X [ekw.zdarzé}
wB2=—, | ——— |,
T rok

gdzie:
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PRZYXETA SYMBOLIKA RODZAJOW ZDARZEN DROGOWYCH

Rodzaj zdarzenia Przyktad symboli graficznych
nazwa nazwa stosowanych SR
ogolna szczegotowa na mapach zdargedlrogowych(*) L (BT el [mee ]

zdarzé& drogowych (**)

A | zderzenie czotow

h -

B | zderzenia boczne

zderzenia poddtem
prostym

zderzenia pod dtem
ostrym lub zahaczen
pojazdu

1]

C| zderzenie tylne

N A 4l

najechanie
D na pieszego
lub rowerzys

najechanie na pieszeg

najechanie na rowerz

St

najechanie | N@jechanie na pojazd
E napojazd ~ Inaiechanie na przé-
lub przeszkod szkodk

utrata panowanig

Pl nad pojazdem i

G zdarzenie i
Z pieszym
zdarzenie

H -
Z rowerzysi
zdarzenie

Z tramwajem

(*) —podane liczby okrdajq liczbe zdarzé drogowych danego rodzaju w danym miejscu, (**) -graalliczby okréajg
liczbe zdarzé drogowych danego rodzajsrednica kotfa jest proporcjonalna do tej liczby zokir

PRZYETA SYMBOLIKA UCZESTNIKOW ZDARZEN DROGOWYCH

Uczestnik zdarzenia

Przyjeta symbolika

poszkodowany sprawca
kierowca lub paseer samochodu osobowe D -
go/dostawczego
klerqwca lub paseer samochodu D .
ciezarowego lub autobusu
kierowca lub paseer tramwaju =1 I
kierowca lub paseer pojazdu powolnego lulp [h [
specjalnego
kierujacy motocyklem lub motorowerem lub
. — L]
ich pasaer
rowerzysta = —
pieszy o .

PRZYXETA SYMBOLIKA SKUTKOW ZDARZEN DROGOWYCH

Skutki zdarzenia

Kolor obrysu symbolu graficznego

bez ofiar czarny lub niebieski (*)
ranni pomaraczowy
zabici czerwony

bezparednio udziatu

(*) kolorem niebieskim oznaczony jest uczestnik ruktiwy przyczynit i do powstania zdarzenia, ale w nim nie b

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015

rat



-13-

X - liczba ekwiwalentnych zdarae
drogowych w okresie T,
T- okres bilansowy [lata],

B. dla odcinkéw mgdzyweztowych - jakosred-
nia liczba ekwiwalentnych zdanzedrogo-
wych w okresie T przypadgja na 1 km dtu-
gosci odcinka:

X [ekw.zdarzé}
WB2= ,
TL km [rok
gdzie:

L- diugcé¢ odcinka mgdzyweztowego
[km];
w obliczeniach przyto minimalry
dtugas¢ odcinka réwg 0,10 km,

T- okres bilansowy [lata],

¢ Wskaznik ciezkosci zdarzea WC — wyraza prze-
cietng wage zdarzé drogowych (przeeiny
wspétczynnik ekwiwalentny zdarap w analizo-
wanym obszarze (w obszarze calego miasta, w re-
jonie komunikacyjnym, na skrzgwaniu, na od-
cinku miedzyweztowym, na wybranym ,punkcie”
odcinka mé¢dzyweziowego, na wybranym seg-
mencie skrzyowania); okréla si go poprzez ilo-
raz liczby ekwiwalentnych zdarzedrogowych X
i liczby zdarzé drogowych Y na danym obszarze:

WC:K,
Y
gdzie:
Y - taczna liczba zdarzedrogowych w

okresie T na danym obszarze.

* Wskaznik jednorodnosci zdarzei drogowych
WJ - wyraza udziatl we wszystkich zdarzeniach
drogowych na danym obszarze (w rejonie komu-
nikacyjnym, na skrzsowaniu, na odcinku ngi
dzyweztowym, na wybranym ,punkcie” odcinka
miedzyweztowego, na wybranym segmencie
skrzyzowania) zdarze drogowych o rodzaju naj-
czesciej wystepujacym; wskanik ten jest réwny
najwickszej wartéci ilorazu liczby zdarze dro-
gowych tego samego rodzaju iYliczby wszyst-
kich zdarzé drogowych w danym analizowanym

obszarze Y:
WJ = max{ﬁ} ,
Y
gdzie:
Yi- liczba zdarzé& drogowych i-tego

rodzaju w okresie T na danym ob-
szarze,

* Wskaznik koncentracji zdarzen drogowych
WK opisuje stopig koncentracji i potéenia zda-
rzen drogowych w danym obszarze (na skizy

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015

waniu lub na odcinku mdzyweztowym); defi-

niowany on jest niezataie dla skrzyowan i dla

odcinkéw medzyweztowych,

A. dla skrzyowania jest to najwksza warté¢
ilorazu liczby zdarz& ktore wysgpity na da-
nym segmencie skrzgwania do liczby
wszystkich zdarze drogowych, ktére miaty
miejsce na catym skrzgwaniu w okresie T:

WK = max{ﬁ},
Y
gdzie:
Ys-

liczba zdarzg drogowych w okresie T
na danym segmencie skéoyania,

B. dla odcinka mjdzyweztowego wskanik ten
jest zdefiniowany w postaci ilorazu najkt
szej liczby zdarzie drogowych skoncentro-
wanych na diugei 50 m analizowanego od-
cinka do liczby wszystkich zdanzedrogo-
wych na tym odcinku, ktore wyglity w
okresie T:

WK = max{h} ,
Y

gdzie:

Yso- liczba zdarzé drogowych, ktére
wystapity na dtugdci drogi 50 m w

okresie T.

Wskaznik liczby pieszych biomcych udziat w
zdarzeniach drogowych WOP wyraza liczke
pieszych biogcych udziat w zdarzeniach drogo-
wych w danym obszarze w okresie T:
A. dla skrzyowania, ,punktu” na odcinku g
dzyweziowym i przejcia dla pieszych:

wop="? [Osc’b}
T | rok
gdzie:
Pp - liczba pieszych uczestngza w
zdarzeniach drogowych w danym
obszarze w ggu okresu T,
T- okres bilansowy.

B. dla odcinka midzyweztowego:

WOP= Pp , 0s6b .
L O | kmdok
Wskaznik liczby rowerzystow bioracych

udziatl w zdarzeniach drogowych WORwyra-

za liczke rowerzystow biogcych udziat w zda-
rzeniach drogowych w danym obszarze w okre-
sie T:
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A. dla skrzygowania, ,punktu” na odcinku rei
dzyweziowym przejazdu dla rowerzystéw i
segmentu skrzapwania:

WOR:PR{osob]

T rok
gdzie:
Pr - liczba rowerzystéw uczestniga w
zdarzeniach drogowych w danym
obszarze w ggu okresu T, .
T- okres bilansowy.

B. dla odcinka midzyweztowego:

WOR:P—R, 0s6b .
L O | kmtok

Wskaznik liczby pieszych w wieku 7 — 16 lat

bioracych udziat w zdarzeniach drogowych

WOD wyraza liczky dzieci (w wieku 7— 16 lat)

bioracych udziat w zdarzeniach drogowych jako

piesi w danym obszarze w okresie T:

A. dla skrzyowania, ,punktu” na odcinku g
dzyweziowym i przejcia dla pieszych:

wob = oP {osob}

T rok
gdzie:

Pop- liczba pieszych w wieku 7-16 lat
uczestnicazca w zdarzeniach drogo-
wych w danym obszarze w agu
okresu T,

T- okres bilansowy.

B. dla odcinka midzyweztowego:
WOD = Por

0s6b
LT | kmTok |
Wskaznik ryzyka w ruchu drogowym Wj —
stwzy do okrdlenia poziomu ryzyka powstania

zdarzenia drogowego lub oktenych jego skut-
kéw na danym elemencie sieci drogowej.

Wskaznik zdarzen drogowych z dzi€émi WD
wyraza liczby zdarzé drogowych z udzialem
dzieci jako pieszych lub rowerzystéw w danym
obszarze w okresie T. Wskak ten jest okr&any

w zaleznosci od obszaru ktérego dotyczy, w spo-

séb nasfpujacy:

A. dla skrzyowania lub ,punktu” na odcinku
micdzyweztowym wyraa on liczly zdarzé
drogowych z udzialem dzieci jako pieszych
lub rowerzystéw w eigu okresu T:

WD :h[zdarzé} ’
T rok

gdzie:
Yp - liczba zdarzé drogowych z udziatem
dzieci jako pieszych lub rowerzystéw

w danym obszarze w okresie T,
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B. dla odcinka mjdzywezlowego wyraa on
sredng liczbe zdarzé drogowych z udzialem
dzieci jako pieszych lub rowerzystow przy-
padajca na 1 km odcinka w ggu okresu T:

WD = Yp ’ zdarzé .
L T | kmtok

Wskaznik zdarzen drogowych z pieszymi WP
wyraza liczby zdarzé drogowych z udzialem pie-
szych w danym obszarze miasta (w calym mie-
scie, w rejonie komunikacyjnym, na skeowa-
niu, na odcinku midzyweztowym, w ,punkcie”
odcinka m¢dzyweztowego) w okresie T. Wska
nik zdarzé drogowych z pieszymi jest olleny

w zaleznoéci od obszaru, ktérego dotyczy, w spo-

séb nastpujacy:

A. dla skrzgowania i ,punktu” odcinka gk
dzyweztowego wyraa on liczle zdarzé
drogowych z udzialem pieszych na danym
obszarze w ggu roku:

WP = Yp ,[zdarzé} ’
T rok

gdzie:
Yp- liczba zdarzé drogowych z udzia-

tem pieszych na danym obszarze w

okresie T.

B. dla odcinka mjdzywezlowego wyraa on
sredng liczbe zdarzé drogowych z udziatem
pieszych w okresie T przypadej na
1 km odcinka:

WP =

Yp | zdarzé
LT | kmok |

Wskaznik zdarzen drogowych z rowerzystami
WR jest okrglany analogicznie, jak wskaik
zdarzé drogowych z pieszymi:

A. dla skrzyowania oraz ,punktu” odcinka
migdzyweztowego wyraa on liczly zdarzé
drogowych z udzialem rowerzystéw na da-
nym obszarze w okresie T:

WR _Yr ’[zdarzé} ,
T rok
gdzie:
Yr- liczba zdarzeé drogowych z udzia-
tem rowerzystéw na danym obszarze
w okresie T.
B. dla odcinka mjdzywezlowego wyraa on
sredng liczbe zdarzé drogowych z udzialem
rowerzystéw przypadaga na 1 km odcinka

w okresie T:
WR = , zdarzeh .
L 0T | kmOok
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Wskaznik zmian liczby ekwiwalentnych zda-
rzen drogowych WW jest to iloraz wskanikow
liczby ekwiwalentnych zdarhedrogowych WB2
dla roku analizowanego i poprzedniego (lub inne-
go); wyrazony on jest w cgciach jednéci; okre-

$la on przyrost lub spadek wagiu roku w danym
obszarze miasta liczby ekwiwalentnych zdarae
stosunku do roku ubiegtego (lub innego wcze-
$niejszego):

_ wa2) ! _we2(t)
wB2(t-1) wB2(t-n)’
gdzie:
WB2(t), WB2(t-1), wartas¢ wskanika
WB2(t-n) - liczby ekwiwalent-
nych zdarzé drogo-
wych WB2, odpo-

wiednio dla okresu:
(1), (1), (t-n).
Za pomog tego wskanika nie ocenia gipolep-
szenia lub pogorszenia brd.

Wskaznik zmian liczby ofiar wypadkéw dro-
gowych jest to wzgédna liczba ofiar wypadkow
drogowych w danym, analizowanym rokayra-
zona w procentach w stosunku do liczby ofiar
wypadkow w roku poréwnawczym.

Wskaznik zmian liczby wypadkéw drogowych
jest to wzgédna liczba wypadkow drogowych w
danym, analizowanym roku, wytana w procen-
tach w stosunku do liczby wypadkéw w roku po-
réwnawczym.

Wskaznik zmian liczby zdarzen drogowych jest

to wzgkdna liczba zdarzedrogowych w danym,
analizowanym roku, wyt@na w procentach w
stosunku do liczby zdaraew roku poréwnaw-
czym.

Wskaznik zmian poziomu ryzyka w ruchu
drogowym Wz; stwzy do okr&lenia zmian po-
ziomu ryzyka powstania zdarzenia drogowego i
jego rozmiarow na danym elemencie sieci drogo-
wej ,j" (na skrzyzowaniu, na odcinku mdzywe-
zlowym lub na ,punkcie” odcinka railzywezto-
wego). Definiowany jest on w ngglljacy spo-
sob:

_ WSj(t+1t+2)

WZJ' °
WSj(-1t-2)
gdzie:
t - rok modernizacji lub okres prajy
do analizy porownawczej,
WSj+1,+2) Syntetyczny wskanik ryzyka w

- ruchu drogowym obliczony dla j-
tego elementu sieci drogowej na
podstawie danych o zdarzeniach
drogowych z okresu co najmniej
dwéch lat po modernizacji lub po
okresie przytym do analizy po-
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réwnawczej (wyatkowo dopuszcza
sie na podstawie danych z okresu
jednego roku),

syntetyczny wskanik ryzyka w
ruchu drogowym obliczony dla j-
tego elementu sieci drogowej na
podstawie danych o zdarzeniach
drogowych z okresu co najmniej
dwoch lat poprzedzagych moder-
nizacg lub okres przyjty do anali-
zy poroéwnawczej (wyjtkowo do-
puszcza si na podstawie danych z
okresu jednego roku).

Wskaznik ten mae by okreslony tylko dla tych
elementéw sieci, na ktérych w ddym roku
analizy miaty miejsce co najmniej 3 zdarzenia
drogowe lub jeden wypadek drogowy.

Moze on stay¢ do oceny skuteczi§oi podgtych
dziatah w celu poprawy bezpiecastwa ruchu
drogowego w danym obszarze.

Wspétczynnik ekwiwalentny danego zdarzenia
drogowego xwyraza liczbe ekwiwalentnych zda-
rzen drogowych (kolizji) réwnowanych pod
wzgledem kosztow danemu zdarzeniu drogowe-
mu:

WSt-1,t-2) -

Xi =nz;; +ny; [y +ng; g +np; LWp,

gdzie:

N nwiongi.np - licZba odpowiednio: ofiar

$miertelnych, os6b eiko

rannych, lekko rannych
oraz liczba  pojazdow
uczestnicazcych w danym
zdarzeniu,

% .G ,Or.qp- Wagi poszczegolnych jed-
nostkowych skutkéw zda-
rzenia drogowego: ofiary
$miertelnej, osoby eiko
rannej, osoby lekko rannej,
uszkodzenia pojazdu
uczestnicazcego w zdarze-
niu.

Wypadek drogowy — zdarzenie drogowe, w wy-
niku ktérego naspuje utratazycia, zdrowia lub
uszkodzenie ciata uczestnika zdarzenia.
Zdarzenie drogowe —zdarzenie w ruchu drogo-
wym, w wyniku ktérego naspuje co najmniej
uszkodzenie pojazdu; zdarzenia drogowe dzielimy
na;

- kolizje,

- wypadki.
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1. OGOLNY STAN BEZPIECZE NSTWA RUCHU DROGOWEGO
W BYDGOSZCZY NA TLE KRAJU | WOJEWODZTWA

Na polskich drogach w roku 20X#nier¢ po- dzeniami pojazdéw w zdarzeniach drogowyehzed-
niosto 2 938 0s6b, a 39 778 osob zostato rannych stawione dane dotyg2olski, wojewddztwa kujawsko
32 967 wypadkach drogowych [41]. W poréwnaniu z pomorskiego oraz Bydgoszczy. Z prezentowanych
rokiem 2014 liczba wypadkéw drogowych spadia @anych wynika,ze w Polsce w roku 2015 co ~3,0
5,73%, a liczba zabitych o 8,24%. W roku 2015 vgodziny gimt na drodze cztowiek w wyniku wypadku
Policji zarejestrowano 362 265 kolizji drogowych. Wdrogowego, w wojewddztwie kujawsko — pomorskim
poréwnaniu do poprzedniego roku, kiedy zanotowan&ednio co dwa dni, a w Bydgoszczy co ~41 dni. W
348 028 kolizji, nagipit ich wzrost 0 4,09%. wyniku wypadku drogowego w Polsce co ~13 minut

Niebezpieczastwo ruchu drogowego bardzomielismy osole ranmy, natomiast w wojewddztwie
dobrze mana zobrazow& poprzez cgstotliwosci  kujawsko-pomorskim co ~8 godzin, a w Bydgoszczy
wystgpowania okrélonych jego negatywnych skut- co ~18 godzin. Do zdarzenia drogowego w Polsce
kow. W tablicy 1.1 przedstawionérednie odsfpy dochodzito co okoto ~1,2 minuty, a w Bydgoszczy co
czasu pomidzy zdarzeniami drogowymi, wypadkami, okoto ~1,67 godziny.
kolizjami, wystpowaniem ofiagmiertelnych i uszko-

Tablica 1.1
Czestotliwos¢ wystepowania zdaraedrogowych i ich ofiar w Polsce,
w wojewddztwie kujawsko — pomorskim oraz w Bydgaszes roku 2015

Srednie odsipy czasu pomeilzy zdarzeniami i ofiarami zdanzh]
Wyszczegolnienie|  74arzenie . Ofiara Osoba | Uszkodzenie|
Wypadek Kolizja o .
drogowe $miertelna ranna pojazdu
Polska 0.02 0.27 0.02 2.98 0.22 -
wojewddztwo

kujawsko — 0.36 8.74 0.38 57.25 7.72 -
pomorskie
Bydgoszcz 1.67 20 1.82 973.3 18.10 0.86

Wojewddztwo kujawsko — pomorskie, w sto-2014 udziat Bydgoszczy w statystyce wypadkow
sunku do innych wojewddztw w kraju, zajmuje poddrogowych w kraju oraz w wojewodztwie znaca
wzgledem bezpieczstwa ruchu drogowego @b wzrdst (tablica 1.4 irys. 1.4).
wysoky pozycg. W wojewddztwie kujawsko — po-
morskim w 2015 roku wydarzyto il 008 wypad-
kow, co stanowito okoto 3,06% wszystkich wypad{ |
kéw drogowych w kraju — rys. 1.1 [41]. W wypadkachiii&
tych zostato rannych 1 135 osob, co dawato z ko
okoto 2,85% rannych w kraju, @mier¢ poniosto 153
0sob, co stanowito 5,21% ofiamiertelnych w kraju
(rys. 1.2, rys. 1.3) [41].

Liczby wypadkéw drogowych w Polsce, wo-
jewodztwie kujawsko — pomorskim i Bydgoszczy
latach 2006 — 2015 przedstawiono w tablicy 1.3
Skutki wypadkéw drogowych zamieszczono w tablicy
1.3, a wzgldmg liczbe wypadkéw drogowych i ich |
skutkdw w tablicy 1.4. W 2015 roku udziat Bydgosz-== i
czy w wypadkach drogowych w wojewddztwie wyno-FoL Zrodio [64]
si 43,45%, natomiast w liczbie ofiar wypadkow Nalezy zaznacz§, ze analizowany wzgtny
38,28%. W Bydgoszczy wygtuje 1,33% wypadkéw udziat wypadkéw oraz ofiar wypadkéw ma tendencj
drogowych w kraju, a 1,15% os6b zostaje rannych luyzrostows juz od roku 2012. W roku 2015 (w stosun-
ponosi smier¢ sparéd wszystkich ofiar wypadkéw ku do 2014r.) jest on jednak napkszy.
drogowych w Polsce. Niestety w stosunku do roku

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015



-17-

RYS. 1.1. WZGIEDNA LICZBA WYPADKOW DROGOWYCH W POSZCZEGOLNYCH
WOJEWODZTWACH W ROKU 2015

lubuskie
podlaskie
opolskie

1,94
2,09
2,15

kujawsko — pomorskie 3,06

lubelskie
zachodniopomorskie
swietokrzyskie
warminsko-mazurskie
podkarpackie
wielkopolskie
dolnoslaskie
pomorskie

Slaskie

matopolskie

todzkie

mazowieckie

3,80
3,94
4,10
4,66
5.17

6.66
6.92

8,11

11,50
11,65

12,10

12,15

RYS. 1.2. WZGIEDNA LICZBA RANNYCH W WYPADKACH DROGOWYCH

12

W POSZCZEGOLNYCH WOJEWODZTWACH W ROKU 2015

14

lubuskie

opolskie

podlaskie

kujawsko - pomorskie
lubelskie
zachodniopomorskie
Swietokrzyskie
warminsko-mazurskie
podkarpackie
wielkopolskie
dolnoslaskie
pomorskie

Slaskie

matopolskie
mazowieckie

todzkie

11,53
11,61

| 11,93
12,13

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015
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RYS. 1.3. WZGIEDNA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH W WYPADKACH DROGOWYCH
W POSZCZEGOLNYCH WOJEWODZTWACH W ROKU 2015

lubuskie 3,13

opolskie %3,47
Swigtokrzyskie 7 3.68

podlaskie ﬁ 4,01

zachodniopomorskie 4,25

podkarpackie 4,63
warminsko-mazurskie ﬁ 4,77
kujawsko - pomorskie 5.21

pomorskie I 5,79
dolnoslaskie 6,30
lubelskie
matopolskie
todzkie 8,03
8.34
Slaskie 8,68

mazowiecki | a7

T T

2 4 6 8 10 12 14 16 18

wielkopolskie

Tablica 1.2
LICZBA WYPADKOW DROGOWYCH
W POLSCE, W WOJ. KUJAWSKO — POMORSKIM | W BYDGOSZ¥Z
W LATACH 2006 — 2015

Liczba wypadkow drogowych
Rok Polska woj. Kujawsko — pomorskie Bydgoszcz
ogotem 2006=100% ogotem 2006=100% ogotem 2006=100%
2006 46 876 100.0 2 051 100.0 486 100.0
2007 49 536 105.7 2038 99.4 640 131.7
2008 49 054 104.6 1908 93.0 467 96.1
2009 44 196 94.3 1646 80.3 476 97.9
2010 38 832 82.8 1490 72.6 393 80.9
2011 40 065 85.4 1322 64.5 383 78.8
2012 37 046 79.0 1317 64.2 317 65.2
2013 35 847 76.5 1178 57.4 324 66.7
2014 34 970 74.6 1044 50.9 328 67.5
2015 32 967 70.3 1008 49.1 438 90.1
Zrédto: Wypadki drogowe w Polsce w 2015r. Biuro RuEtogowego Komendy Gléwnej Policji

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015
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Tablica 1.3
SKUTKI WYPADKOW DROGOWYCH
W POLSCE, W WOJ. KUJAWSKO — POMORSKIM | W BYDGOSZ¥Z
W LATACH 2006 — 2015
Liczba ofiarsmiertelnych i os6b rannych w wypadkach drogowych
Rok Polska woj. kujawsko -pomorskie Bydgoszcz
ogoétem 2006=100% ogotem 2006=100% ogotem 2006=100%
2006 64 366 100.0 2 907 100.0 602 100.0
2007 68 807 106.9 2931 100.8 778 129.2
2008 67 534 104.9 2 654 91.3 570 94.7
2009 60 618 94.2 2174 74.8 640 106.3
2010 52 859 82.1 2029 69.8 490 81.4
2011 53 690 83.4 1682 57.9 476 79.1
2012 49 363 76.7 1706 58.7 381 63.3
2013 47 416 73.7 1537 52.9 382 63.5
2014 45 747 71.1 1291 444 377 62.6
2015 42 716 66.4 1288 44.3 493 81.9
Zrodio: Wypadki drogowe w Polsce w 2015r. Biuro Ru€iogowego Komendy Gtéwnej Policji
Tablica 1.4

WZGLEDNA LICZBA WYPADKOW DROGOWYCH | ICH SKUTKOW W

WOJ. KUJIAWSKO — POMORSKIM | W BYDGOSZCZY
W LATACH 2006 — 2015

Woj. kujawsko — pomorskie Miasto Bydgoszcz
Procent liczby Procent liczby

Rok wypadkow | ofiar smiertelnych | wypadkéw | ofiar $miertelnychl wypadkow oflari s’rr;:irtglhnych

w kraju i rannych w kraju w kraju i rannych w kraju w wojew. W wojew 3’ dztwie
2006 4.38 452 1.04 0.94 23.70 20.71
2007 3.42 4.26 1.07 1.13 31.40 26.54
2008 3.89 3.93 0.95 0.84 24.48 21.48
2009 3.72 3.59 1.08 1.06 28.92 29.44
2010 3.84 3.84 1.01 0.93 26.38 24.15
2011 3.30 3.13 0.96 0.89 28.98 28.30
2012 3.56 3.46 0.86 0.77 24.07 22.33
2013 3.29 3.24 0.90 0.81 27.50 24.85
2014 2.99 2.82 0.94 0.82 31.42 29.20
2015 3.06 3.02 1.33 1.15 43.45 38.28

Procent wypadkdw
i ich skutkéw w kraju

RYS. 1.4. UDZIAL BYDGOSZCZY W WYPADKACH DROGOWYCH
W KRAJU W LATACH 2006 — 2015

2006 2007

2008 2009
Bwypadki
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2. LICZBOWA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU

DROGOWEGO

W roku 2015 w Bydgoszczy wystapito 5 240
zdarzen drogowych, z czego 438 byly to wypadki z
ofiarami w ludziach, tj. z rannymi i zabitymi (tablica
2.1 1 rys. 2.1). Wéréd wypadkéw drogowych: 235 to
zdarzenia z pieszymi, 151 z rowerzystami i 38 z
dzie¢mi.

W wyniku zdarzen drogowych 9 oséb poniosto
$mier¢, 57 osoby zostaly cigzko ranne, 427 0séb zo-
stato lekko rannych. Uszkodzono 10 146 pojazdow, to
jest prawie 2 tysigce wigce] w poréwnaniu z rokiem
poprzednim (tablica 2.2 i rys. 2.2). Od 2007 r. liczba

zdarzen, wypadkéw drogowych oraz zdarzen z pie-
szymi ma tendencj¢ spadkowa. Dopiero w roku 2015
widoczny jest wzrost liczby tych zdarzen. W porow-
naniu z rokiem 2014 jest on dos¢ duzy: 26% wszyst-
kich zdarzen, wypadkéw o ~33,5%, zdarzen z pie-
szymi o ~ 37%. Niestety nastapit takze znaczacy
wzrost w stosunku do roku ubieglego zdarzen z
dzie¢mi (o 46%) i zdarzen z rowerzystami (o 51%).
Wzrosty takze znaczgco skutki zdarzen (tablica 2.2 i
rys.2

Tablica 2.1
ZDARZENIA DROGOWE W BYDGOSZCZY W LATACH 2006 - 2015
Charakterystyka
Wil 5m Wskaznik
Rok . Procent
zdarzen . zdarzen zdarzen zdarzeni | Wzrostu liczby wnaelGy
wypadkow . T Yp:
drogowych drogowvch kolizji z z z Zdarzen T reneh
tacznie EOWY pieszymi | rowerzystami dzie¢mi 2006=100%
2006 6 637 486 6151 278 80 32 100.0 7.32
2007 6817 640 6177 364 86 29 102.7 9.39
2008 6 420 467 5953 259 80 20 96.7 7.27
2009 6158 476 5682 254 83 37 92.8 7.73
2010 6 400 393 6 007 217 58 30 96.4 6.14
2011 5016 383 4633 202 67 32 75.6 7.64
2012 4139 317 3822 171 76 25 62.4 7.66
2013 4091 324 3767 176 105 27 62.0 7.90
2014 4158 328 3830 172 100 26 63.0 7.90
2015 5240 438 4 802 235 151 38 79.0 8.40
RYS. 2.1 ZDARZENIA DROGOWE W BYDGOSZCZY W LATACH 2006 - 2015
Zdarzenia drogowe Kolizje drogowe Wypadki drogowe
10000 ’| 8000
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g .= 6000 2 g E
T 6000 - % = el
E 1000 ——:: 4000 %
s | k) °
2000 3 2000 5
3
0 0 T o =TT e !
Zdarzenia z dzie¢mi Zdarzenia z pieSZy mi Zdarzenia z rowerzystami
50 - BTl 4 200
40 g 160 |
5 5 B
N - N
—§ 30 1 E _:'5 120 |
€ 20 - g £ w0
= 10 - 40
0 = 0 O = e =
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6000

Tablica 2.2
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH W BYDGOSZCZY W LATACH 2006 — 2015
Charakterystyka
Liczba Koszty zdarzen
Rok S.re.dni'a’ (wg cen z 2015 roku)
Poj a.zd()w uczest- 0sob lekko | o0sob ciezko ofiar c1§zk0s.c tacznie Jedneg(?
nlczqcth W rannych rannych $miertelnych zdarzenia [min zt] Zoio
zdarzeniach [tys. zt]
2006 12 634 485 94 19 1.92 412.41 62.14
2007 12 957 627 135 16 2.22 445.35 65.33
2008 12 270 346 205 19 2.86 453.53 70.64
2009 11 880 553 73 14 1.80 464.35 75.41
2010 11 659 384 91 15 1.84 494.39 77.25
2011 9 144 362 100 14 2.19 459.21 91.55
2012 7 989 290 84 7 2.20 381.88 92.26
2013 7 780 315 58 9 1.90 324.68 79.36
2014 8 037 336 35 6 1.57 273.99 65.90
2015 10 146 427 57 9 1.72 377.46 72.03
RYS. 2.2 SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH W BYDGOSZCZY W LATACH 2006 — 2015
Liczba pojazdow upzestniczqca w Liczba 0s6b lekko rannych Liczba 0s6b ciezko rannych
zdarzeniach
18000 /| 250 | .
e = 5
;§ 15000 E g g % é
_% 12000 g _;5
§ 9000 % :gf
3 3

3000

Liczba ofiar

P =

L o= 0 o
S 2o o 2

S S S S c oo oo S
A a aaa8aa8aq8aaaaa8

Liczba ofiar $miertelnych

v = W 9
S 08 O = o= o= o e o=
S 23S 8 2229
aa 8 aa8a8aa8aa8
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Do najczgsciej wystepujacych rodzajow wy-
padkow drogowych w ubiegtym roku (tablica 2.3),
nalezy zaliczy¢ najechania na pieszego lub rowe-
rzyste (82,42%), w tym gléwnie najechanie na
pieszego (52,05%). W drugiej kolejnosci byly to
zderzenia boczne pojazdow (8,45%). Natomiast
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wsérod rodzajow kolizji, jakie wystapity w roku
2015, najwigcej byto zderzen bocznych pojazdow
(39,11%) oraz nieco mniej zderzen tylnych pojaz-
dow (37,84%) oraz jeszcze mniej najechanie na
pojazd lub przeszkodg (20,43%).

Tablica 2.3
STRUKTURA RODZAJOW ZDARZEN DROGOWYCH W BYDGOSZCZY W ROKU 2015
Charakterystyka Struktura rodza- | Struktura rodza-
Lp - - jow wypadkow jow kolizji
ogolna szezegblowa drogowych [%] | drogowych [%]
i d ie czot 0.68 1.73
1 zderzenia Z erzen¥e Cczotowe . 0.63 0.08
czotowe zderzenie czolowe i tylne 0.00 0.06
zderzenie pod katem prostym 7.31 23.20
zderzenie pod katem ostrym 1.14 15.51
zderzenie boczne i tylne 0.00 0.04
zderzenia ; ;
2 boczne zderzenie pod katem prostym i ostrym 845 | 0.00 |39.11| 0.02
zderzenie boczne i najechanie na stojacy pojazd 0.00 0.17
zderzenie boczne i najechanie na przeszkode 0.00 0.06
zahaczenie o inny pojazd 0.00 0.10
zderzenie tylne 0.46 37.78
) zderzenie tylne i pod katem 0.00 0.02
3 | zderzenia tylne - — - 0.46 37.84
zderzenie tylne pod katem i najechanie na przeszkode 0.00 0.00
zderzenie tylne i najechanie na stojacy pojazd 0.00 0.04
najechaniana |najechanie na pieszego 52.05 0.00
4 pieszego lub - - 82.42 0.00
rowerzyste najechanie na rowerzyste 30.37 0.00
najechanie na stojacy pojazd 0.00 12.52
ngjechanla na najechanie na zwierze 0.00 1.02
5 | pojazd lub prze- — - 1.14 20.43
szkode najechanie na przeszkode 1.14 6.85
najechanie na stojacy pojazd i zjechanie z drogi 0.00 0.04
zjechanie z drogi 0.00 0.00
i dcenie si¢ pojazd 0.91 0.46
6 utrata panowania wocenle S1¢ pojazdu 091 0.48
nad pojazdem poslizg 0.00 0.02
poslizg i zderzenie 0.00 0.00
7 inne 5.94 0.35

Przedstawione powyzej dane mogg si¢ roz-
ni¢ od danych policyjnych. Roéznice wynikaja
z odmiennej klasyfikacji oso6b rannych wedtug
Policji i autoréw raportu. W raporcie przyjeto, ze

Fot. zrédlo [64]
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3. CHARAKTERYSTYKA ZMIENNOSCI LICZBY I SKUTKOW ZDARZEN
DROGOWYCH W  POSZCZEGOLNYCH MIESIACACH, DNIACH
I GODZINACH

Tablica 3.11 3.2 oraz rysunki 3.11 3.2 ilustruja ~ drogowych wystapito w grudniu (509) oraz w paz-
liczbe zdarzen drogowych zarejestrowanych w po-  dzierniku (498) i wrzesniu (477). Wypadkéw drogo-
szczegblnych miesigcach roku 2015 oraz ich skutki. Z  wych natomiast najwigcej byto w lipcu (46), styczniu
analizy tych danych wynika, ze najwigcej zdarzen  (45), we wrzeéniu (40) i w sierpniu (39).

’ Tablica 3.1
LICZBA ZDARZEN DROGOWYCH
W POSZCZEGOLNYCH MIESIACACH W ROKU 2015
Charakterystyka
Miesigce Liczba Procen:c
zdarzen ] - zdarzef zdarzef zdarzen wypadkow
drogowych wyprl ey ol Z pieszymi | z rowerzystami | z dzie¢mi w zdarzeniach
| 471 45 426 36 5 8 9.55
11 425 21 404 14 3 1 4.94
111 403 37 366 23 8 1 9.18
v 439 34 405 14 13 3 7.74
\" 386 35 351 13 18 3 9.07
VI 409 36 373 18 13 5 8.80
VII 354 46 308 19 26 3 12.99
VIII 421 39 382 15 23 5 9.26
IX 477 40 437 17 18 4 8.39
X 498 31 467 16 10 1 6.22
XI 448 38 410 23 9 2 8.48
XII 509 36 473 27 5 2 7.07
’ Tablica 3.2
SKUT,KI ZDARZEN DROGOWYCH
W POSZCZEGOLNYCH MIESIACACH W ROKU 2015
Charakterystyka
Miesi — Liczba NP Koszt zdarzen
e uczre)(s)}cr?izfz(;vgych 0s6b lekko 0s6b cigzko - ofiar Czllﬁizrl;(;c [tys. 221(]) I’Zg cen
w zdarzeniach rannych rannych $miertelnych z r
| 884 43 1 2 1.35 26 319
11 827 21 2 1 1.39 24 335
111 784 39 7 0 2.00 33 364
v 866 38 1 0 1.21 21 791
\" 767 39 0 1 1.23 19 645
VI 780 28 11 1 2.58 43 766
VII 681 40 13 1 3.18 46 892
VIII 814 38 10 1 2.44 42 751
IX 915 35 6 1 1.82 35 882
X 982 28 5 1 1.68 34 638
XI 860 39 1 0 1.18 21 658
XII 986 39 0 0 1.05 21978

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015
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RYS. 3.1 LICZBA ZDARZEN DROGOWYCH
W POSZCZEGOLNYCH MIESIACACH ROKU 2015

Liczba adkow drogowych Liczba zdarzen drogowych
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RYS. 3.2 SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH
W POSZCZEGOLNYCH MIESIACACH ROKU 2015
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Najmniejsza liczbe wypadkéw drogowych od-
notowano w miesigcu (21), natomiast kolizji w lipcu

(308).

Zdarzenia o najwigkszej cigzkosci mialy miej-

marcu (2,00). Najwieksza liczbe osob cigzko rannych
odnotowano w lipcu (13), w czerwcu (11) i sierpniu

(10), a lekko rannych w styczniu (43) i lipcu (40) oraz
w: lutym, maju, listopadzie i grudniu (39 osob).

sce w lipcu (3,18), czerwcu (2,58) sierpniu (2,44) oraz
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RYS. 3.3 LICZBA ZDARZEN DROGOWYCH
W POSZCZEGOLNYCH DNIACH TYGODNIA W ROKU 2015

Liczba zdarzefi drogowych Liczba kolizjii drogowych
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RYS. 3.4 SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH
W POSZCZEGOLNYCH DNIACH TYGODNIA W ROKU 2015
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Najwigksza liczbe wypadkéw drogowych ob-
serwowana byla w piatki (84), w tym dniu réwniez
najczeSciej miaty miejsce kolizje (841) — rys. 3.3 i
tablica 3.3. Wedlug danych najwicksza liczbe osob
cigzko rannych rejestrowano w piatki (12), lekko ran-
nych réwniez w piatek (77) — rys. 3.4 i tablica 3.4.
Najwigksza ciezkos¢ zdarzen drogowych odnotowano
takze w piatek (1,95), a ponadto w sobote (1,91) oraz
srode (1,79). Niedziela byta dniem, w ktérym doszto
do najmniejszej liczby wypadkow (35), kolizji (390),
ale rowniez zarejestrowano najmniej osob cigzko (3)
oraz lekko rannych (36).

Charakter zmian w ciggu doby liczby wypad-
kow 1 kolizji jest analogiczny do charakteru zmian w
ciggu doby natgzen ruchu drogowego (rys. 3.5 i tabli-
ca 3.5). W godzinach szczytu popotudniowego wysta-
pito najwiecej wypadkoéw i kolizji, a najmniej w go-
dzinach nocnych. W godzinach szczytu popoludnio-
wego odnotowano takze najwigksza liczbe osob lekko
rannych, a cigzko rannych w godzinach 10.00 — 14.00
i ofiar $miertelnych 21:00 — 22:00 — rys. 3.6 i tablica
3.6.

Tablica 3.3
LICZBA ZDARZEN DROGOWYCH
W POSZCZEGOLNYCH DNIACH TYGODNIA W ROKU 2015
Charakterystyka
- Liczba Srednia Srednia Procent
Dzien ] ] e ] liczba | liczba wy- | wypadkow
AT wypadkow| kolizji ZC.laI'ZCIl . |z rowerzy- zda.r Zen | zdarzen padkow w zdarze-
drogowych zpieszymi |l Z dzie¢mi | w1 dniu | w1 dniu niach
Poniedziatek 872 68 804 35 28 10 16.77 1.31 7.8
Wtorek 853 80 773 39 30 6 16.40 1.54 9.38
Sroda 794 65 729 33 21 5 15.27 1.25 8.19
Czwartek 820 57 763 37 19 3 15.77 1.10 6.95
Pigtek 925 84 841 43 28 5 17.79 1.62 9.08
Sobota 551 49 502 29 16 5 10.60 0.94 8.89
Niedziela 425 35 390 19 9 4 8.17 0.67 8.24
’ Tablica 3.4
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH
W POSZCZEGOLNYCH DNIACH TYGODNIA W ROKU 2015
Charakterystyka
Liczba Srednia liczba Srednia ) Srednie
Dziefi pojazdow ] pojazdéw liczba ofiar | Srednia | koszty zda-
uczestnicza- |osob lekko 9S?b OETT uczestniczacych | $miertelnych | cigzko$é rzen
cych rannych cigzko $miertelnych| W zdarzeniu w 1| oraz rannych | zdarzen | w1 dniu
w i rannych dniu w 1 dniu [tys. zt]
Poniedziatek 1693 70 9 2 32.56 1.56 1.72 1192
Wtorek 1 656 75 9 0 31.85 1.62 1.63 1108
Sroda 1556 59 9 2 29.92 1.35 1.79 1132
Czwartek 1616 60 6 0 31.08 1.27 1.45 947
Piatek 1782 77 12 4 34.27 1.79 1.95 1 440
Sobota 1042 50 9 0 20.04 1.13 1.91 840
Niedziela 801 36 3 1 154 0.77 1.52 514
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RYS. 3.5 LICZBA ZDARZEN DROGOWYCH

s

W POSZCZEGOLNYCH GODZINACH W ROKU 2015
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Tabl. 3.5
LICZBA ZDARZEN DROGOWYCH W POSZCZEGOLNYCH GODZINACH W ROKU 2015
Charakterystyka
Godzi Liczba Procent
odzina — — — — ,
zdarzen , - zdarzen z zdarzen z zdarzen z | wypadkow w
drogowych TR ol pieszymi rowerzystami dzieémi zdarzeniach
0-1 41 4 37 1 1 0 9.8
1-2 15 0 15 0 0 0 0.0
2-3 13 1 12 0 0 0 7.7
3-4 17 1 16 0 0 1 5.9
4-5 22 0 22 0 0 0 0.0
5-6 83 10 73 1 3 0 12
6-7 146 12 134 9 3 0 8.2
7-8 263 15 248 8 6 3 5.7
8-9 284 21 263 12 6 1 7.4
9-10 289 26 263 17 9 2 9.0
10-11 318 19 299 9 8 1 6.0
11-12 374 27 347 11 10 0 7.2
12-13 377 29 348 15 7 3 7.7
13-14 378 34 344 18 10 4 9.0
14-15 417 36 381 17 17 4 8.6
15-16 445 30 415 18 9 4 6.7
16-17 454 49 405 26 21 4 10.8
17-18 383 30 353 23 8 3 7.8
18-19 303 28 275 13 12 3 9.2
19-20 257 25 232 13 11 3 9.7
20-21 133 14 119 10 2 1 10.5
21-22 115 12 103 7 3 0 10.4
22-23 71 11 60 4 5 0 15.5
23-24 42 4 38 3 0 1 9.5
Tablica 3.6
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH W POSZCZEGOLNYCH GODZINACH W ROKU 2015
Liczba Srednie koszty
Godzina pojaz.d()w uczest- 0s0b (?séb ofiar Sre,(’lnia Ci@?— zdarzefi
niczacych lekko ciezko . kos¢ zdarzen | w danej godzinie
w zdarzeniach rannych rannych Smiertelnych [tys. zt]
0-1 70 4 1 0 2.27 3.85
1-2 27 0 0 0 0.90 0.55
2-3 21 1 1 0 4.98 2.70
3-4 31 1 0 0 1.03 0.72
4-5 38 0 0 0 0.86 0.78
5-6 160 8 4 0 3.65 12.62
6-7 276 11 1 0 1.39 8.39
7-8 531 14 1 0 1.27 13.79
8-9 550 23 0 0 1.06 12.35
9-10 565 25 3 1 1.79 21.42
10-11 621 17 7 0 2.21 29.12
11-12 736 22 5 0 1.77 27.33
12-13 732 26 3 0 1.48 22.98
13-14 750 31 7 0 2.07 32.46
14-15 821 39 1 0 1.22 20.9
15-16 882 31 2 1 1.41 25.98
16-17 886 51 3 2 1.66 31.23
17-18 733 33 4 1 1.72 27.30
18-19 582 28 5 0 1.94 24.38
19-20 492 28 2 0 1.49 15.85
20-21 252 12 3 1 2.60 14.38
21-22 199 8 2 3 3.10 14.91
22-23 126 10 1 0 1.82 5.33
23-24 65 4 1 0 2.14 3.72
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RYS. 3.6 SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH
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4. STRUKTURA MIEJSC KONCENTRACJI ZDARZE N DROGOWYCH

Od wielu juw
Bydgoszczy

lat wypadki drogowe w

najegciej koncentrowaly si na

skrzyzowaniach §rednio ~60% wszystkich zdanzre-
rys. 4.1). Natomiast na odcinkach eazyweztowych

38,6% wypadkow, a na parkingach i innych obiektach

1,6%.

Najwieksza koncentracja wypadkéw

drogowych w roku 2015 byla na négstijgcych
elementach:

odcinkach mgdzyweztowych (26,9%),
przegciach dla pieszych na wylotach
skrzyzowan (21,9%),
przegciach dla pieszych
skrzyzowan (13,2%),

na ptaszczyznach kolizji na skemywaniach
(12,8%),

na ptaszczyznach
skrzyzowaniu (12,8%).

na wlotach

akumulacji na

Kolizje drogowe take najczsciej wystpuja

na skrzgowaniach. W roku 2015 miato miejsce

52,7%
migdzyweztowych 40,8%, a na parkingach i innych
obiektach zaledwie 6,5%.

z nich - rys. 4.2. Na odcinkach

Kolizje wystpowaty gtébwnie na nagbujacych
elementach sieci drogowej:

Fot. Zrodio [64]

na odcinkach ponadzy punktami kolizji na
odcinkach mgdzyweztowych (36,8%),

na wlotach na skrzpwanie (24,7%)
ptaszczyznach kolizji na skrzgwaniu
(21,4%),

na parkingach i innych obiektach (6,4%),

oraz na wjazdach i wyjazdach z obiektow

(4,0%).

Zdarzenia drogowe na skraywaniach miatysredni

ciezkosé¢

1,8 natomiast na odcinkach

miedzyweztowych 1,6. Nieco mniejgzci¢zkosé (1,5)

mialy one na parkingach oraz obiektach (rys. 4.3).

Elementami sieci drogowej o0 najwszej wartdci
wskaznika ciezkosci byty:
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przegcia dla pieszych na wlotach
skrzyzowan (10,6%),

przegciach dla pieszych na wylotach
skrzyzowan

(5.1%),

ofiary wjazdéw i wyjazdow z obiektow
(3,0%).

Najwicksza liczba oséb rannych w wypadkach
odcinkach pomidzy punktami kolizji na drogowych zostata zarejestrowana na (rys. 4.4):

Fot. zradio [64]

Na

odcinkach  mgdzyweztowych  pomedzy
punktami kolizji (32,3%),

przegciach dla pieszych na wylotach
skrzyzowan (25,5%),

przegciach dla pieszych na wilotach

skrzyzowan (17,9%),

przegciach dla pieszych potonych na
odcinkach mgdzyweztowych (8,5%),
wlotach skrzyowan (4,7%),

ptaszczyznach kolizji na skrzgwaniach
(3,8%).

Wypadki drogowe z ofiaramismiertelnymi
(rys. 4.5) miaty miejsce:

na odcinkach mgdzy punktami
(55,6%),

na przejciach dla pieszych na wilotach
skrzyzowan (22,2%),

na ptaszczyznach kolizji na skemwaniach
(11,1%) oraz wjazdach i wyjazdach z obiektu
(11,1%).

kolizji

rys.

4.6 przedstawiono
wypadkéw drogowych z ofiaramémiertelnymi w
latach 1996 — 2015.

lokalizacj
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RYS. 4.1 STRUKTURA MIEJSC KONCENTRACJI WYPADKOW DREDWYCH

Charakterystyka og6lna wg danych z roku 2015

Parking/obiekt
1.6
Skrzyzowanie
59,8
Odcinek
miedzywezlowy
38,6

Charakterystyka szczeg6towa wg danych z roku 2015

Odcinek miedzy p-ktami kolizji | 26,9
Wrlot - przejsde dla pieszych ’

Wlot - przejscie dla pieszych |
Plaszczyzna kolizji na skrzyzowaniu ]
Ptaszczyzna akumuladi na skrzyzowaniu |
Wlot na skizyzowanie ’

Wijazdy i wyjazdy z obiektu |

Qdcinek - przejsde dla pieszych |

Wylot ze skrzyzowania |

Parking/Obiekt |

Plaszcryzna zawracania

Zmiennos¢ struktury w latach 2006 — 2015

5
g
o
Z
g
£
= 41.7 42,3 40,1
E 30,0 38,3 357 337 : 35,7
= 20,0
2 100
~
U‘=U T T T T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
w—clorzyZowanie e 0 dcin ek miedzyweztowy parking/obiekt
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RYS. 4.2 STRUKTURA MIEJSC KONCENTRACJI KOLIZJ| DRGBNYCH

Charakterystyka ogolna wg danych z roku 2015

Parking/obiekt _—

6.5
Odcinek
miedzywezlowy Skrzyzowanie
40,8 32,7

Charakterystyka szczeg6towa wg danych z roku 2015

Odcinek miedzy p-ktami kolizji | 36,8
Wlot na skizvzowanie |

Plaszczyzna kolizji na skrzyzowanin |
Parking/Obiekt |

Wijazdy 1 wyjazdy z obiekiu |

Wrlot ze skrzyZzowania |

Plaszezyzna akumulagi na skizyvzowaniu ’
Oddinek - przejscie dla pleszych ’
Plaszczyzna zawracania |

Wlot - przejscie dla pieszych

Wrylot - przejscie dla pieszych

Zmiennosé struktury w latach 2006 — 2015

B 70,00 64.8
5 58,3 59,2 57.4 . 55.3 57.0
a 60.00 _55’9‘\2.’1*‘"_ 53,0 ’ . 52,7
£ 50.00 44.9
| B
= 40.00 39.0 3750 4‘__059 384 ___40?8
F 0% 1347 ' 32,5
= 30.00 + 73 27
§ 20,00 4
o0

10.00

=00 T T T T T T T T
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
e skrzyZowanie e odcinek miedzywezlowy parking/obiekt
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RYS. 4.3 WARTGCI WSKAZNIKA CIEZKOSCI ZDARZEN DROGOWYCH
NA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTACH SIECI DROGOWEJ

Charakterystyka ogolna wg danych z roku 2015

Skrzyzowanie

Odcinek miedzywezlowy

Parking/obiekt

0 0.4

0.8

Charakterystyka szczeg6towa wg danych z roku 2015

Wlot - przejscie dla pieszych
Whlot - przejscie dla pieszych

Wijazdy i wvjazdy z obiektu

Plaszczyzna kolizji na skrzyzowaniu

Wrlot ze skrzyzowania

Odcinek - przejscie dla pieszych

Parking/Obiekt |
Odanek miedzy p-ktami kolizji

Wlot na skrzyzowanie

Plaszczyzna akumulagi na skrzyzowaniu

Plaszczyzna zawracania

Zmiennos$é wskaznika w latach 2006 — 2015

5.0

10,6

10

12

Procent ciggkosol zdarzen

0.0 T T

2006 2007 2008 2009

— kv zyOWanie

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015

2010

2011

2012

e odcinek miedzywezlowy

2013

2014

parking/obiekt

2015




RYS. 4.4 STRUKTURA MIEJSC KONCENTRACJI WYPADKOW DREDWYCH Z OSOBAMI
RANNYMI

Charakterystyka ogolna wg danych z roku 2015

Parking/obiekt
1.5

; Skrzyzowanie
Odcinek 505
miedzywezlowy ’
39

Charakterystyka szczego6towa wg danych z roku 2015

Odcinek miedzy p-ktami kolizji
Wrylot - przejsdie dla pieszych

32.3

Wlot - przejscie dla pieszych
Odcinek - przejscie dla pieszych |
Wlot na skizyzowanie |

Plaszcezyzna kolizji na skrzyzowaniu |
Wrylot ze skrzyzowania |
Parking/Obiekt |

Wijazdy i wyjazdy z obiektu |

Plaszcryzna zawracania

Plaszezyzna akumulagi na skrzyZzowaniu

0.0 05 1.0 1.5 20 25 3.0 35

Zmiennosé struktury w latach 2006 — 2015

80,0
61.4 66.0
= : 63.6 : 61.7
S : . 57.6 ;
E 60.0 | 58.0 - 59.5
= 55.5
2
o 400 39.7 39.0
E : — 11,0 VAII,S 40, 304
8 :
E 36.6 318 31,0 35.8
20,0 -
0,0 T T T T T T T T T
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
— clor 7y ZOWanie e odcinek miedzywezlowy parking/obiekt
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RYS. 4.5 STRUKTURA MIEJSC KONCENTRACJI WYPADKOW DREDWYCH
Z OFIARAMI SMIERTELNYMI

Charakterystyka ogolna wg danych z roku 2015

Odeinek ‘
miedzywezlowy

66.7

Skrzyzowanie 33,3

Charakterystyka szczego6towa wg danych z roku 2015

55,6
Wiot - przejscie dla pieszych - 222
1

Plaszczyzna kolizji na skrzyzowaniu

Odcinek miedzy p-ktami kolizji _
- 1

1:'
11.1

Wijazdvi wvjazdy z obiektu

Zmiennos¢ struktury w latach 2006 — 2015

120,0

80.0

Procent ofiar dmiertelnych

0.0 +—— T T T T T T T T T —

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

e sk zy ZOWani e e 0dcinek miedzywezlowy parking/obi ekt
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Rys.4.6 Miejsca koncentracji wypadkow drogowycHiarami smiertelnymi (1996-2015)
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5. STRUKTURA PRZYCZYN ZDARZEN DROGOWYCH

Niestety do$¢ powszechnie wyrazany jest po-
glad, ze pelna odpowiedzialnos¢ za zdarzenia drogowe
ponosi cztowiek oraz ze kazde zdarzenie posiada tylko
jedng przyczyng. Jest to poglad oparty na zbyt daleko
idacych uproszczeniach i wobec wielu wynikow ana-
liz bezpieczenstwa ruchu drogowego jest absolutnie
nieuzasadniony. Zwolennicy takiego pogladu czg¢sto
powotujg si¢ na policyjne statystyki zdarzen drogo-
wych, ktére rzeczywiscie taki stan rzeczy sugeruja.
Jednak nalezy wyraznie podkresli¢, ze struktura przy-
czyn zdarzen drogowych (a szczegolnie rola czynni-
kéw $rodowiska drogowego) jest blednie okreSlana w
tych statystykach, ktorych zrodltem sg policyjne karty
zdarzen drogowych. Nie ulega jednak watpliwosci, ze
cztowiek jest czynnikiem zdecydowanie dominujacym
w procesie powstawania zdarzen drogowych. Jego
udziat siega 95%, podczas gdy srodowiska drogowego
(wg szacunkow autorow) ~75%, a pojazdow ~8%.

Dominujacy udzial cztowieka w powstawaniu
zdarzen drogowych wynika z faktu, Ze jest on najstab-
szym ogniwem w tancuchu przyczyn. Bledy ktore on
popelnia w ruchu drogowym spowodowane sg przede
wszystkim jego niedoskonatoscig konstrukcji psycho-
fizycznej (zdolnosci do reagowania na okreslone
bodzce) oraz utomnoscia psychologiczng (poziomem
duchowym, intelektualnym, uczuciowym, woli). Duzy
wplyw na te bledy, jak wida¢ z powyzszych danych,
maja takze niedoskonatosci srodowiska drogowego.

Poziom zagrozen jakie stwarza dla swoich
uzytkownikoéw $rodowiska drogi zalezy od jej cech
techniczno — eksploatacyjnych. Poniewaz na cechy te
mamy wplyw zaré6wno w procesie jego tworzenia
(czyli etapach planowania, projektowania i budowy),
jak 1 w trakcie jego eksploatacji, stad tez praktycznie
caly czas mamy mozliwo$¢ minimalizowania tych
zagrozen. Niestety juz na etapie tworzenia srodowiska
drogowego popelnionych jest wiele btedow, co powo-
duje, ze na etapie jego eksploatacji szczegdlnie trudno
jest juz utrzymac pozadane standardy bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Aby je bowiem osiggnac, nalezy
bardzo czesto najpierw stopniowo usuwac tzw. ,.grze-
chy pierworodne”, czyli wady zawarte juz w samym
projekcie, a dopiero potem zadbaé o utrzymanie wia-
Sciwego stanu technicznego tego srodowiska.

Jak wynika z danych zrédtowych z Policji pra-
wie wszystkie zdarzenia w 2015 roku w Bydgoszczy
powstaly w wyniku btedu cztowieka (99,09% przy
wypadkach i 95,9% przy kolizjach drogowych).
Udzial srodowiska drogi w powstawaniu zdarzen
drogowych szacowany byl przy wypadkach drogo-
wych na poziomie zaledwie 5,94% 1 12,14% przy
kolizjach drogowych. Wady pojazdu byly przyczyng
0,23% zdarzen drogowych oraz 0,21 % kolizji.

W tablicach 5.1 i 5.2 przedstawiono strukture
przyczyn zdarzen drogowych w Bydgoszczy opraco-
wang na podstawie danych zrédlowych z Policji.
Struktura ta potwierdza wczesniejsza teze o znacznym
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niedoszacowaniu wptywu cech $rodowiska drogowe-
go na powstawanie zdarzen drogowych.

W 2015 roku w Bydgoszczy do wypadku dro-
gowego najczesciej dochodzito na skutek nastgpuja-
cych btedow uzytkownikow drogi (tablica 5.1):

— nieprzestrzeganie znakéw i sygnalow drogo-
wych (57,7%), w tym gltownie nieprzestrze-
ganie pierwszenstwa przejazdu (53,8%),

— nieprawidlowe wykonywanie manewrow w
ruchu drogowym (19,9%),

— nieprawidlowe przekraczanie jezdni przez
pieszych (15,2%).

Natomiast w przypadku zaistnialych kolizji
najczgséciej popetnianymi bledami sprawcow tych
zdarzen byly (tablica 5.1):

— nieprawidlowe wykonywanie manewrow w
ruchu drogowym (40,0%), w tym szczegolnie
nieprawidtowe omijanie, wymijanie, zmiana
pasa ruchu (24,3%),

— niezachowanie bezpiecznej odleglosci mig-
dzy pojazdami (32,8%),

— nieprzestrzeganie znakéw i sygnalow drogo-
wych (23,5%), w tym szczegolnie nieprze-
strzeganie pierwszenstwa przejazdu (21,8%).

Z oficjalnych danych wynika, ze w ubieglym
roku najwiekszy wplyw na wypadki drogowe miaty
nastepujace wady drogi (tablica 5.2):

— nieprawidlowy stan jezdni — 5,9% (w tym:
sliska jezdnia — 5,7%, wyboje, zapadnigcia
Iub inne uszkodzenia jezdni — 0,2%,

Natomiast w przypadku kolizji byty to (tablica 5.2):

— nieprawidlowy stan jezdni 10,3% (w tym: §li-
ska jezdnia 7,5%, wyboje, zapadnigcia lub
inne uszkodzenia drogi (2,4%), bloto, piasek,
Iub inne materiaty na jezdni 0,1%),

— niekorzystne warunki atmosferyczne 0,1%,

— nieprawidlowe oznakowanie robot drogo-
wych (0,1%).

Sposrod cech srodowiska drogi jako przyczyny
zdarzen drogowych wystepuja tylko: niekorzystne
warunki atmosferyczne, zty stan jezdni, nieprawidto-
we oznakowanie robdt drogowych. Nie odnotowano
typowych cech drogi, takich jak: widoczno$¢ jezdni,
czytelnos¢ 1 zrozumialo$¢ organizacji ruchu oraz
geometrii drogi, widoczno$¢ wyswietlanych sygnatow
sygnalizacji $wietlnej 1 wielu innych.

Wyniki badan prowadzonych zaréwno zagrani-
ca, jak i w kraju jednoznacznie wskazujg, ze wymie-
nione cechy drogi majg wplyw na powstawanie zda-
rzen drogowych. Z literatury przedmiotu wynika, ze
cechy srodowiska drogowego sa wspolprzyczyng az
od 60+75% zdarzen, a wigc ich wptyw na te zdarzenia
jest bardzo znaczacy.
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Tablica 5.1
STRUKTURA PRZYCZYN ZDARZEN DROGOWYCH SPOWODOWANYCH BLEDAMI CZLOWIEKA
W ROKU 2015
(okreslona na podstawie opinii funkcjonariuszy Policji)
Charakterystyka Struktura przyczyn
L.p. 0l o wypadkow kolizji
ogoina szezegoiowa drogowych [%] | drogowych [%]
1 przekroczenie bezpiecznej 42 30
predkosci i >
nieprawidtowe wyprzedzanie 0,7 0,7
nieprawidtowe omijanie, wymijanie, zmiana
) ) _ |pasa ruchu 7.8 24,3
n1epraw1d’fowe wykonywanie nieprawidtowe skrecanie lub wiaczanie si¢ do 40,0
2 manewréw w ruchu ruchu 19,9 3,3 2,7
drogowym nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub postoj 8,0 11,9
wpadnigcie w poslizg 0,0 0,2
najechanie na przeszkode 0,0 0,1
. . .. |nieprzestrzeganie pierwszenstwa 53,8 21,8
3 | meprzestrzeganie znakow i nieprzestrzeganie innych znakoéw drogowych 57,7 0,0 23,5 0,1
sygnatow drogowych - - —Z
ljazda (przechodzenie) przy czerwonym $wietle 3,9 1,6
niezachowanie bezpiecznej
4 odlegtosci miedzy pojazdami 1.9 32,8
5 nieprawidtowe przekraczanie 152 0.1
jezdni > >
nieprawidtowe wysiadanie z pojazdu 0,0 0,2
6 inne nieprawidlowe zachowanie pasazera 1,1 0,2 0,4 0,0
inne 0,9 0,2
Tablica 5.2
STRUKTURA PRZYCZYN ZDARZEN DROGOWYCH SPOWODOWANYCH WADAMI DROGI
W ROKU 2015
(okreslona na podstawie opinii funkcjonariuszy Policji)
Charakterystyka Struktura przyczyn
LL.jp. 0l » wypadkow kolizji
ogoina szezegotowa drogowych [%] | drogowych [%]
1 brak przyczyny 941 89 4
ze strony drogi g g
nieprawidtowo dziatajaca sygnalizacja $wietlna 0,0 0,0
5 nieprawidtowa organizacja [nieprawidlowe oznakowanie drogi 0.0 0,0 01 0,0
ruchu nieprawidtowe oznakowanie rob6t drogowych ’ 0,0 ’ 0,1
nieprawidtowy stan urzadzen organizacji ruchu 0,0 0,0
koleiny, fatdy, garby na jezdni 0,0 0,0
. . . . |[wyboje, zapadniecia lub inne uszkodzenia jezdni 0,2 2,4
10,3
3| nieprawidiowy stan jezdni btoto, piasek, lub inne materialy na jezdni 59 0,0 ’ 0,3
sliska jezdnia 5,7 7,5
4 nickorzystne warunki atmos-[niekorzystne warunki atmosferyczne 0.0 0,0 0.1 0,1
feryczne lub o$wietlenia |niekorzystne o$wietlenie jezdni ’ 0,0 ’ 0,0
maty promien skretu na skrzyzowaniu 0,0 0,0
nickorzvstne warunki niekorzystne uksztattowanie drogi 0,0 0,0
5 geom:ytryczne drogi ;2?;2 ;zytelnos’c’ skrzyzowania lub drogi dla kie- 0,0 0.0 0,0 0.0
niedostateczna widoczno$¢ 0,0 0,0
stojacy pojazd na jezdni 0,0 0,0
6 inne kolizja lub wypadek na drodze 0,0 0,0 0,1 0,0
inne 0,0 0,0
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6. CHARAKTERYSTYKA SPRAWCOW | POSZKODOWANYCH W ZDARZE-
NIACH DROGOWYCH

Kierowcy pojazdow w 2015 roku spowodowaliduzej roli drogi i jej cech jako jednej z gtdwnych
az 98,29% zdarze drogowych, piesi 1,52%, a przyczyn zdarze drogowych. Analizy zdarze
pasaerowie 0,2% — rys. 6.1. Warto jednak podkke drogowych wykazuj, ze osoby zamiejscowe,
ze W strukturze ruchu drogowego w ®guiE udzial nieznajce zupetnie lub znage tylko w niewielkim
omawianych grup osob jest zupetnie odmienny ostopniu uktad sieci drogowej najgziej popetniag
struktury sprawcow. Najwkszym udzialem w ruchu blagd koiczagcy sk niejednokrotnie zdarzeniem
charakteryzuje gigrupa pasgerow, nasipnie piesi, a drogowym w tych miejscach sieci, ktére
najmniej liczry grupm s kierowcy. charakteryzuyj si¢ nietypowymi, mato zrozumiatymi i
mato  czytelnymi rozwjzaniami infrastruktury

Osoby doroste, w wieku od 25 do 60 lat L . . . .
' . drogowej, i na ktérych wyspuja duze wartdci
spowodowaly 69,29% zdanzedrogowych, miodzie nakzen ruchu. Wymagaj one od uczestnikédw ruchu

w wieku od 15 do 24 lat 14,07%, osoby starszg Y - ; .
o N . ardzo duej koncentracji uwagi, poniewa

(pOWy?eJ 60. lat) 1.6.'64%’ a dzieci 0,00%. Wymlga “hiezmiernie wana jest w tych miejscach prawidtowa

tego, ze najbardziej wypadkogeangrupe stanowj ocena sytuacji drogowo-ruchowej

osoby doroste. :

. Poszkodowanymi w zdarzeniach drogowych

w201é) rsooktLyon;aégaZ/\gaa?;;\r/\éo%owiigwBydgoszczy najczsciej byli réwniez kierowcy, tj. w 95,06%

e070 gowycen. przypadkach, w 3,63% byli to piesi i w 1,31% -

Duzym odsetkiem wréd sprawcow zdarze pasaerowie —rys. 6.2.

drogowych  charakteryzuje ¢si grupa  o0séb .

zamiejscowych, ktéra spowodowata 45,81% zdarze Strukiura ~ -wiekowa  poszkodowanych —w

; " " zdarzeniach drogowych przedstawia Bastpujgco:
d_rogowyc_h. Spra_w_ca@ zdan‘zedrqg_owych byli N Jorakli 77,65%, osoby starsze 11,13%, 11,09%
kilkakrotnie czsciej niz osoby miejscowe, bowiem

- o i
ich udziat w ruchu drogowym w Bydgoszczy Wynosimk)dz'& 10,13% dzieci.

zaledwie kilkanécie procent. Ten faktwiadczy o

. =

ERENRT

Fot. zrédio [64] ’ Fot. zrédio [64]
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RYS. 6.1 CHARAKTERYSTYKA SPRAWCOW ZDARZE DROGOWYCH W ROKU 2015

; p Sprawnosc¢ uczestnika
Rodzaj uczestnika J
sprawni
99.70%
o
ogranicznej
piesi sprawn:}éci
152% 0,00%
nietrzezwi
0,28%
niepelnospra
wni
pasaZerowie bp2se
0.20%
Wiek uczestnika Miejsce zamieszkania
dorosli starsi
69.29% 16.64%
- ——— __ 7amiejsco
wi
45.81%
dzieci
0.00%
miodziez
14,07% - ¢
migjscowi
52.57%
Rodzaj pojazdu cigzarowy
5.54%
autobus
osobowy, dostawezy 1.54%
90.37% .
tramwayj
/ 0.26%
rower
1.10%
motocykl
0,80%

wolnobiezny, specjalny
0,39%
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RYS. 6.2 CHARAKTERYSTYKA OSOB POSZKODOWANYCH W ZDAFENIACH DROGOWYCH
W ROKU 2015

Rodzaj uczestnika Sprawno$¢ uczestnika
sprawni o

kierowcy 99.96% ogranicznej

95,06% piesi \ sprawnodci
3,63% 0,00%

o

nietrzezwi
0.04%
pasazerowie niepﬁ?spra
0,
1315 0.00%
Miejsce zamieszkania
Wiek uczestnika
dorosh e
: 2jscowi
77.65% starst 3951%
L 11,13%
dzieci
— 013%
miodziez . ’
miejscowl
11,09% 60,49%
Rodzaj pojazdu
ciezarowy

osobowy, dostawezy 2,11%

92.60%
autobus

1.35%

tramwaj
0.64%

TOWEr
2.24%

motocykl
1,02%

wolnobiezny, specjalny
0,04%
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7. STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA POSZCZEGOLNYCH
ELEMENTACH SIECI DROGOWEJ MIASTA

W celu dokonania oceny stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego na poszczegdlnych elementach sieci
drogowej miasta przyjeto cztery klasy poziomu tego
bezpieczenstwa, zdefiniowane w nastepujacy sposob:

1. Poziom wzglednie bezpieczny, gdy:
W <W,

2. Poziom zwigkszonego zagrozenia, gdy:
We. < W<Wgy.+ OW

3. Poziom niebezpieczny, gdy:
Wy + OW < W <Wg+ 2-OW

4. Poziom krytyczny, gdy:
W>Wg +2-0W

gdzie:

W — warto$¢ wybranego do danej oceny wskaznika
ryzyka;

Wy, — $rednia wartos¢ wskaznika ryzyka ,, W na
wszystkich elementach tego samego rodzaju
sieci drogowej miasta;

OW — odchylenie standardowe z rozktadu wskaznika
,W” dla danych elementéw sieci drogowej
miasta.

Sie¢ drogowa podzielono na nastgpujace
jednorodne elementy, ktore podlegaja oddzielnej
ocenie brd:

a) elementy liniowe - odcinki ulic pomigdzy
skrzyzowaniami o dtugosci 50 m,
b) skrzyzowania.

Do oceny poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego wybrano wskaznik ryzyka okreslony
liczbg ekwiwalentnych zdarzen drogowych na rok:

X | ekw.zdarzen
W=WB2=— | ——— ||

T rok

gdzie:

W — liczba ekwiwalentnych zdarzen drogowych w
okresie T na danym elemencie sieci drogowej,
T — czas bilansowy [lata] — przyjeto 3 lata (2013 —

2015).

Poniewaz wskaznik ,, W wyrazony jest liczba
ekwiwalentnych zdarzen, stad uwzglgdnia on nie tylko
liczbe zdarzen drogowych, ale takze skutki tych
zdarzen. Z tego tez powodu autorzy Raportu uznali go
za obiektywny miernik poziomu brd. Ponadto, co tez
nalezy podkresli¢, jest on wskaznikiem stosunkowo
prostym do wyznaczenia.

Wyniki wyzej wymienionej oceny brd
przedstawiono w tablicach: 7.1 (dla skrzyzowan) i 7.2
(dla elementéw liniowych). W tablicach tych
umieszczono jednak tylko te elementy sieci drogowej,
na  ktorych poziom  bezpieczenstwa byt
niezadowalajgcy, to znaczy na ktorych wskaznik
ryzyka , W’ przekroczyt wartos¢ S$rednig ,,Wg.”.
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Poszczegélne poziomy okreslono w tablicach za
pomoca kolorow:

1. Zotty — poziom zwigkszonego zagrozenia,

2. Pomaranczowy — poziom niebezpieczny,

3. Czerwony — poziom krytyczny.

W tablicach 7.1 i 7.2 zamieszczono rowniez
dodatkowo informacj¢ o liczbie zdarzen drogowych
oraz o liczbie wypadkow drogowych na
wymienionych elementach sieci drogowej w latach
2013 —2015.

V4 przeprowadzonej analizy stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego wynika, Ze na sieci
drogowej Bydgoszczy wystepuje:

— poziom krytyczny na:
e 12 skrzyzowaniach,
e 20 elementach liniowych,
— poziom niebezpieczny na:
e 17 skrzyzowaniach,
e 4 elementach liniowych,
— poziom zwigkszonego zagrozenia na:
e 45 skrzyzowaniach,
e 17 elementach liniowych.

Najgorsza sytuacja pod wzgledem

bezpieczenstwa ruchu drogowego wystgpuje na:

—  skrzyzowaniach:
Rondo Maczka,
Rondo Jagiellonow,
Rondo Fordonskie,
Plac Poznanski,
Rondo Wielkopolskie,
Armii Krajowej — Zamczysko — Sadecka,
Grunwaldzka — Kraszewskiego,
Rondo Bernardynskie,
Oginskiego - Moniuszki — Sienki,
Rondo Ossolinskich;

— eclementach liniowych:
e Grunwaldzka (Wronia — Kormoranow),
e Kolbego (Perkozowa — Kogucia),

e Grunwaldzka (Graniczna — Rondo
Grunwaldzkie),

e Grunwaldzka (Czarna Droga -
Kanatowa),

e Wojska Polskiego (Rondo Kujawskie —
Sokola),

Szubinska (granica miasta — Schulza),
Nakielska (Utanska — Wroctawska),

Jana Pawta II (Ziemska — Lucka),
Poznanska (Sw. Trojcy — Plac Poznanski),
Grunwaldzka (Czarna Droga -
Kanatowa).
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Tablica 7.1

WYNIKI OCENY POZIOMU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA POSZCZEGOLNYCH
SKRZYZOWANIACH SIECI DROGOWEJ BYDGOSZCZY

Liczba
Lp. Nazwa skrzyzowania zdarzen/ wypadkoéw/ | ekwiwalentnych
3 lata 3 lata zdarzen / rok
! Akademicka - Kaliskiego - Rupniewskiego 31 2 12.5
2 Akademicka - Rejewskiego - Matki Teresy - Suczynska 31 1 28.0
3 Armii Krajowej - Gdafiska 46 4 18.0
4 Armii Krajowej - Zamczysko - Sadecka ‘___
5 Artyleryjska - Za$wiat 41 2 14.7
6 Derdowskiego - Pelpifiskia 6 1 18.2
7 Dworcowa - Krélowej Jadwigii - Fredry 1 20.9
8 Fordonska - Ametystowa - Bydgoska - Flotylli Wislanej 40 0 13.0
9 Fordonska - Fabryczna - Oksywska 49 2 16.5
10 Fordoniska - Kamienna 72 1 25.0
11 Fordonska - Konduktorska - Kapliczna 44 0 15.8
12 Fordoniska - Leczycka - Kazimierza Wielkiego 110 2 37.5
13 Fordoriska - Kaliskiego 25 1 26.4
14 Fordonska- Dzwigowa - Pod Wiaduktem 94 1 325
15 Gajowa - Glowackiego 10 3 22.6
16 Gdanska - Chocimska - Chodkiewicza 8 2 20.6
17 Gdanska - Cieszkowskiego - Stowackiego 12 8 41
18 Grunwaldzka - Bronikowskiego 37 3 284
19 Grunwaldzka - Graniczna 13 3 22.7
20 Grunwaldzka - Kraszewskiego ‘___
21 Jagiellofiska - Kolberga 26 8 45.3
22 Jagiellonska - Piotrowskiego 37 3 30.7
23 Jagiellonska - Trasa Uniwersytecka 97 4 36.5
24 Jana Pawta II - Glinki 89 2 49.6
25 Kamienna - Gdaniska - Artyleryjska 55 4 20.4
26 Kamienna - Sulkowskiego 75 6 28.7
27 Kapusciska - Planu 6-cio letniego 6 2 18.0
28 Kmicica - Pileckiego 13 4 40.8
29 Koronowska - Bronikowskiego - Elblaska - Nad Torem 12 1 22.1
30 Krolowej Jadwigi - Rejtana 2 20.4
31 Leczycka - Boczna 9 3 21.2
32 Leczycka - Kamienna 19 2 25.2
33 Marszalka Focha - Krélowej Jadwigii - Kordeckiego 88 10 33.6
34 Mazowiecka - Sienkiewicza 23 1 26.2
35 Mickiewicza - Paderewskiego 8 3 21.1
36 Moniuszki - Chopina 11 1 21.5
37 Nakielska - Wierzbowa - Zywiecka 10 2 21.3
38 Nowotoruniska - Planu 6-letniego - Kazimierza Wielkiego 35 0 11.8
39 Oginskiego - Moniuszki - Sienki ‘___
40 Oginskiego - Sutkowskiego - Chodkiewicza 11 2 21.2
41 Ogifiskiego - Szymanowskiego 17 23.6
42 Pitsudskiego - Swobodna 16 23.4
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43 Plac Poznanski

44 Rondo Inowroctawskie

45 Rondo Bernardynskie

46 Rondo Fordonskie

47 Rondo Grunwaldzkie

48 Rondo Jagiellonow

49 Rondo Kujawskie

50 Rondo Maczka

51 Rondo Ossolinskich

52 Rondo Skrzetuskie

53 Rondo Torunskie

54 Rondo Wielkopolskie

55 Rynkowska - Pileckiego 14 2 23.2

56 Sienkiewicza - Chrobrego 8 1 21.5

57 Solskiego - Skorupki 8 3 21.4

58 Sutkowskiego - Czerkaska 22 1 23.2

59 Sutkowskiego - Dwernickiego 14 2 22.6

60 Szubinska - Poltyna - Pigkna 24 4 43.6

61 Szubiriska - Schulza 36 7 48.6

62 Sniadeckich - Sienkiewicza 12 3 22.2

63 Torunska - Planu 6-letniego - Kazimierza Wielkiego 42 3 32.6

64 Wiejska - Lanowa - Krajenska 4 2 19.5

65 Wojska Polskiego - Betzy - Szarych Szeregéw — Szpitalna 27 3 27.0

66 Wojska Polskiego - Biziela - Polna 28 1 25.7

67 Wojska Polskiego - Magnuszewska 60 3 21.7

68 Wojska Polskiego - Trasa Uniwersytecka 62 6 40.7

69 Wojska Polskiego - Ujejskiego 48 4 17.6

70 Wojska Polskiego — Sokola - Stowianska 27 1 44.6

71 Wojska Polskiego - Ku Wiatrakom 38 7 15.6

72 Wojska Polskiego - Planu 6-letniego - Kombatantow 57 5 38.1

73 Wyszynskiego -- Kamienna 61 2 214

74 Wyszynskiego - Powstancow Wikp. 56 4 20.7

SREDNIA W, 11.77

ODCHYLENIE STANDARDOWE OW 19.75
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Tablica 7.2

WYNIKI OCENY POZIOMU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA POSZCZEGOLNYCH
ODCINKACH ULIC BYDGOSZCZY

Liczba
: Odlegtos¢
Lp. Ulica Odcinek od[-r(;ll(])* sdarzet | wypadkow! TX::;,:};
3 lata 3 lata zdarzen / rok
1 Armii Krajowej Zamczysko - Sadecka 400.8-450.8 ‘__-
2 | Bernardyfska Plac Kgicrf;fgly‘fs}l‘d'f"“d" 19.4-69.4 18 2 6.6
3 Fordonska Sporna - Kapliczna 52.0-102.0 11 0 43
4 Fordonska Transportowa - wjazd do obiektu 61.8-111.8 4 1 17.2
5 Fordonska Kamienna - Sporna 24.0-74.0 18 0 6.2
6 Gdanska Zamojskiego - Chodkiewicza 24.6-74.6 ‘--ﬁ
7 Gdanska Mickiewicza - Zamojskiego 28.6-78.6 15 1 5.2
8 Grudzigdzka Plac Poznanski - wjazd do sadu 69.6-119.6
9 Grunwaldzka Czarna Droga-Kanatowa 321.1-371.1 ‘--ﬁ
10 Grunwaldzka Czarna Droga-Kanatowa 15.4-65.4 ‘ _-
11 Grunwaldzka Graniczna - Rondo Grunwaldzkie 212.7-262.7 ‘__-
12 Grunwaldzka Graniczna - Rondo Grunwaldzkie 78.7-128.7 ‘- 3
13 Grunwaldzka Wronia - Kormoranéw 351.3-401.3 ‘__-
14 Jackowskiego Garbary - Jackowskiego koniec 206.7-256.7 ‘__-
15 Jagiellonska Krakowska - Wyczotkowskiego 14.2-64.2 ‘--ﬁ
16 Jagiellonska Trasa Uniwersytecka - Piotrowskiego 126.0-176.0 ‘
17 Jana Pawta II Ziemska - Lucka 26.7-76.7 ‘ _-
18 Kolbego Perkozowa - Kogucia 17.2-67.2 ‘--ﬁ
19 Kolbego Sepia - Dzigciotowa 32.9-82.9 ‘ _-
20 | Krolowej Jadwigi Lokietka - Garbary 56.6-106.6 ‘__-
21 Leczycka Sktodowskiej Curie - Fordonska 237.0-287.0
22 Leczycka Sktodowskiej Curie - Fordonska 357.4-407.4 13 0 43
23 Markwarta 3 Maja - Kasprowicza 56.1-106.1 17 0 6.0
24 Markwarta Kasprowicza - Sielanka 82.2-132.2 12 1 4.5
25 | Marszatka Focha Tamka-Warminskiego 12.7-62.7 ‘ _-
26 | Marszatka Focha Karmelicka - Gdanska 29.9-79.9 ‘
27 Nakielska Utanska-Wroctawska 49.3-99.3 ‘ _-
28 Nakielska Krzywa - Wisniowa 105.0-155.0 ‘___
29 Nakielska Chtodna - Wrzesinska 123.2-173.2 ‘ 3 2 17.5
30 Nowy Rynek Grudziadzka - Podgorna 40.5-90.5 ‘ 16 0 5.3
31 Poznanska Sw.Tréjcy - Plac Poznanski 19.0-69.0 ‘--!
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32 Solskiego Chotoniewskiego - Lenartowicza 144.5-194.5 ‘ 14 3 5.2
33 Szubinska granica miasta - Schulza 96.9-146.9 ‘_--
34 Szubinska Plac Poznanski - Pigkna 434.0-484.0 ‘_--
35 Torunska Roéwna - Rolna 47.3-97.3 16.5
36 Ujejskiego Jana Pawtla II - Wojska Polskiego 99.9-149.9 11 1 43
37 | Waty Jagiellonskie Zbozowy Rynek - Jana Kaziemierza 107.1-157.1 13 3 5.0
38 Warszawska Sobieskiego - Unii Lubelskiej 21.8-71.8
39 | Wojska Polskiego Rondo Kujawskie - Sokola 81.3-131.3 ‘_--
40 | Wojska Polskiego Magnuszewska - Ku Wiatrakom 335.9-385.9 ‘_--
41 Wyszynskiego Rondo Torunskie - Rondo Fordonskie 274.4-324.4
SREDNIA W, 4.12
ODCHYLENIE STANDARDOWE OW 9.94

(*) Odleglos¢ ta podana jest od ulicy poprzecznej wymienionej w kolumnie 3 jako pierwszej
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8. BEZPIECZENSTWO PIESZYCH

Wypadki z udziatlem pieszych stanowig az
53,7% wszystkich wypadkow drogowych w Bydgosz-
czy. Niestety podobna sytuacja wystepuje w wielu pol-
skich miastach. Na szczescie od 2008 roku liczba wy-
padkow z udziatem pieszych spada. Wyjatkiem jest
jednak ostatni analizowany rok, tj. 2015. W ciagu tego
roku liczba tego rodzaju zdarzen drogowych bowiem
zwigkszyla si¢ z 172 w roku 2014 do 235 w roku 2015.

Miesigcem, w ktorym najczesciej dochodzito do
zdarzen drogowych z udziatem pieszych byt grudzien
(12,7%) oraz styczen (12,3%) —rys. 8.1. W ciagu tygo-
dnia do najwiekszej liczby wypadkow z pieszymi do-
chodzito w piatki (17,8%) i czwartki (16,8%), nato-
miast w ciggu doby - pomiedzy godzinami 10.00 a
18.00 (rys. 8.1). W tych godzinach wystepuja w mie-
scie najwigksze natezenia ruchu samochodowego oraz
najwigksze natezenia ruchu pieszego.

Fot. rédio [62]

Najmniejsza liczbe wypadkow z udziatem pie-
szych odnotowano w sierpniu (5,1%) oraz we wrzesniu
(6,0%) 1 lipcu (6,5%). A w ciggu tygodnia - w niedzielg
(7,2%) oraz w godzinach nocnych, wynika to ze
wzgledu najmniejszych w tym czasie natezen ruchu sa-
mochodowego, a takze niewielkiego natezenia ruchu
pieszego.

Zdarzenia drogowe z pieszymi koncentrowaty
si¢ gtownie na skrzyzowaniach (55,2%), nastepnie na
odcinkach miedzyweztowych (41,4%) oraz na parkin-
gach i przy obiektach (3,4%) — rys. 8.2. Szczegoélnie
niebezpiecznymi miejscami dla pieszych okazaty sie:

— odcinki pomigdzy punktami kolizji na odcinku
migdzyweztowym (31,5%),

—  przejscia dla pieszych na wlotach skrzyzowan
(23,6%),
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— przejscia dla pieszych na wylotach skrzyzo-
wan (22,1%),

— przejscia dla pieszych na odcinkach migdzy-
weztowych (7,2%).

Sprawcami 69,9% omawianych zdarzef drogo-
wych byli kierowcy (rys. 8.3), a najczestszymi btgdami
spowodowanymi przez nich byto:

— nieprzestrzeganie pierwszenstwa (73,6%),

— nieprawidlowe cofanie, zatrzymywanie lub
postdj (10,5%),

— nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa
ruchu (7,8%).

Natomiast btgdami spowodowanymi przez pie-
szych byto:
— nieprawidlowe przekraczanie jezdni (82,8%),
— jazda (przechodzenie) przy czerwonym $wie-
tle (8,5%),
—  nieprzestrzeganie pierwszenstwa (6,8%).

Analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego za
2015 rok wykazaly dwa punkty na sieci Bydgoszczy
szczegolnie niebezpieczne dla pieszych i sa to: pola-
czone przejScie dla pieszych na ul. Grunwaldzkiej
w obszarze skrzyzowania z ul. Kraszewskiego, na kto-
rym w ciggu 3 lat doszto do 11 najechan na pieszego
(szczegbtowy opis punktu niebezpiecznego znajduje
si¢ w rozdziale 12.4) oraz przejscie dla pieszych na ul.
Jagiellonskiej przy ul. Kolberga, gdzie w ciggu 3 lat do-
szto do 7 zdarzen z pieszymi (szczegolowy opis punktu
znajduje si¢ w rozdziale 12.12).

W tablicach 8.2 1 8.3 przedstawiono skrzyzowa-
nia oraz odcinki migdzyweztowe, na ktorych wystapita
najwigksza liczba zdarzen drogowych z udziatem pie-
szych.
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RYS. 8.1. CHARAKTERYSTYKA ZMIAN W CZASIE ZDARZEN DROGOWYCH
Z UDZIALEM PIESZYCH

WZGLEDNA LICZBA ZDARZEN W POSZCZEGOLNYCH

LICZBA ZDARZEN W POSZCZEGOLNYCH LATACH MIESIACACH (wg danych z lat 2013 — 2015)
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RYS. 8.2. STRUKTURA MIEJSC KONCENTRACIJI ZDARZEN DROGOWYCH Z UDZIALEM PIESZYCH
(wg danych z lat 2013 — 2015)

CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

Parking/Obiekt
34

_

Skrzyzowanie
55,2

Odcinek

migdzywgzlowy
414

CHARAKTERYSTYKA SZCZEGOLOWA

Odcinek miedzy p-ktami kolizji |
Wilot - przejécie dla pieszych |

Wrylot - przejscie dla pieszych |
Odcinek - przejscie dla pieszych |
Parking/Obiekt |

Wlot na skrzyzowanie ]

Wrylot ze skrzyzowania |

Plaszczyzna kolizji na skizyzowaniu |
Wijazdy i wyjazdy z obiektu

Plaszezyzna zawracania

Plaszezyzna akumulacji na skizyzowaniu
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RYS. 8.3 STRUKTURA PRZYCZYN ZDARZEN DROGOWYCH Z PIESZYMI
(wg danych z lat 2013 — 2015)

PRZYCZYNY OGOLNE

Kierowcy
69,9

Piesi
30,1

PRZYCZYNY SZCZEGOLOWE — Bledy spowodowane przez pieszych

Nieprawidlowe przekraczanie jezdni 8238

Jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle
Nieprzestrzeganie pierwszenstwa -
Nieprawidlowe zachowanie pasazera -

Nieprawidlowe cofanie, zatrzymanie lub postoj

Nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu

Nieprawidlowe cofanie, zatrzymanie lub postoj

0 20 40 60 80 100

PRZYCZYNY SZCZEGOLOWE - Bledy spowodowane przez innych uzytkownikéw drogi

Nieprzestrzeganie pierwszenstwa
Nieprawidlowe cofanie, zatrzymanie lub postoj |
Nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu |
Przekroczenie bezp.predk. -
Jazda (przechodzenie) przy czerwonym $wietle -
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami -
Inne

Nieprawidlowe skrecanie lub wiacznaie sie do ruchu

Nieprawidlowe przekraczanie jezdni
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Tablica 8.1

LISTA NIEBEZPIECZNYCH MIEJSC NA SIECI DROGOWEJ MIASTA
POD WZGLEDEM BEZPIECZENSTWA PIESZYCH (2013 — 2015)

Lp. Nazwa miejsca Wartos¢ wskaznika WOP [ofiar pieszych/rok]
1. Przejécie dla pieszych: Grunwaldzka - Kraszewskiego 3.67

2. Przejscie dla pieszych: Jagiellonska - Kolberga 2.67

’ Tablica 8.2
LISTA SKRZYZOWAN O DUZEJ LICZBIE
ZDARZEN DROGOWYCH Z PIESZYMI (2013 —2015)
Wartos¢
Lp. Nazwa skrzyzowania wskaznika WOP
[ofiar pieszych/rok]]

1. Rondo Kujawskie 2.67

2. Rondo Fordonskie 2.00

3. Rondo Maczka 1.67

4. Gdanska - Cieszkowskiego - Stowackiego 1.67

5. Rondo Bernardynskie 1.67

6. Rondo Skrzetuskie 1.67

7. 20 stycznia 1920 roku - Mickiewicza 1.67

8. Rondo Wielkopolskie 1.67

, Tablica 8.3
LISTA ODCINKOW MIEDZYWEZLOWYCH
O DUZEJ LICZBIE ZDARZEN DROGOWYCH Z PIESZYMI (2013 —2015)
Wartos¢
. wskaznika WOP
Lp- Nazwa odcinka [liczba pieszych uczestniczaca
w zdarzeniach drogowych]
1 Odcinek ul. Gdanskiej 1.67
’ pomigdzy Chodkiewicza i Kamienng ’
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9. BEZPIECZENSTWO ROWERZYSTOW

Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowe-
rzystow w ostatnim roku w Bydgoszczy wzrosta w
stosunku do roku 2013 0 51% (rys. 9.1).

Od wielu lat wystgpuje stala tendencja, Ze naj-
wigcej zdarzen drogowych z udzialem rowerzystow
wystepuje od maja do wrzesnia (od 12,1%+14%) —
rys. 9.1. W tej porze roku wystepuje wzmozona ak-
tywnos¢ ruchowa rowerzystow, a powodem sg sprzy-
jajace warunki atmosferyczne. Najwigksza liczbe
zdarzen drogowych z rowerzystami zarejestrowano w
piatki (20,2%) i1 poniedziatki (17,4%), a najmniejsza w
niedziele (7,3%).

W porach najwigkszych natezen ruchu samo-
chodowego i duzych natezen ruchu rowerowego, czyli
w godzinach pomiedzy 14.00 i 19.00, wystapito naj-
wigcej zdarzen drogowych z udzialem rowerzystow
(ponad 40%).

Zdarzenia drogowe z rowerzystami koncentro-
waty si¢ gtownie na skrzyzowaniach (58,3%), odcin-
kach miedzyweztowych 39,9%, a 1,8% wystapito ich
na parkingach i przy obiektach — rys. 9.2. Najwigcej
zdarzen z rowerzystami wystapito na odcinkach mig-
dzy punktami kolizji (25,2%), na ptaszczyznach koli-
zji na skrzyzowaniu (18,5%), na przejsciach dla pie-

Fot. #rédio [64]
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szych na wlotach skrzyzowan (14,5%) oraz na wjaz-
dach i wyjazdach z obiektu (13,3%).

Sprawcami 64,5% omawianych zdarzen dro-
gowych byli kierowcy — rys. 9.3. Dominujacym bte-
dem popelnianym przez kierowcow byto nieprzestrze-
ganie pierwszenstwa (79,8%). Najczestszymi btedami
spowodowanymi przez rowerzystow byto: nieprze-
strzeganie pierwszenstwa (37,1%), nieprawidlowe
omijanie, mijanie i zmiana pasa ruchu (35,3%).

Analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego za
2015 rok wykazaty, ze na sieci drogowej miasta Byd-
goszczy wystepuje jeden odcinek szczegolnie niebez-
pieczny dla rowerzystow. Jest to fragment ulicy Szu-
binskiej znajdujacy si¢ pomigdzy wjazdem do miasta i
ulicg Schulza, gdzie w latach 2014-2015 miato miej-
sce 5 najechan na rowerzystg. Punkt opisany jest
szczegolowo w rozdziale 12.11.

Niezaleznie od listy miejsc niebezpiecznych, w
tablicach 9.2 oraz 9.3 przedstawiono dodatkowa liste
skrzyzowan oraz odcinkow miedzyweztowych o naj-
wigkszej w miescie liczbie zdarzen drogowych z ro-
werzystami.

3
\

Fot. zrédlo [64]
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RYS. 9.1 CHARAKTERYSTYKA ZMIAN W CZASIE ZDARZEN DROGOWYCH
Z UDZIALEM ROWERZYSTOW

WZGLEDNA LICZBA ZDARZEN W POSZCZEGOLNYCH

LICZBA ZDARZEN W POSZCZEGOLNYCH LATACH MIESIACACH (wg danych z lat 2013 — 2015)
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WZGLEDNA LICZBA ZDARZEN W POSZCZEGOLNYCH DNIACH TYGODNIA (wg danych z lat 2013 — 2015)
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RYS. 9.2 STRUKTURA MIEJSC KONCENTRACII ZDARZEN DROGOWYCH Z UDZIALEM
ROWERZYSTOW (wg danych z lat 2013 — 2015)

CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

Parking/obiekt
1.8
Odcinek (lacznie)
399 . .
Skrzyzowanie
(lacznie)
58.3

CHARAKTERYSTYKA SZCZEGOLOWA

Odcinek migdzy p-ktami kolizji 25.2
Plaszczyzna kolizji na skrzyzowaniu
Wilot - przejscie dla pieszych
Wijazdy i wyjazdy z obiektu

Wrylot - przejscie dla pieszych

Wilot na skrzyzowanie

Wrylot ze skrzyzowania
Parking/Obiekt

Odcinek - przejscie dla pieszych
Plaszczyzna zawracania
Plaszczyzna akumulacji na..
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RYS. 9.3 STRUKTURA PRZYCZYN ZDARZEN DROGOWYCH Z ROWERZYSTAMI
(wg danych z lat 2013 — 2015)

PRZYCZYNY OGOLNE

Rowerzysci
35,5

Kierowcy
64,5

PRZYCZYNY SZCZEGOLOWE - Bledy spowodowane przez rowerzystow [%o]

Nieprzestrzeganie pierwszenstwa 37.1
Nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa. .- 353
Nieprawidlowe przekraczanie jezdni ] 7.0
Jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle ] 6.8
Nieprawidlowe skrecanie lub wlacznaie si¢ do ruchu ] 6,7
Przekroczenie bezp.predk. ] 2,0
mne |@ 18
Niezachowanie bezpiecznej odlegloéc mif;dzy..- 1.0
Nieprawidtowe wysiadanie z pojazdu ] 0.8
Najechanie na przeszkode ] 0.8
Nieprawidtowe wyprzedzanie ] 0.7
0 10 20 30 40 50

PRZYCZYNY SZCZEGOLOWE - Bledy spowodowane przez innych uzytkownikéw drogi [%]

Nieprzestrzeganie pierwszenstwa 79,8
Nieprawidtowe skrecanie lub wlacznaie sie do ruchu
Nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
Nieprawidtowe wysiadanie z pojazdu
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy.

Jazda (przechodzenie) przy czerwonym $wietle
Nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub postoj
Nieprawidtowe zachowanie pasazera

Nieprawidlowe wyprzedzanie

Przekroczenie bezp.predk.

Nieprawidlowe przekraczanie jezdni
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Tablica 9.1
LISTA NIEBEZPIECZNYCH MIEJSC NA SIECI DROGOWEJ MIASTA
POD WZGLEDEM BEZPIECZENSTWA RUCHU ROWEROWEGO (2013 — 2015)
L Nazwa micisca Wartos¢ wskaznika WOR
p- ! [ofiar rowerzystow/rok]
1 odcinek ul. Szubinskiej 233
' pomigdzy granicg miasta i ul. Schulza ’
’ Tablica 9.2
LISTA SKRZYZOWAN O DUZEJ LICZBIE
ZDARZEN DROGOWYCH Z ROWERZYSTAMI (2013 — 2015)
L Nazwa micisca Wartos¢ wskaznika WOR
p- ! [ofiar rowerzystow/rok]
1. Marszalka Focha - Krolowej Jadwigii - Kordeckiego 2
2. Rondo Torunskie 2
3. Kamienna - Sutkowskiego 1.67
4. Rondo Maczka 1.33
5. Gdanska - Parkowa 1.33
6. Twardzickiego - Rataja - Rzezniackiego 1.33
, Tablica 9.3
LISTA ODCINKOW MIEDZYWEZLOWYCH O DUZEJ LICZBIE
ZDARZEN DROGOWYCH Z ROWERZYSTAMI (2013 — 2015)
Lp. Nazwa miejsca Wartos¢ wskaznika WOR
1 odcinek ul. Grunwaldzkiej )
’ pomiedzy ul. Graniczng i Rondem Grunwaldzkim
2 odcinek ul. Gdanskiej 133

pomigdzy ul. Chodkiewicza i Kamienng

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015
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10.

W 2015 roku liczba zdarse drogowych
z udziatem pieszych w wieku od 7 do 16 lat wzrosta
w poréwnaniu do roku poprzedniego z 18 do 25 (rys.
10.1).

Najwiecej zdarzé drogowych z udzialem
pieszych w wieku 7-16 lat — zanotowano w listopa-
dzie (14,5%) oraz styczniu, kwietniu i czerwcu
(11,3%) - rys. 10.1. Natomiast wygu tygodnia (rys.
10.1) najwéksza liczba omawianych zdarfezeyst-
pita w czwartek (22,6%) oraz$vode i piatek
(19,4%).

Dobowy rozktad zdarzedrogowych z udzia-
tem dzieci w wieku 7-16 lat jest odzwierciedleniem
natzen ruchu tych uytkownikdw sieci drogowe;j
(rys. 10.1). W godzinach od 15.00 do 18.00 wyda-
rzyto si najwiecej zdarzé drogowych z udziatem
dzieci jako pieszych uczestnikéw ruchwy 8 go-
dziny powrotu dzieci ze szkoty oraz z gapozalek-
cyjnych. Naley dod&, ze w tym czasie wyspuja
na sieci drogowej miasta rowaimajwicksze nai-
zenia ruchu samochodowego. Zadiczba zdarzez
udziatem dzieci miata miejsce tak w godzinach
7.00-8.00, a wgic w okresie drogi do szkoty najyk-
szej grupy uczniow. Zdarzenia z pieszymi w wieku
7-16 lat nie wysipity w godzinach wczesno—poran-
nych i p&no-wieczornych.

Wyniki bada wskazuj, ze dzieci w drodze
do szkoly id bardziej skoncentrowane i gkiszy
uwag zwracaj na ruch drogowy, niw drodze po-
wrotnej. W drodze do szkoly najgriej podizaja
same lub w nielicznych grupkach, natomiast w dro-
dze powrotnej w dio liczniejszych grupach i zgg
S3 rozmowy.

Zdarzenia drogowe z pieszymi w wieku 7 —
16 lat w ciagu trzech ostatnich lat koncentrowaly si
gtownie na odcinkach ralzyweztowych (54,1%)
oraz na skrzyowaniach (45,9% zdarag—rys. 10.2.
Miejscami o najwgkszej koncentracji zdaraedro-
gowych Z pieszymi w wieku 7 — 16 lat byty:

odcinki miedzy punktami kolizji 42,9%,

— przegcia dla pieszych na wlotach skiny
wan 28,3%,

- przefcia dla pieszych na wylotach skeény
wanll,7%,

— przefcie dla pieszych na odcinkach ¢mi
dzyweztowych 9,5%,

- ptaszczyzna kolizji na skrzgwaniu 2,7%,

- wylot ze skrzyowania 1,9%,

- wjazdy i wyjazdy z obiektu 1,7%

— wlot na skrzyowanie 1,3%.

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015

BEZPIECZENSTWO DZIECI W DRODZE DO SZKOLY

Niestety zdecydowana wgkszai¢ zdarzé
drogowych z pieszymi w wieku 7-16 lat powstaje
z ich winy — 53,6% (rys. 10.3). Ten fakt potwierdza
niewystarczajce przygotowanie psychofizyczne
dzieci do uczestnictwa w ruchu drogowym. Naj-
czestszym b¢dem popetnianym przez dzieci byto
nieprawidlowe przekraczanie jezdni (84,3%) -
rys. 10.3, a najestszymi bédami popetnianymi
przez kierowcow byto nieprzestrzeganie piervisze
stwa (78,0%).

Fot. zrodio [64]

Przeprowadzone analizy bezpietztva ru-
chu drogowego za 2015 rok wykazahg na sieci
drogowej miasta Bydgoszczy nie wgfstija miejsca
niebezpieczne dla dzieci w drodze do i ze szkoty
(segment skrzxowania lub odcinka midzywezio-
wego). W tablicach 10.1 oraz 10.2 przedstawiono li-
ste skrzyzowan oraz odcinkéw mgidzyweztowych o
najwickszej w midcie liczbie zdarz&é drogowych z
dziecmi.
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RYS. 10.1 CHARAKTERYSTYKA ZMIAN W CZASIE ZDARZE DROGOWYCH Z UDZIALEM
PIESZYCH W WIEKU 7 —-16 LAT (wg danych z lat 2012615)

< < WZGL EDNA LICZBA ZDARZE N W POSZCZEGOLNYCH
LICZBA ZDARZE N W POSZCZEGOLNYCH LATACH MIESI ACACH (wg danych z lat 2013 — 2015)
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WZGL EDNA LICZBA ZDARZE N W POSZCZEGOLNYCH DNIACH TYGODNIA (wg danych z lat 2013 — 2015)
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RYS. 10.2 STRUKTURA MIEJSC KONCENTRACJI ZDARZEDROGOWYCH Z UDZIALEM PIESZYCH W
WIEKU 7 -16 LAT (wg danych z lat 2013 — 2015)

CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

Skrzyzowanie
459

Odcinek

migdzywezlowy
54,1

CHARAKTERYSTYKA SZCZEGOLOWA

Odcinek miedzy p-ktami kolizji 42.9
Wlot - przejscie dla pieszych 28,3
Wylot - przejscie dla pieszych 11,7
Odcinek - przejscie dla pieszych 9.5
Ptaszczyzna kolizji na skrzyzowaniu 2.7
Wylot ze skrzyzowania L9
Wijazdy i wyjazdy z obiektu 1.7

Wilot na skrzyzowanie 1,3

ZMIENNO $C STRUKTURY W LATACH 2006 — 2015
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RYS. 10.3 STRUKTURA PRZYCZYN ZDARZK DROGOWYCH Z PIESZYMI W WIEKU 7 —16 LAT
(wg danych z lat 2013 — 2015)

PRZYCZYNY OGOLNE

Kierowey
46.4

PRZYCZYNY SZCZEGOLOWE — Bt edy spowodowane przez pieszych w wieku 7 — 16 lat

Nieprawidlowe
omijanie, mijanie,
zmiana pasa ruchu

2.1
Jazda
(przechodzenie) przy
czerwonym swietle
8.5

Nieprawidlowe

przekraczanie

jezdni
84.3

Nieprzestrzeganie
pierwszenstwa
51

PRZYCZYNY SZCZEGOLOWE — Bt edy spowodowane przez innych zytkownikow drogi

Nieprawidlowe Nieprawidlowe
cofanie, omijanie, mijanie,
zatrzymanie lub Zmiana pasa rmchu
postoj 37
3,0

Nieprawidlowe
przekraczanie
jezdni
12,0

Przekroczenie
bezp.predk.
3.3
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Tablica 10.1

LISTA SKRZYZOWAN O DUZEJ LICZBIE
ZDARZEN DROGOWYCH Z DZIE-MI (2013 —2015)

Lp. Nazwa miejsca Wartas¢ wskaznika WOD
1. Rondo Maczka 0.67
2. Rondo Kujawskie 0.67
3. Gdaska - Parkowa 0.67
4, Kujawska - Ustronie 0.67
5. Kozala - Glinki 0.67
6. Zwirki i Wigury - Strzelecka - Potockiego 0.67
7. Gdaiska - Mickiewicza Swigtojanska 0.67p
8. Bielicka - Brodziskiego 0.67
9. Koronowska - Bronikowskiego - Elfgka - Nad Torem 0.67
) ' Tablica 10.2
LISTA ODCINKOW MIEDZYWEZLOWYCH O DUZEJ LICZBIE
ZDARZEN DROGOWYCH Z DZIEEMI (2013 —2015)
Lp. Nazwa miejsca Wartas¢ wskaznika WOD
1 _ odcinek_ ul. Qrunwaldzkiej _ 0.67
pomiedzy ul. Graniczai Rondem Grunwaldzkim
2 _ odcinek ul. Gdaskiej 0.67
pomiedzy ul. Chodkiewicza i KamiearnGdaiska
3 odcinek ul. Jagiellaskiej 0.67

pomiedzy Pestalozziego i taycka
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11. LISTA ELEMENTOW SIECI DROGOWEJ MIASTA O NAINI ZSZYM
POZIOMIE BEZPIECZE NSTWA RUCHU DROGOWEGO

Do grupy niebezpiecznych miejsc, czyli tzw. bezwzgédmng liczbe zdarzé drogowych,

.czarnych punktow” zakwalifikowano 30 elementéw -  ciezkos$¢ zdarzé drogowych,

sieci, z czego 24 elementéwy ® skrzyowania, a 6 - - liczbg zdarzé drogowych z pieszymi,

to punkty na odcinkacch gdzyweziowych. - liczbg zdarzé drogowych z rowerzystami.
Do analizy wyboru miejsc niebezpiecznych W tablicy 11.1 przedstawiono list

na sieci drogowej miasta wykorzystano syntetyczngajbardziej niebezpiecznych miejsc w Bydgoszczy
wskaznik bezpieczastwa ruchu drogowego Wj (patrz wraz z wartécia wskaznika W. Potazenie tych miejsc
definicje), ktory uwzgidnia: na sieci drogowej miasta ilustruje rys.11.1.

TABLICA 11.1
LISTA NAJBARDZIEJ NIEBEZPIECZNYCH MIEJSC
NA SIECI DROGOWEJ MIASTA - 2015 ROK

. Warto ¢ . Zdarzen
Lp. Opis elementu eﬁ?ﬁég{u wskaznika \é\é%rl’g_dzléolvg) ogotem
Wi (2013-2015
LISTA ,CZARNYCH PUNKTOW”
1. |Rondo Maczka skrzyzowanie 11.26 9 246
2. |Rondo Jagiellonéw skrzyzowanie 9.42 10 333
3. |Rondo Fordskie skrzyzowanie 7.68 10 165
4. |Grunwaldzka - Kraszewskiego skrzyzowanie 7.12 11 24
) . punkt na

5. |Kolbego (Perkozowa - Kogucia) el 6.61 4 6

6. |Plac Poznaski skrzyzowanie 6.55 6 143
7. |Rondo Kujawskie skrzyzowanie 6.43 13 125
8. |Rondo Wielkopolskie skrzyzowanie 6.27 10 98

9. |Rondo Toraskie skrzyzowanie 6.07 9 158
10. |Rondo Bernardjskie skrzyzowanie 5.92 7 128
11. |Szubhska (granica miasta - Szultza) punl§t na 5.66 7 13

odcinku
12. |Jagielloska - Kolberga skrzyzowanie 5.56 8 26
13. Marszalka Focha - Krélowej Jadwigii - skrzyzowanie 545 10 88
Kordeckiego
14.|Gdaiska - Cieszkowskiego - Stowackiego skrzyzowanie 4.97 8 12
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15. |Szubhska - Schulza skrzyzowanie 4.91 7 36
16. |Rondo Grunwaldzkie skrzyzowanie 4.58 7 89
17. |Rondo Skrzetuskie skrzyzowanie 451 10 106
18. |Kamienna - Sutkowskiego skrzyzowanie 4.04 6 75
19. |[Focha (Tamka-Warmskiego) %L:jréli(rtﬂ?ua 4.01 3 9

20. [Nakielska (Utaiska-Rondo Grunwaldzkie) %lérgli(r:&a 3.85 4 12
21. |Wojska Polskiego (Rondo Kujawskie - Sokola) %lérgli(r:&a 3.67 4 23
22.|Wojska Polskiego - Planu 6-letniego skrzyzowanie 3.66 5 57
23. |Jagiellaiska - Trasa Uniwersytecka skrzyzowanie 3.59 4 97
24. |Szubiiska - Poltyna - Rkna skrzyzowanie 3.50 4 24
25. |Kmicica - Pileckiego skrzyzowanie 3.37 4 13
26. |Rondo Ossotiskich skrzyzowanie 3.36 3 70
27. |Armii Krajowej - Zamczysko - &lecka skrzyzowanie 3.22 2 36
28. |Oginskiego - Moniuszki - Sigki skrzyzowanie 3.05 2 74
29.|Jana Pawta Il - Glinki skrzyzowanie 2.96 2 89
30. (Wojska Polskiego — Ku Wiatrakom skrzyzowanie 2.67 7 38

Fot. Zrodto [64]
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Fot. zrédto [64]




Rys.11.1 Mapa obraziga najbardziej niebezpieczne miejsca na sieci dvegmiasta
Bydgoszcz w 2015 roku
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12. SZCZEGOLOWA CHARAKTERYSTYKA NAJBARDZIEJ NIEBEZPIECZ-

NYCH MIEJSC

Szczegotowa charakterystyka wybranych 30
miejsc na sieci drogowej miasta, uznanych za najgor-
sze pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego,
obejmuje:

— o0go6lng charakterystyke danego miejsca;

— widok ogolny tego miejsca [64];

—  zagospodarowanie terenu;

— mapa organizacji ruchu drogowego;

— mapg zdarzen drogowych;

— rysunki koncentracji zdarzen drogowych;

— tablice zawierajagca zestawienie danych
o liczbie zdarzen drogowych oraz warto-
sciach poszczegolnych wskaznikéw bezpie-
czenstwa ruchu drogowego (za lata 2006 -
2015);

—  wykresy ilustrujace rodzaj zdarzen, charakte-
rystyke sprawcow, najczestsze bledy popel-
niane przez sprawcow zdarzen oraz okolicz-
nosci zdarzen wynikajace z wad drogi (w tym
warunki atmosferyczne);

— tablice zawierajaca syntetyczna ocen¢ bez-
pieczenstwa ruchu drogowego;

— ogoblne zalecenia dotyczace mozliwosci po-
prawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Fot. Zrédlo [64]

Poszczegodlne charakterystyki zostaty opracowane
na podstawie danych o zdarzeniach drogowych
z dwoch ostatnich lat, tj. 2014 1 2015.

Oznaczenia przyjete na mapach zdarzen dro-
gowych sa opisane na poczatku Raportu w rozdziale
,Przyjete definicje i oznaczenia”. Nalezy jednak wyja-
$ni¢, ze liczba umieszczona obok symboli zdarzen
drogowych na tych mapach okresla liczbe zdarzen
drogowych tego samego rodzaju w danym miejscu.

Koncentracja zdarzen drogowych jest zilu-

strowana dla kazdego miejsca za pomoca dwoch ry-
sunkow, tj. koncentracji zderzen pojazdéw oraz kon-
centracji wybranych kilku rodzajow zdarzen drogo-
wych. Rysunek pierwszy obrazuje, w odpowiedniej
skali, miejsca i liczbg zderzen pojazdoéw (czotowych,

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015

bocznych, tylnych). Liczba ta w uktadzie graficznym
jest przedstawiona za pomoca kota o odpowiedniej
srednicy, proporcjonalnej do tej liczby zderzen w da-
nym miejscu. Ponadto, obok tego kota podana jest
liczba tych zderzen. Na rysunku drugim przedsta-
wione s3 z kolei, za pomocg odpowiednich symboli
(patrz ,,Przyjete definicje i oznaczenia”), ofiary zda-
rzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow
oraz zdarzenia z udziatem tramwajow.

Fot. zrodio [64]

Do ogolnej charakterystyki wybranych miejsc

wykorzystano nastepujace wskazniki (patrz definicje):

WB2 - wskaznik liczby ekwiwalentnych zdarzen
drogowych,

WC - wskaznik cigzkosci zdarzen drogowych,

WIJ -  wskaznik jednorodnosci zdarzen drogo-
wych,

WK - wskaznik koncentracji zdarzen drogowych,

WP - wskaznik liczby zdarzen drogowych
z udziatem pieszych,

WR - wskaznik liczby zdarzen drogowych
z udzialem rowerzystow,

WD - wskaznik liczby zdarzen drogowych

z udziatem dzieci.

Syntetyczna ocena danego niebezpiecznego
miejsca zawarta jest w tablicy, w ktorej wiersze sta-
nowig logiczny ciag przyczynowo — skutkowy po-
szczegolnych zdarzen drogowych. Tablica sktada sig
wigc z nastgpujacych kolumn opisujgcych:

a) cechy danego miejsca stanowiace znikome za-
grozenie dla jego uczestnikow;

b) nieprawidlowe zachowania uczestnikow ruchu
drogowego wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca;

c¢) zdarzenia drogowe, ktore mogty zaistnie¢ z po-
wodu danej wady;

d) mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego poprzez usunigcie danej wady lub konse-
kwencji, ktore ona wywotuje.
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SKRZYZOWANIE:
RONDO MACZKA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie Rondo Maczka potozone jest na
glownym ciggu wschod-zachod sieci drogowej
Bydgoszczy.

Skrzyzowanie petni wazng role w uktadzie trans-

portowym miasta, poniewaz trasowane sg przez nie
wazne drogi krajowe 25 i 80 oraz trasy taczace
osiedle Osowa Gora i Czyzkoéwko z pozostatymi
obszarami miasta.

W 2016 roku warunki ruchu na skrzyzowaniu ule-
gly znacznej poprawie w wyniku jego przebudowy.
Przede wszystkim dobudowano nowy wlot po
wschodniej stronie ulicy Grunwaldzkiej, poszerzo-
no wszystkie wloty o nowe pasy ruchu, wybudo-
wano zatoki autobusowe dla wszystkich przystan-
kéw w obszarze skrzyzowania, zastosowano Kie-
runkows, wielofazows sygnalizacj¢ $wietlna, upo-
rzagdkowano organizacj¢ ruchu w obszarze wlotow,
zwlaszcza obu wlotow ul. Grunwaldzkiej. Dzigki
wymienionym dziataniom, skrzyzowanie stalo si¢
czytelne dla kierowcow (zaré6wno w odniesieniu do
geometrii, jak i organizacji ruchu), zlikwidowano
utrudnienia ruchu na wlotach i wylotach, zwigkszo-
no rowniez w duzym stopniu przepustowos¢ skrzy-
zowania, co w konsekwencji zmniejszyto znaczaco
straty czasu kierowcow przy oczekiwaniu na prze-
jazd, szczegodlnie w godzinach szczytu.

Do roku 2015 skrzyzowanie posiadato wiele wad,
wsrod ktorych nalezy wymienié przede wszystkim:

— nietypowg geometri¢ (brak jednego wylotu od
strony wschodniej ul. Grunwaldzkiej, co po-
wodowato matg czytelnos¢ dla kierowcow za-
sad poruszania si¢ po nim);

— nietypowy uktad organizacji ruchu w obszarach
obu wlotéw ul. Grunwaldzkiej, ktory wprowa-
dzat dodatkowe utrudnienia w ruchu dla kie-
TOWCOW;

— zbyt malg przepustowos¢ w stosunku do wy-
stepujacych natezen ruchu.

W roku 2015, ze wzgledu na trwajacg przebudo-
we, na skrzyzowaniu doszto do bardzo duzej licz-
by zdarzen drogowych. Liczba tych zdarzen wzro-
sta przeszto czterokrotnie w stosunku do dwoch
poprzednich lat. Doszto tez, az do 9 wypadkow
drogowych, w tym dwodch z udzialem pieszych
i czterech z udziatem rowerzystow. Ciezkos¢ zda-
rzen w stosunku do okresu przed przebudowa
wzrosta ponad dwukrotnie. Ewidentng przyczyna
tych zdarzen bylo znaczne zmniejszanie przepu-
stowosci skrzyzowania spowodowane organizacja
ruchu na czas budowy, co spowodowato tworzenie
si¢ olbrzymich kolejek pojazdow przed wlotami
skrzyzowania,  zniecierpliwienie = kierowcow
i w konsekwencji niebezpieczne ich zachowania.
Na skrzyzowaniu zmieniata si¢ tez czesto organi-
zacja ruchu. Skrzyzowanie bardzo cze¢sto funkcjo-
nowalo przy wylacznej sygnalizacji $wietlnej, co
przy wielopasowych wlotach, znacznie ograniczo-
nej widocznosci powierzchni  skrzyzowania
z wlotdéw 1 bardzo duzych natezeniach ruchu, mu-
siato prowadzi¢ do bardzo duzej liczby zdarzen
drogowych, szczegoélnie na ptaszczyznach kolizji
przed obu wlotami z ul. Grunwaldzkiej (patrz ma-
pa koncentracji zdarzen drogowych na skrzyzowa-
niu).

Skrzyzowanie obecnie ma ksztalt skrzyzowania
z wyspa centralng o poszerzonych wlotach. Na
skrzyzowaniu zamontowana jest wielofazowa sy-
gnalizacja $wietlna. Skrzyzowanie zapewnia obec-
nie znacznie wyzszy poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego w stosunku do stanu sprzed przebudo-
wy. Nalezy podkreslic, ze przed przebudowa
skrzyzowanie, pomimo wielu wad, nie kwalifiko-
walo si¢ do miejsc niebezpiecznych.

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Skrzyzowanie zostato przebudowane pod koniec roku 2015, stad nie mozna dokona¢ pelnej oceny bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, ze wzgledu na brak odpowiednich danych o zdarzeniach drogowych w odnie-
sieniu do obecnego jego uktadu. Na podstawie jednak dokonanych przez autorow obserwacji mozna
stwierdzi¢, ze poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego znacznie si¢ poprawit, stad nie bedzie potrzeby
w najblizszych latach jego przebudowy. Taka konieczno§¢ moze zaistnie¢ dopiero przy znacznym wzro-
Scie natezen ruchu. Wowczas zalecanym rozwigzaniem powinno by¢ wybudowanie wezta drogowego ty-

pu B (czgsciowo kolizyjnego).
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SKRZYZOWANIE:
RONDO MACZKA

znaczenia: 1. Kosciot 2. Wrsztat samochodowy 3. Stacja paliw ORLEN 4. Apteka
5. Centrum Medyczne Zachdd 6. Stacja paliw ORLEN 7. Kujawsko —

Pomorski Osrodek Doradztwa Rolniczego 8. Hotel

Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
RONDO MACZKA
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Mapa koncéntracji zdarzen drogowych z pieszymi
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SKRZYZOWANIE:
RONDO MACZKA

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
B S 5 Warto$ci wskaznikow

Rk | 25| 82| % |58

8 5 8 3 < 3 g g
=3 [ = ; £ S 25| WBR wC Wl | WK WP WR | WD

Q E:'O

it N
2006 31 2 29 6.45 81.20 2,62 0.5 0.3 0.0 0.0 0.0
2007 36 0 36 0,00 37.50 1.04 0.5 0,2 0.0 0.0 0.0
2008 18 0 18 0,00 18.00 1.00 0.7 0,2 0.0 0.0 0.0
2009 37 2 35 541 40.89 111 0.4 0,2 0.0 0.0 0.0
2010 44 1 43 2,27 150.84 | 3.43 0.6 0,2 0.0 0.0 0.0
2011 23 3 20 13.04 78.63 3.42 0.5 0,2 0.0 1.0 1.0
2012 29 0 29 0,00 28.00 0.97 0.6 0,2 0.0 0.0 0.0
2013 33 0 33 0,00 32.50 0.98 0.5 0,2 0.0 0.0 0.0
2014 45 0 45 0,00 46.00 1,02 0.5 0.3 0.0 0.0 0.0
2015 168 9 159 5.36 39395 | 2.34 0.6 0.3 2,0 4.0 0.0

Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne | 73.24
zderzenie tylne | 22.07
najechanie na rowerzyste |10 1.88

najechanie na przeszkode |

najechanie na pieszego |

zahaczenie o inny pojazd 0.
0O 5 10 15 20 25 30_35 45 50 55 60 65 70 75
Procent [%]

Charakterystyka sprawcow zdarzen

10666
100 — 100 73.46

- X
&£ <
- S 5o
g %0 g 961 14.65
8 o 2.29 :
] 0.00 - —
o 0 + T

0 + v 1 dzieci miodziez dorosli starsi

sprawni nietrzezwi

Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen

nieprzestrzeganie pierwszenstwa : 50.23
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami
nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu 1
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle |
nieprawidtowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu |

nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub postoj

przekroczenie bezpiecznej predkosci

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
Procent [%]
Okolicznosci zdarzenia
brak przyczyny 90.61

$liska jezdnia 7.98

nieprawidfowe oznakowanie robét drogowych |# 0.47

0 20 40 60 80 100
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:’
RONDO JAGIELLONOW

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Rondo Jagiellonow jest potozone w samym cen-
trum miasta, na przecigciu podstawowych ciagow
sieci drogowej Bydgoszczy. Stad ruch na nim cha-
rakteryzuje si¢ bardzo duzymi natgzeniami, zarow-
no samochodowy, pieszy, rowerowy i srodkéw pu-
blicznego transportu zbiorowego. Ponadto bardzo
duzy jest udzial w ruchu kierowcow zamiejsco-
wych, ktorzy niedostatecznie znajg specyfike anali-
zowanego skrzyzowania.

Rondo Jagiellonow jest skrzyzowaniem o ruchu
okreznym, z wyspg centralna, z podziemnymi
przejsciami dla pieszych i o ruchu niesterowanym
sygnalizacjg $§wietlna.

Geometria skrzyzowania jest typowa jak dla skrzy-
zowan z wyspa centralng o poszerzonych wlotach,
z wyjatkiem wlotu z ul. 3-ego Maja, ktory potozony
jest zbyt blisko wschodniego wlotu ul. Jagiellon-
skiej.

Wiloty skrzyzowan rozbudowane sg az do czterech
paséw ruchu, z wyjatkiem wlotu z ul. 3-ego Maja,
gdzie znajduja si¢ trzy pasy. Natomiast wokot wy-
spy centralnej wystepuja az trzy pasy ruchu. Ponad-
to na skrzyzowaniu usytuowane s3 tory tramwajo-
we rozwidlajace si¢ w trzech kierunkach.

Srednia liczba zdarzen drogowych na skrzyzowaniu
przekracza 100, wsrod ktérych zdecydowanie naj-
wigcej jest bocznych zderzen pojazdéow (w ostat-
nich dwoch latach ponad 75%). Na drugim miejscu

Fot. zrodlo [62]

pod wzgledem liczebnosci byty tylne zderzenia po-
jazdow (~23%). Taka struktura rodzajéw zdarzen
jest typowa dla skrzyzowan z wyspa centralng
o poszerzonych wlotach, bez sygnalizacji §wietlne;.
Najczestszym bledem popelnianym przez kierow-
cow bylo nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejaz-
du (ponad ~13%).

Warunki ruchu na skrzyzowaniu s3 w duzym stop-
niu utrudnione przez ruch tramwajowy oraz blisko
potozone sasiednie skrzyzowania (od strony potu-
dniowej, polnocnej i zachodniej).

Pomimo podziemnych przejs¢ dla pieszych, na
skrzyzowaniu  wystgpuje  potracenie  pieszego
na zachodnim wylocie ul. Jagiellonskiej.

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

o Wartosci natezen ruchu oraz funkcja jaka petni Rondo Jagiellonéw w sieci drogowej miasta, juz od daw-
na predysponujg je do przebudowy na wezel drogowy.

e Czesciowych efektow mozna si¢ spodziewac przez wprowadzenie na skrzyzowaniu wielofazowej sygna-
lizacji $wietlnej, ale przy jednoczesnej rozbudowie niektorych wlotow o dodatkowe pasy ruchu (badz
eliminacje na skrzyzowaniu niektorych reakcji). Warto bytoby takze dokonaé¢ korekty uksztattowania

wlotéw na skrzyzowaniu.

e Na skrzyzowaniu powinno wprowadzi¢ si¢ dodatkowe wygrodzenia dla pieszych na wschodnim wylocie
ul. Jagiellonskiej, uniemozliwiajace przekraczanie w tym miejscu jezdni przez pieszych.

o Wszystkie dziatania zwigzane z przebudowa powinny by¢ powiazane z konkretnymi dziataniami na sg-
siednich skrzyzowaniach (gtownie zwigkszajacymi przepustowos$¢), zwlaszcza na Rondzie Bernardyn-
skim oraz na skrzyzowaniu ul. Jagiellonskiej z Gdanska.

e Przyjecie ostatecznych rozwigzan wymaga wykonania przestrzennych analiz ruchu przy uwzglednieniu
planowanej rozbudowy sieci drogowej miasta i zaktadanych zmianach organizacji ruchu.
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SKRZYZOWANIE:
RONDO JAGIELLONOW

Oznaczenia: 1. Kujawsko — Pomorsi Urzad Wojewodzki 2. Starostwo Powiatowe
3. Collegium Medicum 4. Hotel 5. Bank 6. Patac Mlodziezy
7. Wojewodzki Szpital Obserwacyjno - Zakazny

Zagospodarowanie terenow przylegltych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:,
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Organizacja ruchu
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Mapa zdarzen drogowych
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SKRZYZOWANIE
RONDO JAGIELLONOW

drogowych

Mapa koncentracji zdarzen
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SKRZYZOWANIE:
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Ogoélna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
2 = g < Warto$ci wskaznikow

L3 &5 8 SEN| wa2 WC WA WK WP WR WD
2006 111 6 105 541 [143,10] 1,29 0,6 0,2 0,0 2.0 0,0
2007 145 8 137 552 [16150] 1,11 0,6 0,2 0,0 1.0 0,0
2008 149 7 142 4,70 207,70 1,39 0,7 0,2 1.0 1,0 0,0
2009 136 7 129 5,15 [148,24] 1,09 0,7 0,2 2.0 0,0 0,0
2010 142 6 136 4,23 204,17 1,44 0,6 0,2 2.0 0,0 0,0
2011 113 8 105 7,08 [23297] 2,06 0,6 0,4 2.0 0,0 0,0
2012 124 6 118 484 118681 151 0,8 0,3 1.0 1.0 0,0
2013 95 2 93 2,11 [101,16] 1,06 0,6 0,3 1.0 1.0 0,0
2014 103 4 99 3,88 [108,75] 1,06 0,5 0,3 1.0 1.0 1.0
2015 135 4 131 296 [24580] 1,82 0,8 0,3 0,0 1.0 0,0

Rodzaj zdarzen

zderzenie boczne | 75.21
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SKRZYZOWANIE:
RONDO FORDONSKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Rondo Fordonskie potozone jest na przecigciu
dwoch drég krajowych nr 5 i 80 oraz podstawo-
wych ciggow sieci drogowej miasta. Wraz z Ron-
dem Torunskim tworzy olbrzymi wezet komunika-
cyjny, charakteryzujacy si¢ bardzo duzymi nateze-
niami ruchu samochodowego (w tym ruchu cigz-
kiego), pieszego i $rodkow transportu zbiorowego
(W tym tramwajowego).

Rondo Fordonskie jest skrzyzowaniem z wyspa
centralng o poszerzonych wlotach, stycznie usytu-
owanych do wyspy, wyposazonym w wielofazowsg
sygnalizacj¢ §wietlng.

W ruchu na skrzyzowaniu duzy udzial stanowig
kierowcy zamiejscowi, ktorzy czterokrotnie czg-
Sciej popetniajg bledy w ruchu drogowym od kie-
rowcow miejscowych, ze wzgledu na niedostatecz-
ng znajomosc¢ specyfiki skrzyzowania.
Skrzyzowanie zajmuje duzy obszar terenu, posiada
wiele paséw ruchu na wlotach i wokdt wyspy cen-
tralnej oraz tory tramwajowe rozwidlajace si¢
w trzech kierunkach.

Fot. zrodlo [62]

Na skrzyzowaniu w dwoch ostatnich latach wysta-
pito $rednio 61 zdarzen drogowych, z ktorych pra-
wie polowg stanowily zdarzenia boczne pojazdow.
Na skrzyzowaniu wystapity tez dwa zdarzenia
z udzialem pieszych oraz pi¢¢ zdarzen najechania
na przeszkode.

Najczestszymi bledami popetnianymi przez uzyt-
kownikow skrzyzowania bylo: niezachowanie bez-
piecznej odlegtosci migdzy pojazdami (47%), nie-
przestrzeganie pierwszenstwa (~29%), nieprawi-
dlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
(~19%) oraz jazda i przechodzenie przy czerwonym
swietle (prawie 6%).

Prawie co szoste zdarzenie drogowe miato miejsce
przy sliskiej jezdni.

Najwigksza liczba zdarzen drogowych wystapita na
i przed polnocnym wlotem ul. Wyszynskiego, sta-
nowigcym wjazd na skrzyzowanie od strony Gdan-
ska.

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

e Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna uzyskac przez przebudowe skrzyzowania na wezet
drogowy typu B (czgsciowo kolizyjny) przy jednoczesnej jednak przebudowie rowniez Ronda Torun-
skiego (umozliwiajacej zwigkszenie jego przepustowosci).

e Poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanym skrzyzowaniu mozna oczekiwac takze
przy globalnej rozbudowie sieci drogowej, prowadzacej do odcigzenia z ruchu obu wyzej wymienio-

nych skrzyzowan.

o Czesciowa poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu mozna uzyskaé rowniez przez
wybudowanie podziemnych przej$¢ dla pieszych, zmniejszenie rozmiardw skrzyzowania i zmiang

uksztaltowania wlotéw na skrzyzowaniu.
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SKRZYZOWANIE:
RONDO FORDONSKIE

{

Oznaczenia: 1. Hotel 2. GDDKiA 3. Kosciot

Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
RONDO FORDONSKIE
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SKRZYZOWANIE

4

RONDO FORDONSKIE

Mapa koncentracji zdarzen drogowych
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SKRZYZOWANIE:
RONDO FORDONSKIE

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
B S 5 < Warto$ci wskaznikow
Rok | 25| =8| 5 |E&%
N g N g 'i ] 5 ©
S| S ; 8 2 SE| WB2 | WC Wl | WK | WP | WR | WD
3| T5E
2006 85 2 83 2.35 99,80 | 1,17 0.5 0,2 0.0 0.0 0.0
2007 96 4 92 4,17 100,00 1,04 0.4 0,1 3.0 0.0 0.0
2008 86 7 79 8.14 | 113,10] 1,32 0.4 0,2 3.0 1.0 0.0
2009 89 3 86 337 [14549] 1.63 0.6 0,2 2.0 0.0 0.0
2010 105 7 98 6.67 [218.,15] 2.08 0.3 0,2 3.0 3.0 1.0
2011 65 1 64 1.54 68,79 | 1,06 0.4 0,1 0.0 0.0 0.0
2012 71 6 65 8.45 [291.82] 4.11 0.4 0,2 2.0 0.0 0.0
2013 43 4 39 9.30 99,82 | 2,32 0.4 0.3 1.0 0,0 1.0
2014 57 2 55 3.51 58,36 | 1,02 0.4 0,2 1.0 0.0 0.0
2015 65 4 61 6.15 [177.86] 2.74 0.5 0.3 1.0 0.0 0.0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne 49.18
zderzenie boczne 45.08
najechanie na przeszkode .10
najechanie na pieszego 1.6
0 S 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100 _ 100 76.40
X &
Ty -
. 2 %
8 o 12.00 11.60
£ & —
0 0+ T
sprawni nietrzeswi dzieci miodziez dorodli starsi
Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami : 46.7
nieprzestrzeganie pierwszerstwa | 28.77
nieprawidiowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu | 8.85
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle | 5.74
nieprawidfowe cofanie, zatrzymanie lub postoj | 1.64
nieprawidfowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu | 1.64
przekroczenie bezpiecznej predkosci 1.64
0 S 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Procent [%]
Okolicznosci zdarzenia
brak przyczyny 81,97
$liska jezdnia 17,21
nieprawidtowe oznakowanie robét drogowych 0,82
0 10 20 3'0 40 50 60 76 80 90

Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
GRUNWALDZKA - KRASZEWSKIEGO

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Jest to skrzyzowanie trojwlotowe z kanalizacja
ruchu na drodze gtownej, ktora jest ul. Grunwaldz-
ka. Na ulicy Grunwaldzkiej wystepujg bardzo duze
natezenia ruchu samochodowego, w tym ciezkiego
oraz poprzecznego ruchu pieszego. Wzdhuz ul.
Grunwaldzkiej przebiega droga krajowa nr 80. W
okresach poza szczytowych pojazdy samochodowe
poruszaja si¢ po tej ulicy ze znacznymi predko-
sciami. Newralgicznym miejscem skrzyzowania, ze
wzgledow bezpieczenstwa ruchu drogowego, jest
przejscie dla pieszych na ulicy Grunwaldzkie;j.
Przed poétnocnym wlotem ul. Grunwaldzkiej zloka-
lizowana jest zatoka autobusowa.

W ciagu ostatnich dwoch lat wszystkie zdarzenia
drogowe z pieszymi (lacznie 9) wystapily w obsza-
rze wyzej wymienionego przejscia dla pieszych,
a sprawcami az 8 z nich byli kierowcy pojazdow.
Takze najwigksza koncentracja zdarzen drogowych
z udziatem tylko pojazdow samochodowych wysta-

pita na potocnej jezdni ul. Grunwaldzkiej przed
tym przejsciem dla pieszych.

Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty
najechania na pieszego (~43%) oraz zderzenia tyl-
ne i boczne pojazdow (kazde po ~29%). Nierespek-
towanie zasad przestrzegania pierwszenstwa byto
najczgstszym bledem popetlnianym przez sprawcow
zdarzen drogowych (~52%), a kolejnym bylo nie-
zachowanie bezpiecznej odleglosci pomiedzy po-
jazdami (~29%).

Skrzyzowanie to dopiero w drugiej potowie 2015
roku zostato wyposazone w sygnalizacje $wietlna.
Rownoczesnie zostala zastosowana nowa organiza-
cja ruchu polegajaca na wprowadzeniu zakazu skre-
tu w lewo ze wschodniego wlotu ul. Grunwaldzkiej,
a takze wybudowano wydzielony pas skretu dla re-
lacji prawoskretnej z ul. Grunwaldzkie;.

Fot. zrodio [62]

Fot. zrodio [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W zwigzku z trwajagcymi w latach 2014 1 2015 pracami zwigzanymi: z przebudowsg skrzyzowania (budo-
wa wydzielonego pasa skretu dla relacji w prawo z ul. Grunwaldzkiej), zastosowaniem sygnalizacji
swietlnej (pod koniec 2015r.) oraz wprowadzeniem zakazu skretu w lewo ze wschodniego wlotu
ul. Grunwaldzkiej, ocen¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna bedzie wykona¢ najwczesniej
w 2018r., kiedy beda znane dane o ewentualnych zdarzeniach drogowych z co najmniej dwoch lat dla
nowej geometrii i organizacji ruchu drogowego na skrzyzowaniu.

Nalezy jednak juz teraz zwrdci¢ uwage na niewlasciwa, ze wzgledow brd, lokalizacje zatoki autobusowe;j
przy polnocno-wschodniej jezdni ul. Grunwaldzkiej. Powinna ona zosta¢ przeniesiona za skrzyzowanie.

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015
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SKRZYZOWANIE:
GRUNWALDZKA - KRASZEWSKIEGO

Oznaczenia: 1. Warsztat samochodowy 2,3,7.8. Budynki mieszkalne 4. Unilever 5. Obiekt
ustugowy 6. Atos

Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
GRUNWALDZKA - KRASZEWSKIEGO
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SKRZYZOWANIE:
GRUNWALDZKA - KRASZEWSKIEGO
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Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015



-89-

SKRZYZOWANIE:
GRUNWALDZKA - KRASZEWSKIEGO

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
B S 5 Warto$ci wskaznikow
Rk | 28] 28 ) % (Eé%
N g NS 'i O 2 o
=i 2; S |28 wWB2| WC | W | WK | WP | WR | WD
3 | TE%
2006 2 2 0 100,00 | 55,2 | 27.60 0.5 0,0 2.0 0.0 0.0
2007 3 0 3 0,00 3 1,00 0.3 0.7 0.0 0.0 0.0
2008 2 1 1 50,00 2.53 1,27 0.3 0.3 1.0 0.0 0.0
2009 6 0 6 0,00 6 1,00 1.0 1.0 0.0 0.0 0.0
2010 6 1 5 16.67 7.03 1,17 0.4 0.4 1.0 0.0 0.0
2011 2 0 2 0,00 2 1,00 0.5 0.5 0.0 0.0 0.0
2012 7 1 6 14.29 7.53 1,08 0.4 0.5 1.0 0.0 0.0
2013 3 1 2 33.33 3.53 1,18 0.3 0.3 1.0 0,0 0,0
2014 10 3 7 30,00 | 64.96 | 6.50 0.3 0.4 3.0 0.0 0.0
2015 11 7 4 63.64 |119.79] 10.89 0.3 0,2 6.0 0.0 0.0
Rodzaj zdarzen
najechanie na pieszego 4286
zderzenie tylne 28.57
zderzenie boczne 28.57
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
10066
_ 100 _ 100 7111
& X
E -
g 5o S 50
§ 060 § 52 15.56 11.11
o e o :
0 . 0 =,
sprawni nietrzezwi dzieci miodziez doro$li starsi
Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
nieprzestrzeganie pierwszenstwa 52.88
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami 28.57
nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu 9.05
O 5 10 15 20 25 30 3 4 45 50 55
Procent [%]
Okolicznos$ci zdarzenia
brak przyczyny 0.00
0 20 10 60 %0 100
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PUNKT NA ODCINKU
UL. KOLBEGO (KOGUCIA - PERKOZOWA)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ODCINKA

Niebezpieczny punkt potozony jest na ul. Kolbego
pomiedzy skrzyzowaniami tej ulicy z ulicg Gawro-
nig i Kogucia.

Ulica Kolbego petni funkcje jedynej ulicy zbiorczej
dla pomnocnej czgsci osiedla Osowa Goéra. Na jej
przedtuzeniu znajduje si¢ droga powiatowa prowa-
dzaca ruch do gmin oSciennych, takich jak: Oso6-
wiec, Sicienko, Mrocza itd., o stosunkowo ggstej
zabudowie jednorodzinne;.

Na ulicy Kolbego funkcjonujg linie autobusowe
komunikacji miejskiej i zamiejskie;.

Ze wzgledu na role jaka pehni ulica Kolbego w sieci
drogowej miasta, charakteryzuje si¢ duzymi nate-
zeniami ruchu samochodowego.

Na odcinku od ulicy Kormoranéw do ulicy Grun-
waldzkiej w bezposrednim sgsiedztwie ulicy Kol-
bego zlokalizowanych jest bardzo wiele punktow
ruchotworczych. Poza budynkami mieszkalnymi
stanowig je glownie punkty handlowe i ustugowe

oraz Kosciol pw. §w. Maksymiliana Kolbego. Od-
cinkiem najbardziej absorbujgcym ruch samocho-
dowy, pieszy i rowerowy jest odcinek analizowany,
pomiedzy ulica Gawronig i Kogucia. Potozone tam
duze powierzchniowo punkty handlowe oraz ushu-
gowe stanowig w pewnym stopniu centrum han-
dlowo-ustugowe dla catego osiedla Osowa Gora
oraz wymienionych gmin o$ciennych.

Ulica Kolbego ma szerokos$¢ jezdni 6,0 m. Obowig-
zuje na niej ograniczenie predkosci do 40 km/h.
Na rozwazanym odcinku, po stronie zachodniej,
znajduje si¢ waski chodnik. Ulica nie posiada sys-
temu odwodnienia.

W ciggu dwoéch ostatnich lat na analizowanym
odcinku wystapily 3 wypadki drogowe (w tym je-
den z udziatlem pieszego, jeden z udziatem rowe-
rzysty i jeden z udzialem motocyklisty) oraz dwie
kolizje drogowe. W wyniku tych wypadkéw trzy
osoby zostata cigzko ranne.

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

e Caly odcinek ulicy Kolbego powinien zosta¢ przebudowany. Przebudowa powinna uwzgledniaé gtow-

nie:

— wprowadzenie obustronnych chodnikéw dla pieszych,
— wykonanie dwukierunkowej $ciezki rowerowej,
— wprowadzenie odpowiednich paséw ruchu do relacji skretnych w obszarze skrzyzowan z ulicami

lokalnymi,

— ograniczenie liczby skrzyzowan z ulicami lokalnymi oraz parkingami,
— wykonanie zatok autobusowych w obszarze przystankow,

— wykonanie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych z wyspami azylowymi,
— wykonanie odpowiedniego odwodnienia (kanalizacji deszczowej).

e Na rozwazanym odcinku nalezy dodatkowo uporzadkowac ruch zwigzany z obstuga licznych w tym
miejscu punktéw ustugowo-handlowych, poprzez:
— utworzenie dostepu do ul. Kolbego z parkingéw tylko poprzez dwa skrzyzowania; jedno z nich
powinno stanowi¢ skrzyzowanie ul. Kolbego z ulica Waleniowa,
— wszystkie parkingi powinny by¢ polaczone ze sobg jedng jezdnig zbiorczo-rozprowadzajaca
i jednoczes$nie manewrowa, ktora umozliwiataby jednoczes$nie kierowcom dostep do w/w skrzy-
zowan,
— wydzielenie stanowisk postojowych,
— zapewnienie odpowiedniej podazy miegjsc postojowych, odpowiadajacej w 90% popytowi na te
miejsca.
e Skrzyzowanie ul. Kolbego i ul. Grunwaldzkiej powinno zostaé przebudowane, w celu znacznego
zwigkszenia jego przepustowosci (takie dziatania sg w planach inwestycyjnych miasta).

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015
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PUNKT NA ODCINKU
UL. KOLBEGO (KOGUCIA - PERKOZOWA)

Oznaczenia: 1. Budynki mieszkalne 2. Netto 3. Obiekt handlowo - ustugowy

Zagospodarowanie terenéw przylegtych do odcinka ulicy
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PUNKT NA ODCINKU
UL. KOLBEGO (KOGUCIA - PERKOZOWA)
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Mapa zdarzen drogowych
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PUNKT NA ODCINKU
UL. KOLBEGO (KOGUCIA - PERKOZOWA)
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PUNKT NA ODCINKU
UL. KOLBEGO (KOGUCIA - PERKOZOWA)

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
B IS 5 < Warto$ci wskaznikow
Rok 28| 28| 3 |§&c:
N B N 2 = =g g
S || ; 8 288 wB2 | WC Wl | WK | WP | WR | WD
3 = g:-o
it N
2006 0 0 0 - 0 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2007 0 0 0 - 0 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2008 2 0 2 0,00 2.50 1,25 1.0 0.7 0.0 0.0 0.0
2009 0 0 0 - 0 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2010 0 0 0 - 0 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2011 0 0 0 - 0 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2012 0 0 0 - 0 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2013 1 1 0 100,00 1,53 1,53 1.0 1.0 1.0 0,0 0.0
2014 1 1 0 100,00 | 3.86 3.86 1.0 1.0 0.0 1.0 0.0
2015 4 2 2 50,00 | 111,67] 27.92 0.5 1.0 1.0 0.0 0.0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne 40.00
najechanie na rowerzyste 20.00
najechanie na pieszego 20.00
zderzenie czotowe 20.00
0 5 10 15 20 25 30 35 40
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100 100
X -‘§- 50.00
= € 5o 33.33
§ 50 2 16.67
° 2 0.00
(-9 - ' l 0 4 - i i i ,
sprawni nictrzeswi dzieci miodziez dorodli starsi
Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami 40.00
nieprawidiowe przekraczanie jezdni 20.00
nieprawidtowe wysiadanie z pojazdu 20.00
nieprzestrzeganie pierwszenstwa 20.00

0 5 10 15 20 25 30 35 40
Procent [%]

OKkolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 0,00

$liska jezdnia 0,00

0 20 40 60 80
Procent [%]
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OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Jest to skrzyzowanie typu wyspa centralna z posze-
rzonymi wlotami, z ruchem sterowanym 4 fazows
sygnalizacjg $wietlng. Pelni bardzo waznag role w
uktadzie drogowym miasta, a ponadto przebiega
przez nie droga krajowa nr 25.

W otoczeniu skrzyzowania znajdujg si¢ galerie
handlowe ‘Rondo’ i ‘Castorama’ oraz do$¢ gesta,
wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa.
Skrzyzowanie charakteryzuje si¢ duzymi natgze-
niami ruchu samochodowego i pieszego.

Wiloty na skrzyzowanie z ul. Stromej i Szubinskiej
potozone sg na spadkach podtuznych o duzych war-
tosciach.

Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty
boczne zderzenia (~60%) i tylne pojazdow (35%).

Fot. zrodlo [62]

Niezachowanie bezpiecznej odleglosci pomiedzy
pojazdami (~31%), nierespektowanie zasad prze-
strzegania pierwszenstwa (~29%) oraz jazda (prze-
chodzenie) przy czerwonym $wietle (~19%) byto
najczgstszym bledem popetlnianym przez sprawcow
zdarzen drogowych.

W latach 2014 — 2015 nastgpit niestety do$¢ po-
wazny §rednioroczny wzrost liczby zdarzen drogo-
wych na skrzyzowaniu w stosunku do poprzednich
lat i wyniost on az ~50%.

W roku 2014 zmianie ulegl program sygnalizacji
$wietlnej - zrezygnowano ze sterowania wlotami.
Cze$¢ kierowcow jezdzi jeszcze ,,na pamigé” i za-
pomina o koniecznosci, w niektoérych fazach ruchu,
zatrzymania si¢ w zatokach akumulacyjnych.

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

e Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna osiggnaé poprzez przebudowe skrzyzowania na wie-
lopasowe rondo turbinowe lub budowe wezta drogowego grupy B.

e Korzystnym dzialaniem dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanym skrzyzowaniu
jest takze rozbudowa sieci drogowej miasta, ktora przyczynitaby si¢ do znaczacego odcigzenia z ruchu
rozwazanego skrzyzowania (przede wszystkim cigg ul. Pigkna, Solskiego Wojska Polskiego).

e Dos$¢ znaczng poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu mozna uzyska¢ takze po-
przez wybudowanie podziemnych przejs¢ dla pieszych i zmiang uksztaltowania wlotow na skrzyzowa-

nie.

e Na skrzyzowaniu wskazane jest zastosowanie urzadzen do automatycznego monitoringu kierowcoéw

wjezdzajacych na nie przy czerwonym $wietle.

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015
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Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi i rowerzystami
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SKRZYZOWANIE:
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Ogolna charakterystyka BRD
Rodzaj charakterystyki
- B S _ ; < Warto$ci wskaznikow
Rk | 2R 22| 2 |EEE
23 é’% g |gE5 wB2) wc | wi | WK | wp | WR | WD
S ; IS
2006 30 1 29 333 | 3433 | 1,14 0.5 0.3 0.0 1.0 0.0
2007 20 0 20 0,00 | 21,00 | 1.05 0.7 0.3 0.0 0.0 0,0
2008 30 0 30 0,00 | 29,50 | 0,98 0.5 0.3 0.0 0.0 0.0
2009 35 3 32 8.57 | 96,74 | 2,76 0.3 0,2 0.0 1.0 0.0
2010 33 0 33 0,00 | 33,50 | 1,02 0.5 0.3 0.0 0.0 0.0
2011 27 3 24 11,11 | 86,09 | 3.19 0.5 0,2 1.0 0.0 0.0
2012 30 1 29 333 3033 | 1,01 0.6 0.3 0.0 0.0 0,0
2013 25 1 24 4,00 || 26,83 | 1.07 0.5 0,2 0,0 1.0 0,0
2014 56 2 54 3,57 | 61,69 | 1.10 0.4 0,2 0.0 1.0 0,0
2015 62 3 59 4.84 [224.54] 3.62 0.4 0,2 1.0 1.0 0.0
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne 9.83
zderzenie tylne
najechanie na przeszkode
najechanie na rowerzyste
wywrdcenie sie pojazdu
najechanie na pieszego | . . . . . . . . . . . .
0 S5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100 : — 100
< X
= =
§ 50 g 30
g .00 a
a SR 0 . . .
0~ o , dzieci miodziez doro$li  starsi
sprawni nietrzezwi
Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami : 30.71
nieprzestrzeganie pierwszenstwa 1 2835
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle | 18.90
nieprawidiowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu | 14.96
przekroczenie bezpiecznej predkosci | 3.1
wpadniecie w poslizg | 1.57
nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub postoj | 1.57
nieprawidfowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu 0.79 . ) ) . . ) }
o] 5 10 15 20 25 30 35

Procent [%]

OKkolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 88,14

$liska jezdnia 11,86

0 20 40 60 80 100
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
RONDO KUJAWSKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie potozone jest na przecigciu dwoch
podstawowych ciggow sieci drogowej Bydgoszczy,
w poblizu duzego centrum handlowego. Charakte-
ryzuje si¢ duzym nate¢zeniem ruchu samochodowe-
go oraz w ostatnim roku takze w miar¢ duzym na-
tezeniem ruchu pieszego (ze wzgledu na pobudo-
wane nowe centrum handlowe w najblizszym oto-
czeniu skrzyzowania).

Pod wzgledem geometrycznym jest to skrzyzowa-
nia z wyspa centralng o poszerzonych wlotach
i trzech lub dwoch pasach ruchu wokoét wyspy.
Cecha charakterystyczng skrzyzowania jest niety-
powa wyspa centralna, ktora jest o ksztalcie przy-
pominajacym kwadrat i o bardzo duzej s$rednicy,
co stwarza ogromng powierzchni¢ potencjalnych
kolizji. Konsekwencja duzych rozmiaréw skrzyzo-

—C

Fot. zrédio [62]

wania sg takze bardzo dlugie przejscia dla pieszych
i duze promienie dla skretéw w prawo.

W styczniu 2015 roku na skrzyzowaniu zainstalo-
wano 1 uruchomiono wielofazowa sygnalizacje
$wietlna, co spowodowato redukcje zdarzen dro-
gowych w roku 2015, w stosunku do lat poprzed-
nich o okoto 50%.

W roku 2015 wystapito 25 zdarzen drogowych,
w tym trzy wypadki drogowe z udziatem pieszych.
W najblizszym okresie skrzyzowanie zostanie
znacznie przebudowane, co spowodowane jest
wprowadzeniem na skrzyzowaniu torow tramwa-
jowych. Planowana przebudowa zaklada jednak
podobny uktad geometryczny do obecnego.
Ruch na skrzyzowaniu bgdzie sterowany za pomo-
ca  sygnalizacji Swietlne;j.

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Ze wzgledu na planowang w roku 2017 przebudowe skrzyzowania, nie ma sensu dokonywania szczegoto-
wej oceny bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu. Ocena ta zresztg bytaby znacznie utrudniona ze wzgle-
du na zbyt krotki okres funkcjonowania skrzyzowania w nowym uktadzie organizacji ruchu, tj. w uktadzie

sterowania ruchu za pomoca sygnalizacji $wietlnej.

Oceng bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu nalezy podja¢ dopiero po dwoch latach od jego

planowanej przebudowy.
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e )i

Oznaczenia: 1. Przedszkole 2. Centrum Handlowe 3. Obiekty ustugowe 4,5,6,7. Budynki
mieszkalne

Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
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Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
B S 5 < Warto$ci wskaznikow
Rk | 28| 88| 5 |5&%
N g N 2 'i ] 5 ©
S || ; 8 28 8| wB2 | WC Wl | WK | WP | WR WD
3 = gi-o
it N
2006 86 8 78 9.30 [ 113,60 1,32 0.5 0.3 4.0 1.0 2.0
2007 70 13 57 18,57 107,60 1,54 0.5 0,2 4.0 1.0 0.0
2008 67 10 57 1493 108,90 1.63 0.5 0,2 3.0 4.0 0.0
2009 56 10 46 17.86 120,77 | 2.16 0.6 0.3 4.0 3.0 0.0
2010 62 2 60 3,23 [ 115,00 1.85 0.7 0.3 1.0 0.0 0.0
2011 40 4 36 10,00 | 49.27 | 1.23 7.1 0.3 2.0 0.0 0.0
2012 46 5 41 10.87 366,65 7.97 0.6 0.3 2.0 0.0 1.0
2013 46 7 39 15,22 | 54.11 1,18 0.4 0,2 4.0 2.0 2.0
2014 54 4 50 7.41 59,68 | 1.11 0.6 0.3 2.0 0.0 0.0
2015 25 2 23 8.00 27,52 | 1,10 0.5 0,2 1.0 0.0 0.0
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne 4.56
zderzenie tylne 9.1
najechanie na pieszego .80
inne... 2553
0O S5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100!
100 100
'3? g 68.29
2 £
50
g = § Ly 1402 16.46
£ 0.0 g = B v
g . ' . , dzieci mfodziez dorosli  starsi
sprawni nietrzezwi
Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
nieprzestrzeganie pierwszenstwa 5250
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami | 30.00
nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu | 7.50
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle | 715
nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub postoj | 2.50
przekroczenie bezpiecznej predkosci | 2.50
nieprawidfowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu 1.25
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55

Procent [%]

OKkolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 74.68

$liska jezdnia 25.32

40
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
RONDO WIELKOPOLSKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie Rondo Wielkopolskie odgrywa zna-
czaca role w uktadzie drogowym dzielnic Bydgosz-
czy, tj. Bielaw i Skrzetusko. Krzyzuja si¢ bowiem
na nim ulice: Oginskiego, Sutkowskiego i Powstan-
cow Wielkopolskich, po ktorych sladzie odbywa si¢
ruch migdzydzielnicowy.

Jest to typowe skrzyzowanie z wyspa centralng o
poszerzonych wlotach, na ktérym dopiero pod ko-
niec 2014 roku zainstalowana zostala sygnalizacja
$wietlna.

W bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania zlokali-
zowane s3 znaczace punkty ruchotwoércze, a do
najwazniejszych z nich zaliczy¢ nalezy: Uniwersy-
tet Kazimierza Wielkiego wraz z Biblioteka Gtow-
n3, Komenda Wojewoddzka i Miejska Policji, Ko-
misariat Policji Bydgoszcz — Srodmiescie, Polonia -
Bydgoskie Towarzystwo Zuzlowe, Instytut Hodow-
li i Aklimatyzacji Roslin oraz zabudowa mieszka-
niowa.

Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty
zderzenia boczne (~75%) oraz tylne zderzenia po-

‘‘‘‘

Fot. zrodio [62]

jazdow (~16%). Nierespektowanie zasad przestrze-
gania pierwszenstwa bylo najczestszym btgdem po-
pelnianym przez sprawcow zdarzen drogowych
(~60%), a kolejnym bylo niezachowanie bezpiecz-
nej odlegtosci pomigdzy pojazdami (~16%).
Najwigksza koncentracja zdarzen drogowych
(boczne zderzenia pojazdow) wystapila na plasz-
czyznie kolizji przed wlotami ul. Oginskiego. Przed
potnocnym wlotem ul. Oginskiego z 19 tych zde-
rzen pojazdow, az 13 wystapito w 2014r., a przed
drugim z 17 ogdtem 10 bylo w 2014r. Sg to typowe
zdarzenia drogowe dla tego typu skrzyzowania, na
ktorym ruch nie jest sterowny sygnalizacja $wietl-
na.

W roku 2015 liczba zdarzen drogowych zmniejszy-
la si¢ o ~23%, a liczba wypadkow o 50%
w poroéwnaniu do $redniej z trzech poprzednich lat.
Ten pozytywny fakt niewatpliwie wynika z zamon-
towania na skrzyzowaniu sygnalizacji $wietlne;.

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

e  Wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu przyczynito si¢ do pewnej poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Pelng oceng bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna bedzie wykonaé
dopiero po co najmniej dwoch latach jej funkcjonowania, tj. w roku 2017. Z przeprowadzonych ob-
serwacji ruchu na skrzyzowaniu wynika jednak, Ze zastosowany program sygnalizacji $wietlnej na-
lezy zmieni¢. Zmiana powinna polega¢ na — albo zmniejszeniu dtugosci cyklu, ze wzgledu na zbyt
malg pojemnos¢ zatok akumulacyjnych (szczegoélnie jest to widoczne dla relacji w lewo ze wschod-
niego wlotu ul. Powstancow Wielkopolskich), albo na zmianie uktadu faz.

e Nalezy przypuszczac, ze pomimo zamontowania sygnalizacji $wietlnej skrzyzowanie bedzie charak-
teryzowalo si¢ jeszcze do§¢ duzym zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego dla jego uzyt-
kownikow. Wynika to miedzy innymi z uksztattowania wlotow i wylotow, bardzo duzych promieni
do skretu w prawo, z duzych rozmiaréw skrzyzowania itd.
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SKRZYZOWANIE:
RONDO WIELKOPOLSKIE
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Oznaczenia: 1. niwersytet Kazimierza ielkiego 2. Komenda Wojewodzka i Miejska
Policji oraz Komisariat Policji Bydgoszcz — Srodmiescie 3. Polonia — Bydgoskie
Towarzystwo Zuzlowe 4.Biblioteka Gtowna UKW 5. Kancelaria Adwokacka 6. Instytut
Hodowli i Aklimatyzacji Roslin

Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
RONDO WIELKOPOLSKIE

i ~7 [
Mapa zdarzen drogowych
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SKRZYZOWANIE
RONDO WIELKOPOLSKIE
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SKRZYZOWANIE:
RONDO WIELKOPOLSKIE

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
S S 5 < Warto$ci wskaznikow
Rok =8| 22| % |§5%%
S g S = 4 9% o
235 | & 2 SEE| WB2 | WC | WI | WK | WP | WR | WD
N AR 2%
2006 28 2 26 7.14 56.40 | 2.01 0.5 0.2 1.0 0.0 0.0
2007 29 3 26 10,34 | 30,50 1.05 0.4 0.2 3.0 0.0 0.0
2008 41 10 31 24,39 | 91.20 | 2.22 0.5 0.3 3.0 2.0 0.0
2009 43 6 37 13,95 | 50.11 1.17 0.6 0.2 3.0 1.0 0.0
2010 37 4 33 10,81 | 40.72 1.10 0.5 0.2 2.0 1.0 0.0
2011 57 3 54 5,26 59.69 1.05 0.6 0.2 0.0 1.0 0.0
2012 35 4 31 1143 | 143.73 | 4.11 0.6 0.2 2.0 1.0 0.0
2013 29 3 26 10,34 | 32.19 1.11 0.5 0.3 1.0 1.0 0.0
2014 43 6 37 11,90 | 97.59 | 2.32 0.6 0.3 3.0 1.0 0.0
2015 27 2 25 7.41 82.03 | 3.04 0.5 0.2 1.0 1.0 0.0
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne 4.29
zderzenie tylne
najechanie na pieszego
najechanie na rowerzyste
najechanie na przeszkode
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
1.UU
100 100
§ g 68.12
£ £ 5
§ >0 § 17.39 13.77
s 000 = 0.72
& - S o -7
I sprawni I nietrzeswi I dzieci miodziez dorosli  starsi

Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen

nieprzestrzeganie pierwszenstwa 60.00
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle
nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
nieprawidiowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu

przekroczenie bezpiecznej predkosci

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Procent [%]

OKkolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 82,61

$liska jezdnia 17,39

0 20 40 60 80 100
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
RONDO TORUNSKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Rondo Torunskie jest potozone na przecigciu pod-
stawowych ciggow drogowych Bydgoszczy, w tym
drog krajowych nr 5 1 80.

Jest to skrzyzowanie z wyspa centralng o poszerzo-
nych wlotach i z rozbudowang liczbg paséw ruchu
(po 4 pasy ruchu na wlotach i trzy lub dwa pasy
na wylotach).

Na skrzyzowaniu znajduje si¢ dwutorowe torowi-
sko tramwajowe, rozwidlajace si¢ w trzech kierun-
kach. Tory przecinajg powierzchni¢ jezdni skrzy-
zowania az w czterech miejscach, w tym dwa z tych
miejsc sg nietypowe w stosunku do zasad projek-
towania.

Skrzyzowanie stanowi takze wazny wezel prze-
siadkowy publicznego transportu zbiorowego, na
ktorym krzyzuje si¢ wiele linii autobusowych
i tramwajowych. Z tego tez wzgledu w obszarze
skrzyzowania wystepuja cztery przystanki autobu-
sowe i para przystankow tramwajowych.

Jezdnia od strony Jana Pawla (potozona jest na
duzym spadku podluznym w kierunku skrzyzowa-
nia.

Na skrzyzowaniu wystepujg dlugie przejscia dla
pieszych i znaczne odleglosci pomigdzy przejscia-
mi.

Na skrzyzowaniu ruch jest sterowany za pomocg
wielofazowej sygnalizacji §wietlne;.

Fot. zrodlo [62]

Rondo Torunskie potozone jest w bardzo bliskiej
odleglosci jednego z najwazniejszych skrzyzowan
na sieci drogowej miasta, tj. Ronda Fordonskiego.
Oba skrzyzowania w bardzo duzym stopniu oddzia-
tuja na siebie, ze wzgledu na bardzo duze nat¢zenie
ruchu i funkcje jakie pelnig w sieci drogowej mia-
sta.

Duzy udzial w ruchu na skrzyzowaniu maja kie-
rowcy zamiejscowi, szczego6lnie kierowcy pojaz-
doéw cigzarowych. Wynika to glownie z tego,
ze przez skrzyzowanie przechodza trasy waznych
drég krajowych.

Na skrzyzowaniu w dwoch ostatnich latach wysta-
pito 113 zdarzen drogowych oraz 6 wypadkoéw dro-
gowych. Wsrdd wypadkow drogowych byty dwa z
udziatem pieszych oraz cztery z udziatem rowerzy-
stow.

Do najczesciej wystepujacych zdarzen drogowych
naleza: boczne zderzenia pojazdow (~51%) i tylne
zderzenia pojazdoéw (~40%).

Najczesciej popelnianymi btedami przez uzytkow-
nikéw skrzyzowania byly: niezachowanie bez-
piecznej odlegtosci migdzy pojazdami (40%), nie-
prawidtowe omijanie, mijanie i zmiana pasa ruchu
(~38%) oraz nieprzestrzeganie pierwszenstwa (po-
nad 17%).

Fot. Zrédlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Zdecydowanej poprawy warunkow i bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy poszukiwac gtownie poprzez
budoweg wezta drogowego, przy jednoczesnej przebudowie na wezet drogowy takze Ronda Fordonskiego.
Oba rozwigzania muszg by¢ ze sobg zsynchronizowane, poniewaz oba skrzyzowania
sg ze sobg sprzezone ruchowo i funkcjonujg jako jeden olbrzymi wezet komunikacyjny.
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SKRZYZOWA,NIE:
RONDO TORUNSKIE
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Oznaczenia: 1. Centrum handlowe 2. Miejskie Wodociagi i Kanaliacj Kosciot

4. Cmentarz

Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
RONDO TORUNSKIE
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SKRZYZOWANIE
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SKRZYZOWANIE:
RONDO TORUNSKIE
Ogolna charakterystyka BRD
Rodzaj charakterystyki
S IS 5 Warto$ci wskaznikow
Rok | 88| =2 | % |E&<
N g NS 'i S 2 5
== ; 2 SE5| WB2| WC | WI | WK | WP | WR | WD
2 £
2006 89 4 85 449 101,80 1,14 0.5 0,2 3.0 0.0 0.0
2007 92 9 83 9,78 | 122.10) 1.33 0.3 0,1 1.0 2.0 0.0
2008 82 1 81 1,22 83.00 | 1.01 0.5 0,2 1.0 0.0 0.0
2009 85 5 80 5.88 92.61 1,09 0.5 0,2 0.0 3.0 0,0
2010 85 3 82 3.53 88,62 | 1,04 0.4 0,2 1.0 0.0 0,0
2011 48 6 42 12,50 | 156,96 3.27 0.4 0,2 1.0 1.0 0,0
2012 58 1 57 1,72 | 111,70 1.93 0.4 0.3 0.0 0.0 0,0
2013 45 3 42 6.67 48.19 | 1,07 0.3 0.3 1.0 2.0 0,0
2014 50 1 49 2.00 52,83 1,06 0.3 0,2 1.0 0.0 0,0
2015 63 5 58 7.94 69.85 1,11 0.4 0.3 1.0 4.0 0.0
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne | 51.33
zderzenie tylne | 39.82
najechanie na rowerzyste | 54
najechanie na przeszkode | 17
najechanie na pieszego 17
najechanie na stojacy pojazd | 0.88
zderzenie czotowe 0'8'8 ) ) ; ) § ) ) . ) ]
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100.00
100 _ 100 73.25
X X
E . f s
3 000 8 Lgs 1228 12.72
- 3 E .
* 0 0 K=,
sprawni nietrzezwi dzieci mfodziez dorosli  starsi
Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami 40.00
nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu 38.18
nieprzestrzeganie pierwszenstwa 17.2
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle 2.7
nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub postoj 1.82
0 5 10 15 20 25 30 35 40
Procent [%]
Okolicznosci zdarzenia
brak przyczyny 86,73
$liska jezdnia 10,62
wyboje, zapadnigcia lub inne...(® 1,77
inne ... 0,88
0 20 40 60 80 100

Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
RONDO BERNARDYNSKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Rondo Bernardynskie jest skrzyzowaniem znajdu-
jacym si¢ w centralnej czg¢éci Bydgoszczy. Jest jed-
nym z najwazniejszych elementow infrastruktury
drogowej miasta.

W obszarze Ronda Bernardynskiego wystepuje
bardzo gesta zabudowa. Budynki znajdujace si¢
niedaleko skrzyzowania to gtownie lokale miesz-
kalno-ustugowe. Ponadto przy Rondzie Bernardyn-
skim mieszczg si¢ budynki Uniwersytetu Techno-
logiczno — Przyrodniczego w Bydgoszczy. Przy ul.
Bernardynskiej (Plac Koscieleckich) zlokalizowany
jest jeden z najwazniejszych weztow autobusowych
w Bydgoszczy.

Geometria Ronda Bernardynskiego jest potacze-
niem geometrii $redniego ronda i skrzyzowania
z wyspa centralng o poszerzonych wlotach. Na ob-
wiedni ronda znajdujg si¢ od 1 do 2 paséow ruchu.
Na kazdym wlocie znajdujg si¢ dwa pasy ruchu.
Wyloty skrzyzowania (z wytaczeniem wylotu na
Zbozowy Rynek) sg takze dwupasowe. Na wylocie
na ul. Torunska i Kujawskg (od potudnia) znajduja
si¢ pasy taczenia. Przez skrzyzowanie przebiega to-
rowisko tramwajowe na relacji wschod- pétnoc.
Umiejscowienie skrzyzowania w centrum Byd-
goszczy, na przecigciu bardzo waznych dla miasta
ciggach drogowych (w tym drogi krajowej nr 25)
sprawia, ze wystepujg na nim bardzo duze natgze-
nia ruchu, zaréwno pieszych jak i pojazdow. Stad
tez na wszystkich wlotach tworzg si¢ zatory. Naj-
bardziej obcigzonym wlotem jest wlot potudniowy
(ul. Kujawska) i zachodni (ul. Zbozowy Rynek).

9 lipca 2011 na Rondzie Bernardynskim wprowa-
dzono zmian¢ organizacji ruchu. Poprzednio na
wlotach skrzyzowania mozna byto z kazdego pasa
jecha¢ w kazdym kierunku, przez co dochodzito do
duzej liczby zderzen bocznych pojazdow przy zjez-
dzie zronda. Spowodowane bylo to faktem, ze
czg$¢ kierowcow wykonywata manewr lewoskretu

Z prawego pasa, a cz¢$¢ kierowcodw, w tym samym
czasie, jechata na wprost z lewego. Wprowadzone
zmiany polegaty na wyznaczeniu kanatéw ruchu
(przypisanych do odpowiednich relacji na skrzyzo-
waniu) w taki sposob, aby uniknaé przecinania si¢
na skrzyzowaniu strumieni ruchu. Ponadto ograni-
czono wylot na ul. Zbozowy Rynek do jednego pa-
sa ruchu i zmniejszono liczbe¢ pasow na obwiedni
z pdinocnej strony wyspy.

Zmiana organizacji ruchu pojazdéw data bardzo
pozytywny wplyw na poziom brd na skrzyzowaniu.
W latach poprzedzajacych zmian¢ organizacji ru-
chu liczba zdarzen drogowych wynosita okoto 300
rocznie. W roku 2012 liczba zdarzen spadata do
190, poniewaz czes¢ kierowcow jezdzila jeszcze
,na pamiec” i potrzeba bylo czasu do zapoznanie,
si¢ kierujacych do nowej organizacji ruchu. Nato-
miast w latach od 2013 do 2015 liczba zdarzen dro-
gowych spadta érednio do 40 rocznie. Rondo Ber-
nardynskie od wielu lat plasowato si¢ na pierwszym
miejscu w zestawieniu najbardziej niebezpiecznych
punktéw na sieci drogowej miasta.

Na Rondzie Bernardynskim dominujg zderzenia
boczne pojazdow (~57%) oraz zderzenia tylne po-
jazdow (~37%). Najwigksza koncentracja zdarzen
drogowych byla na ptaszczyznie kolizji przed wlo-
tem od ul. Kujawskiej(czgs¢ potudniowa). Stosun-
kowo duzo na skrzyzowaniu jest zdarzen drogo-
wych z udzialem tramwajow (sg to az 4 zdarzenia).

Mimo znaczacej poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego Rondo Bernardynskie nadal jest jednym
z najniebezpieczniejszych miejsc na sieci drogowe;j
miasta. Obecnie znajduje si¢ na 9-tym miejscu
wsrod miejsc najbardziej niebezpiecznych na sieci
drogowej Bydgoszczy.

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W najblizszym okresie planowana jest przez Wiadze Miasta przebudowa skrzyzowania. Bedzie ona po-
legata na budowie torowiska torowiska tramwajowego od Ronda Kujawskiego przez Rondo Bernardyn-
skie do Ronda Jagiellonéw i rozbudowie ulicy Kujawskiej do przekroju 2x2. Po wprowadzeniu nowego
rozwigzania geometrycznego skrzyzowania nalezy po 3 latach od oddania do eksploatacji poddac

skrzyzowanie ponownej ocenie brd.
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SKRZYZOWANIE:
RONDO BERNARDYNSKIE

Oznaczenia: 1. Klub sportowy 2. Kosciot 3. Wojewédzka Stacja Sanitarno —
Epidemiologiczna

Zagospodarowanie terenow przylegltych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
RONDO BERNARDYNSKIE
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SKRZYZOWANIE:
RONDO BERNARDYNSKIE

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
=N B s s
2 ‘N 5 Warto$ci wskaznikow
Rk | 8588 ¢ |58 g
25| 28| S |gE¥ | wB2| wec | W | WK | wp | WR | wD
N 5 B =R
2006 286 5 281 175 ]293.85] 1.03 0.8 0.3 1.0 2.0 0.0
2007 207 6 201 290 [265.72] 1.28 0.8 0.2 2.0 0.0 0.0
2008 286 3 283 1.05 ]341.83] 1.20 0.8 0.3 1.0 1.0 0.0
2009 366 6 360 1.64 426.25] 1.16 0.8 0.4 2.0 0.0 1.0
2010 293 3 290 1.02 29569 1.01 0.6 0.3 1.0 0.0 0.0
2011 190 10 180 5.26 467.8 | 2.46 0.5 0.2 6.0 0.0 0.0
2012 35 2 33 5.71 36.86 | 1.05 0.4 0.2 1.0 1.0 0.0
2013 38 2 36 5.26 41.16 | 1.08 0.5 0.3 0.0 2.0 0.0
2014 38 3 35 7.89 40.82 | 1.07 0.5 0.2 3.0 0.0 0.0
2015 51 2 49 3.92 105 2.06 0.4 0.3 1.0 1.0 1.0
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne 57131
zderzenie tylne 37,08
najechanie na pieszego .49
najechanie na rowerzyste 11
0 5 10 1I5 ZIO 2I5 ?:O ?:5 4I0 4IS E;O 5;5 60
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
TULLUY
100 —. 100 75.42

X X
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Bledy popelnione przez sprawcéow zdarzen

nieprzestrzeganie pierwszenstwa

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami
nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
nieprawidlowe cofanie, zatrzymanie lub postoj

nieprawidlowe przekraczanie jezdni

nieprawidtowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Procent [%]

Okolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 84.27

éliska jezdnia 153.73
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) PUNKT NA ODCINKU:
SZUBINSKA (GRANICA MIASTA - SCHULZA)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ODCINKA

‘Punkt’ potozony jest na migdzyweztowym odcinku
ul. Szubinskiej, na wysokosci wyjazdu i wjazdu do
Wojskowych Zaktadéw Lotniczych nr 2 SA.

Ulica Szubinska, w omawianym miejscu, ma prze-
krdj normalny 1 x 4. Jest to jeden z najbardziej nie-
bezpiecznych przekrojow drogowych, bowiem kie-
runki ruchu oddzielone s3 od siebie tylko podwojna
linig ciggla. Oznakowanie poziome nie stanowi
praktycznie dla kierowcow pojazdéw zadnej prze-
szkody, stad niejednokrotnie kierowcy wykonujac
manewr wyprzedzania wjezdzaja na przeciwbiezny
pas ruchu, stwarzajac tym samym duze, potencjalne
niebezpieczenstwo.

Na rozwaznym odcinku zlokalizowane jest przej-
scie dla pieszych, na ktérym ruch sterowany jest
wzbudzang sygnalizacjg $wietlng. Na kierunku do
Bydgoszczy sygnalizator umieszczony jest na wy-
siegniku nad jezdnia, natomiast na kierunku od
Bydgoszczy — pierwszy na wysiegniku (w odlegto-

$ci ~35 m od przejscia dla pieszych), a drugi na
maszcie przed samym przejSciem, ale tylko po
prawej stronie jezdni.

Srednia w roku liczba zdarzef drogowych w ciagu
pigciu ostatnich lat wyniosta 4. Najczgstszym ro-
dzajem zdarzen drogowych byty najechania na ro-
werzyste (~45%) oraz tylne zderzenia pojazdow
(~36%). Nierespektowanie zasad przestrzegania
pierwszenstwa bylo najczestszym bledem popel-
nianym przez sprawcow zdarzen drogowych
(~42%), a kolejnym byto niezachowanie bezpiecz-
nej odleglosci pomigdzy pojazdami (~33%).
Zasadniczym problemem, pod wzglgdem bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, w rozwazanym ‘punk-
cie’ sg wypadki drogowe z udzialem rowerzystow
w obszarze wjazdu 1 wyjazdu z Wojskowych Za-
ktadow Lotniczych.

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna osiggna¢ poprzez odsuni¢cie w planie sytuacyjnym
ciggu rowerowo-pieszego przy WZL od krawedzi budynku w strone jezdni, tak aby zapewni¢ lepszg wi-
docznosc¢ dla kierowcodw wyjezdzajacych z WZL rowerzystow oraz pieszych. Ponadto na przebudowywa-
nym odcinku drogi pieszo-rowerowej nalezy zastosowa¢ odmienny kolor nawierzchni od nawierzchni
wjazdu. Dodatkowo wskazane jest ustawienie przed droga rowerowa aktywnego znaku informujacego
kierowcow pojazdow wyjezdzajacych z WZL o obecnosci rowerzystow i pieszych. Nalezy pozostawic je-
den wjazd i wyjazd z obiektu — wyjazd pod budynkiem ze wzgledu na niedostateczng widocznos$¢ powi-
nien by¢ zlikwidowany. Nalezy takze zamontowac sygnalizator na wysiegniku nad jezdnig dla kierunku z

Bydgoszczy.
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) PUNKT NA ODCINKU:
SZUBINSKA (GRANICA MIASTA - SCHULZA)

Oznaczenia: 1. Zaktady Lotnicze

Zagospodarowanie terenéw przylegtych do odcinka ulicy
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PUNKT NA ODCINKU
SZUBINSKA (GRANICA MIASTA - SCHULZA)

U4

)

Organizacja ruchu

Mapa zdarzen drogowych
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) PUNKT NA ODCINKU:
SZUBINSKA (GRANICA MIASTA - SCHULZA)
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) PUNKT NA ODCINKU:
SZUBINSKA (GRANICA MIASTA - SCHULZA)

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
- B S _ ;% Warto$ci wskaznikow
Rok | £R) £2| 2 |EE¢
25| & % & | 2E5| wB2| wWC | WI | WK | WP | WR | WD
5> ; IS
2006 2 0 2 0,00 2.00 1,00 0,5 0.3 0,0 0,0 0,0
2007 3 0 3 0,00 2,50 0,83 0.3 0.3 0,0 0,0 0,0
2008 2 0 2 0,00 2.00 1,00 0,5 0.2 0,0 0,0 0,0
2009 1 0 1 0,00 1,00 1,00 1.0 0,5 0.0 0.0 0.0
2010 0 0 0 - 0,00 - 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0
2011 1 0 1 0,00 1,00 1,00 1.0 0.3 0,0 0.0 0,0
2012 5 2 3 40,00 6,86 1,37 0.6 0,5 1.0 1.0 0,0
2013 2 1 1 50,00 3.33 1,67 0,5 0.2 0.0 1.0 0,0
2014 8 4 4 50,00 | 14,78 | 1.85 0,5 0.7 0,0 3.0 0,0
2015 3 2 1 66,67 | 55,70 | 18.57 0.7 0.4 0.0 2.0 0.0
Rodzaj zdarzen
najechanie na rowerzyste 45.4
zderzenie tylne 36.36
najechanie na przeszkode .09
zderzenie czotowe .09
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 S50
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
10000
) )
£ 5 E 30
8 o 3 — 909  9.09
& = N ; , ,
0 . . , dzieci miodziez doroéli starsi
sprawni nietrzezwi

Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
nieprzestrzeganie pierwszernstwa 41.6
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami
nieprawidlowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu
nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu

przekroczenie bezpiecznej predkosci

30 35 40 45

0 5 10 15

20 25
Procent [%]
Okolicznosci zdarzenia
brak przyczyny 81,82
$liska jezdnia 18,18
0 20 40 60 80 100

Procent [%]
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SKRZ’YZOWANIE:
JAGIELLONSKA - KOLBERGA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie polozone jest na jednym z glownych
ciggow drogowych miasta na kierunku wschod —
zachod, po ktorym trasowana jest droga krajowa
nr 80. Dostep do ul. Kolberga jest tylko poprzez
prawoskret ze wschodniego wlotu ul. Jagiellon-
skiej. Ruch na skrzyzowaniu nie jest sterowany za
pomocg sygnalizacji $wietlne;.

W obszarze skrzyzowania na ul. Jagiellonskiej,
usytuowana jest para przystankoéw tramwajowych.
Na ul. Jagiellonskiej, na obu jezdniach, wyznaczo-
ne jest przej$cie dla pieszych, ktore jednoczes$nie
umozliwia dojscie pieszym do przystankéw tram-
wajowych.

Ze wzgledu na duza liczbe punktéw ruchotwor-
czych w sgsiedztwie skrzyzowania (Zespot Szkot
Elektronicznych, Wojewodzki Osrodek Medycyny
Pracy, Drukarnia, sklep z wyktadzinami i dywana-
mi, restauracja, budynki mieszkalne itp.), na wy-
mienionym wyzej przejsciu wystepuje duze nateze-
nie ruchu pieszego.

Ruch na ul. Jagiellonskiej charakteryzuje si¢ duzy-
mi natezeniami oraz duzym udziatem ruchu ci¢z-
kiego, a takze duzymi predkosciami pojazdow.

Na skrzyzowaniu w dwoch ostatnich latach wysta-
pity 23 zdarzenia drogowe, w tym az siedem wy-
padkéw drogowych. Szes¢ wypadkéw drogowych
wystapito w wyniku najechania na pieszego,
a jeden na rowerzyste na przejsciu dla pieszych na
ul. Jagiellonskiej. Zdecydowana wigkszo$¢ potra-
cen pieszych (5 przypadkéw) miata miejsce na
przejsciu przez ponocng jezdnig ul. Jagiellonskie;.
Dominujgcym rodzajem zdarzen drogowych byty
tylne zderzenia pojazdéw (w 70%) oraz najechanie
na pieszego (w 26%).

Najczgsciej popetnianymi bledami przez uczestni-
kéw ruchu bylo niezachowanie bezpiecznej odle-
glosci miedzy pojazdami (64%), nieprzestrzeganie
pierwszenstwa (28%) oraz przekroczenie bezpiecz-
nej predkosci (8%).

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

e  Glownym problemem na skrzyzowaniu jest niedostateczna widocznos¢ dla kierowcow pojazdoéw na
ulicy Jagiellonskiej, szczegodlnie jadacych po polnocnej jezdni tej ulicy, pieszych wkraczajacych na
przejscie od strony przystankéw tramwajowych.

e  Wilasciwym rozwigzaniem spelniajgcym w istniejacych warunkach przestrzennych odpowiednig wi-
docznos¢ pieszych na przejSciu od strony przystankdw, jest zmiana usytuowania wysp przystankowych
— wyspy przystankowe powinny by¢ usytuowane za przejsciem dla pieszych dla danego kierunku ruchu,
jak to pokazano na rysunku ponizej. Proponowane rozwigzanie wigze si¢ z przebudowa analizowanego
przejscia.

o  Wyspy przystankowe powinny by¢ wyposazone w odpowiednie ogrodzenie dla pieszych od strony
jezdni. Ze wzglgdu na male mozliwe do wykonania szeroko$ci wysp przystankowych, wskazane jest
takze zwezenie jezdni w poblizu tych wysp poprzez oznakowanie poziome (tak jak jest to wykonane
obecnie).

e  Wskazane jest rowniez, aby analizowane przejscie dla pieszych byto wyposazone dodatkowo w sygna-
lizacj¢ Swietlng wzbudzang przez pieszych.
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SKRZYZOWANIE:
JAGIELLONSKA - KOLBERGA

Oznaczenia: 1. Zesp6t Szkot Elektronicznych 2. Wojewoddzki O$rodek Medycyny Prac ‘
3. Drukarnia 4. Sklep z wykladzinami i dywanami 5. Restauracja

Zagospodarowanie terenow przylegltych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
JAGIELLONSKA - KOLBERGA

Mapa zdarzen drogowych
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SKRZYZOWANIE:
JAGIELLONSKA - KOLBERGA

|~ Lo s S

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi i rowerzystami
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SKRZYZOWANIE:
JAGIELLONSKA - KOLBERGA

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
=N B s s
2 ‘N 5 Warto$ci wskaznikow
Rk | 8§ 22| 5 |52 g
23| £ % S sl we | we | wi|wk | wp | WR | wD
2006 7 2 5 28,57 | 8,50 1,21 0,6 0,5 2,0 0,0 0,0
2007 3 0 3 0,00 3,00 1,00 0,7 0,3 0,0 0,0 0,0
2008 4 2 2 50,00 | 14,30 | 3,58 0,5 0,3 2,0 0,0 0,0
2009 11 2 9 18,18 | 1356 | 1,23 0,7 0,5 2,0 0,0 0,0
2010 3 0 3 0,00 3,00 1,00 0,7 0,7 0,0 0,0 0,0
2011 1 1 0 100,00 | 2,33 | 2,33 1.0 1.0 0,0 1,0 0,0
2012 5 2 3 40,00 110,34 22,07 | 04 04 2,0 0,0 0,0
2013 3 1 2 33,33 | 353 1,18 0,5 0,5 1,0 0,0 0,0
2014 7 2 5 28,57 | 8,86 1,27 0,6 0,6 1,0 1,0 0,0
2015 16 5 11 31,25 [12366] 7,73 0,5 0,5 5,0 0,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne 9.56
najechanie na pieszego 26.00
najechanie na rowerzyste 25
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100 iy 100 69.57
9 -
2 g 0 2174
S 50 8 0.00 8.70
Q o -
a 0-00 0 T : .
0 4 . e . dzieci miodziez dorosli  starsi
sprawni nietrzezwi
Bledy popelnione przez sprawcéw zdarzen
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy 4.00
pojazdami
nieprzestrzeganie pierwszenstwa 28.00
przekroczenie bezpiecznej predkosci 8.00
O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65
Procent [%]
Okolicznosci zdarzenia
brak przyczyny 9.57
§liska jezdnia 30.43
0 10 20 30 40 50 60 70
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE: MARSZALKA FOCHA -
KROLOWEJ JADWIGI - KORDECKIEGO

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Jest to skrzyzowanie skanalizowane, o pigciu ra-
mionach, przy czym jedno z nich przeznaczone jest
tylko do ruchu tramwajowego (torowisko dwuto-
rowe).

Ruch samochodowy i tramwajowy sterowany jest
na skrzyzowaniu sygnalizacja §wietlng, o 6 podsta-
wowych fazach.

Skrzyzowanie potozone jest na gldownym ciagu
transportowym miast na kierunku Wschod — Za-
chod. Ze wzgledu na jego range wystepuja na nim
duze natgzenia ruchu samochodowego, tramwajo-
wego, jak i pieszego.

Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty

W ostatnich trzech latach na skrzyzowaniu $rednio
w roku miato miejsce 30 zdarzen drogowych, z kto-
rych ok. 10% stanowity wypadki drogowe.

W ostatnich dwoch latach na wlocie i wylocie ul.
Krélowej Jadwigi wystgpito az 5 wypadkéw
z udzialem rowerzystow i sprawcami ich wszyst-
kich byli kierowcy pojazdow.

W godzinach szczytowego ruchu wielu kierowcow
pojazdow wyjezdzajacych z wlotu ul. Kordeckiego
oczekuje na mozliwos¢ przejazdu przez skrzyzo-
wanie dluzej niz 1 cykl, co oznacza, ze nat¢zenie
ruchu doptywajace do skrzyzowania przekraczato
jego przepustowosc.

tylne zderzenia pojazdow (~42%) oraz boczne
(~34%).

e Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomigdzy
pojazdami (~36%), nierespektowanie zasad prze-
strzegania pierwszenstwa (~31%) oraz nieprawi-
dlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu bylo
najczgstszym bledem popetlnianym przez sprawcow
zdarzen drogowych.

e Najwigksza koncentracja zdarzen drogowych wy-
stapita praktycznie na wszystkich wlotach na
skrzyzowanie, i byly to zderzenia tylne pojazdow.
Nalezy zaznaczy¢, ze sa to typowe zdarzenia dro-
gowe dla skrzyzowania o duzych natezeniach ruchu
samochodowego, na ktérym ruch jest sterowny sy-
gnalizacja $wietlna.

Fot. zrodto [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

e Doraznie nalezy dokona¢ zmiany w programie sygnalizacji §wietlnej polegajacej na wyeliminowaniu
kolizji pojazdow relacji:

— w prawo z ul. Focha w ul. Kréolowej Jadwigi z rowerzystami na przejazdach rowerowych na ul.

Kroélowej Jadwigi,

— wlewo z ul. Kordeckiego z pojazdami jadgcymi na wprost z ul. Krélowej Jadwigi.
Ponadto nalezy wydluzy¢ wydzielony pas ruchu dla relacji w prawo z wlotu ul. Kordeckiego. Wskazane
bytoby rowniez rozwazenie mozliwosci zamknigcia podtgczenia ul. Kordeckiego do ul. Focha. Mozliwos¢
relacji w prawo z ul. Kordeckiego realizowa¢ mozna poprzez ul. Czartoryskiego, a pozostale relacje po-
przez ul. Swictej Trojcy i Plac Poznanski. Podstawa tego typu zmian powinny by¢ wyniki analiz prze-
strzennych rozktadéw ruchu.

e Nalezy zaznaczy¢, ze docelowo w planach rozbudowy uktadu drogowego Bydgoszczy, zaktada si¢ znacz-
ne odciazenie z ruchu samochodowego Srodmiescia i Centrum Bydgoszezy (w tym odcinka od Ronda Ja-
giellonéw do ul. Krélowej Jadwigi poprzez ,,uspokojenie ruchu”) oraz rozbudowg ul. Kamiennej. Tym
samym warunki i bezpieczenstwo ruchu na rozwazanym skrzyzowaniu ulegng znacznej poprawie. Ponad-
to w planach docelowych mozna rozwazy¢ takze wprowadzenie na ul. Krolowej Jadwigi jednego kierun-
ku ruchu (drugi kierunek realizowany moze by¢ woéwczas na ciggu Marcinkiewicza — Sienkiewicza).
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> SKRZYZOWANIE: MARSZALKA FOCHA -

KROLOWEJ JADWIGI - KORDECKIEGO

h i % ; - / L ]
Oznaczenia: 1. Kino 2. Stacja paliw 3. Restauracja McDonalds 4. ZUS — oddziat
5. Kancelaria Notarialna 6. Gimnazjum Niepubliczne 7. Ko$ciot

Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE: MARSZALKA FOCHA -
KROLOWEJ JADWIGI - KORDECKIEGO

Mapa zdarzen drogowych
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SKRZYZOWANIE: MARSZALKA FOCHA -
KROLOWEJ JADWIGI - KORDECKIEGO

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi i rowerzystami
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SKRZYZOWANIE: MARSZALKA FOCHA -
KROLOWEJ JADWIGI - KORDECKIEGO

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
B S 5 < Warto$ci wskaznikow
Rok | 28| 88 ) % |Eé%
N g N 2 'i SR
=l é’; S | g8E8| wWB2| WC | WI | WK | WP | WR | WD
3 | g%
2006 52 3 49 5.77 73.60 | 1.42 0.4 0.3 1.0 0.0 1.0
2007 39 3 36 7.69 51,80 | 1,33 0.5 0,2 1.0 0.0 0.0
2008 44 1 43 2.27 43.00 | 0,98 0.4 0,2 1.0 0.0 0.0
2009 21 3 18 14,29 | 29.55 | 1.41 0.5 0,2 0.0 0.0 0.0
2010 28 0 28 0,00 28.5 1,02 0,6 0.3 0.0 0.0 0.0
2011 23 0 23 0,00 23.5 1,02 0.6 0.5 0,0 0.0 0.0
2012 26 2 24 7.69 28.36 | 1.09 0.5 0.4 2.0 0.0 0.0
2013 29 3 26 10.34 | 32.89 | 1,13 0.3 0,2 2.0 1.0 0,0
2014 33 3 30 9.09 37,69 | 1,14 0.4 0,2 1.0 2.0 0.0
2015 26 4 22 15,38 | 30,22 | 1.16 0.3 0,2 1.0 3.0 0.0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne 42.37
zderzenie boczne | 3.90
najechanie na rowerzyste | 8147
zderzenie czotowe 8147
najechanie na pieszego 3139
najechanie na przeszkode | 16
zahaczenie o inny pojazd 1'6| P 5 y ’ . y ; p
0 5 10 15 Pzrgcent 1%2] 30 35 40 45
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100:00
— 100 — 100
%, &
£ 5 S
1%
8 0:00 2
a = & o4 : . .
0+ . . S dzieci mfodziez dorosli  starsi
sprawni nietrzezwi

Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami 35.94
nieprzestrzeganie pierwszenstwa

nieprawidiowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle
nieprawidtowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu
nieprawidiowe przekraczanie jezdni

0 5 10 15 20 25 30 35 40
Procent [%]

OKkolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 81,36
$liska jezdnia 15,25
inne ... 3,39
0 20 1 60 8 100
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE: GDANSKA -
CIESZKOWSKIEGO - SLOWACKIEGO

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie polozone jest w $rodmiesciu Byd-
goszczy. Przecinajgce si¢ na nim ulice majg charak-
ter zarowno miedzydzielnicowy (z wyjatkiem
ul. Stowackiego) oraz lokalny. Charakteryzuje si¢
do$¢ duzym natezeniem ruchu samochodowego,
pieszego oraz $rodkow transportu zbiorowego (au-
tobusowego, tramwajowego).

Wzdhuz ulicy Gdanskiej znajduje si¢, wbudowane
w jezdnig, dwutorowe torowisko tramwajowe.
Skrzyzowanie jest bez kanalizacji ruchu i bez sy-
gnalizacji $wietlnej. Wszystkie krzyzujace si¢ ulice
s3 jednokierunkowe. Wystepuja na nim trzy wloty,
przy czym wlot z ul. Cieszkowskiego jest nie-
znacznie przesuniety w kierunku pétnocnym w sto-
sunku do wlotu z ul. Stowackiego.

W obszarze skrzyzowania na ul. Gdanskiej wystg-
puja przystanki tramwajowe zlokalizowane po stro-
nie polnocnej i potudniowej w stosunku do central-
nego miejsca skrzyzowania. Dostgp pasazeréw do
tramwaju na przystanku usytuowanym po potu-

Fot. #édio [62]

dniowe;j stronie skrzyzowania odbywa si¢ poprzez
zajecie jezdni dla ruchu samochodowego, natomiast
na przystanku potozonym po stronie pétnocnej —
poprzez wytaczong z ruchu czgsé¢ jezdni.

Na wszystkich wlotach i wylotach skrzyzowania
usytuowane sg przejécia dla pieszych.

Ruch tramwajow na ulicy Gdanskiej odbywa si¢
w obu kierunkach, pomimo ze jest to ulica jedno-
kierunkowa.

W dwoch ostatnich latach na skrzyzowaniu wysta-
pito 10 zdarzen drogowych, w tym az 6 wypadkow
drogowych. Duza cigzko$¢ tych wypadkow spowo-
dowata, ze skrzyzowanie zostato zakwalifikowane
jako niebezpieczne. Wsrod tych wypadkow cztery
byly to najechanie na pieszego, a jeden — najecha-
nie na rowerzyste.

Najczestsza przyczyng zdarzen drogowych na
skrzyzowaniu bylo nieprzestrzeganie pierwszen-
stwa (~64%).

Fot. zrodio [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

o Uporzadkowania pod wzgledem organizacji ruchu wymaga cata ulica Gdanska. Powinno si¢ zlikwidowac
wszystkie miejsca parkingowe wzdtuz ulicy, ktéore w duzym stopniu utrudniajg wszystkim uzytkownikom
tej ulicy warunki ruchu. Dostgpnos¢ do ulicy kierowcoéw pojazdow powinna by¢ zapewniona przez wyko-
nanie w jej najblizszym otoczeniu wydzielonych parkingdw. Pozyskang w ten sposOb przestrzen na
ul. Gdanskiej wykorzysta¢ powinno si¢ na dwustronne $ciezki rowerowe, chodniki, wprowadzenie dwu-
kierunkowego ruchu samochodowego wspolnego z dwukierunkowym ruchem tramwajowym, wprowa-

dzenie zieleni i malej architektury.

e Ze wzgledu na bardzo duzy ruch pieszy, obustronne przystanki tramwajowe oraz niekorzystne warunki
ruchu na ul. Gdanskiej, proponuje si¢ wprowadzi¢ na skrzyzowaniu sygnalizacje $wietlna.
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SKRZYZOWANIE: GDANSKA -
CIESZKOWSKIEGO - SLOWACKIEGO

3

Oznaczenia: 1. Cukiernia 2. Akademia Muzyczna 3. Budynki mieszkalne

Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE: GDANSKA -
CIESZKOWSKIEGO - SLOWACKIEGO
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi i rowerzystami
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SKRZYZOWANIE: GDANSKA —
CIESZKOWSKIEGO - SLOWACKIEGO

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
B S 5 < Warto$ci wskaznikow

Rk | 28| 82| 5 |§&¢

S s 8 s ] 3 =R
=g | =2 ; £ |E&5|/WB2| WC | W | WK | WP | WR | WD

S <
2006 4 0 4 0.00 4 1.00 0.8 0.3 0.0 0.0 0.0
2007 1 0 1 0.00 1 1.00 1.0 1.0 0.0 0.0 0.0
2008 5 1 4 20.00 | 5.53 1.11 0.5 0.3 1.0 0.0 0.0
2009 4 1 3 25.00 | 4.53 1.13 0.6 0.2 1.0 0.0 0.0
2010 9 1 8 11.11 6.53 0.73 0.6 0.5 1.0 0.0 1.0
2011 0 0 0 - 0 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2012 4 2 2 50.00 | 5.06 1.27 0.3 0.3 2.0 0.0 0.0
2013 2 2 0 100.00 | 4.66 | 2.33 0.5 0.5 1.0 2.0 0.0
2014 4 3 1 75.00 |1109.87) 2747 | 0.4 0.1 3.0 0.0 0.0
2015 6 3 3 50.00 | 8.39 1.40 0.2 0.2 1.0 1.0 0.0

Rodzaj zdarzen

najechanie na pieszego 0.00

zderzenie boczne

10.00
10.00
10.00

najechanie na rowerzyste

zderzenie tylne

inne....

25 30 35 40

0 5 10 S 20
Procent [%]

Charakterystyka sprawcow zdarzen

95.00
100 100

5.00 :
- =
0+ . ’ ¥ T T T

sprawni nietrzeiwi dzieci mifodziez doroéli  starsi

Procent [%]
3

Procent [%]
8

o

Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen

nieprzestrzeganie pierwszernstwa
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami
nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub postoj

nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu

przekroczenie bezpiecznej predkosci

0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65
Procent [%]

OKkolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 90,00

sliska jezdnia 10,00

0 20 40 60 80 100
Procent [%]

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015



-153-

‘Twepzelod Azpdru

‘mopzefod  |yoeddispo yoAuzosjeysoparu Azid ‘oAmolemumen) moxue)sAzid oz1ezsqo .
viwoziopz  |npzelod oruemowey oumolemn e |039[ M yoAuemozi[eyo[z Zeio [ODySUEpD ‘N NWPRIEYD Z (4
‘foupoms 1foezijeudAs  |oujky ‘o8ozsord | ‘yoAzsord eu mopzelod moomoirary | twiAuur Azpdrur ddkleqIuAm  ‘NIUBMOZAZINS WAUBMOZI[RUR
NIUBMOZAZIYS BU JIUBMOJUOWEZ e |BU orueyddleN e |zozid emisuozsmiold sruezsnwkpy e |eu yoAzsard epp yoerosfozid eu 039zsord nyoni aruozdjeu azn(g
‘oAmolemwen ) yoAmoue)sAzid dsAm nyjeiq z —
‘039zsard nyonui eruozdjeu 039znp z —
‘nyonu 1loezruedio
"1OSOUZO
= yoeosloru nom Mo moomorory elp [ouzoeuzoupsloru z-—
-opmm [ouzoojejsoparu Azid oSom .
Co ‘ ‘{(owo1zod ruBMOYRUZO d)IBIAM)
-oSuppred eosforwr z qnp yoAuem ‘ :
; T nyonr z yoAkuozobpm 1uyoziomod yYoAuzoopim opewr zZ-—
-oypkziodpod mojoim z  yokobl | [
-ezpzolAm moomoory zozid npzel R i 3 OMONUNIBIOUPS,
-0zid emisyozsmiord oruezsnwhpy e ofm EU molemuien - ngont 0 oBOMQEwE:Bw Z-
‘03ouzoriqnd myrodsuen "yonI 039
MOYPOIS yoni ooblerupnnn qaznod op nyunsols m yoAzsard ep 1uaznsozid [opewr 14qz oz —
why M “Koyn od yona .EOMEB ‘pzelod zozid eruootnod vu moIsAziomol ezereu .
-okzn wAuur ooklerupnn >>.owN 1[0y z 00 ‘TwAmogunyred 1weosslonu pazid whuemonAsn I
PY Mofemuwes -efod oruemodIed OMIOSEIMIIN e E%Bobawg oisedenuoy eu qnp ‘erudobnod eu yoAzsord
elp moxueyskzid woped “[PAUO[OMZOPATU [OBOS oblezereu ‘nyyrupoyd wnysém od 3rs eMAQPo 0153Z0 AMOIOMOT
oTURUONAM ‘rupzal oTUOZAMZ -brr m yoAzsord oruazZpoyoozid e | UONI) YOAmOIoMOI S0Ip YoAuojarzpAm otupaimodpo nyelq z—
‘mMoYIupoyd  ‘yoAmoromor  301p “eruemodred sezopod mopzefod ‘wolemwen
yoAmoyunioninmp  oruezpemoldpy moomosny  zozid  moimoupw | Yont élerupnin ‘9souzoopim klezotueiso ‘nyont MoYIwsozon
Koyn  zngpzm mopzelod  eruem yokuzoordzogotu  oruemAuosAp e | YoAuur e[p Aorn uoznysozid dlezoruerdo Apzelod ooblnyjred
-oyied 10SOMI[ZOW  QIUBMOPIMYIZ “yovyszaomol eu yoAmoSuryred | Ao1n yoeuons nqo od mopzelod eruemodred oSauozozsndop —
wAk) m ‘nyont 1foeziue3io pesez [oru omogorp |oslotuz  yoAoklezpzolAm  mop :OTUMOS WK} m
BU BUBIWZ BJIMOMJBO I AoI[n 039uzd eruoziepz | -zelod moomoiany zozad npzefozad | ‘nyona 1oeziueSio [omrosemaru z dokleyiudm ‘drysuepn) Aorn
-ozidod  nfonpzid  emopngozid e oIISAZS A\ o | emisuazsmiord OIUBZSNWA AN @ | MOYTUMONIAZN [OIYISAZSM B[P NYONI IUNIEM OUpny} ozpleg
— tpeam tuep eds[oru 039uzdd1dzaqaru o3duep o sozom 03af
o QUBIOMAM M 030.1p TWEpeM [WAUO[$.0 JUBIOMAM NYINT SISz : BIp «dp

[3[ qnj Apem [Suep e3UNSN ISOMIJZOJA!

BIUJZIBPZ IMIZOJA!

AMOYIUJSIZIN BIUBMOYIeZ IMOfpIMeIdarN

JIUIZ0.I3BZ JUOZSHIIMZ ddEIMoue)s edsloru 039uzddrdzaqaru Ayad)

039M030.1p nyonI eMIsudzdddzaq Ameadod rdsomijzouw 1 udd0 BUZIL)IIUAS

ODHADIODVMAOIS - ODADISMOMZSAIO
- VISNVADO ‘HINVAOZAZAUMNS

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015



-154-

SKRZYZOWANIE:
SZUBINSKA - SCHULZA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Jest to skrzyzowanie trojwlotowe, skanalizowane
bez sygnalizacji $wietlnej. Czwarty wlot ,,niefor-
malny” to wjazd i wyjazd z obiektu ,,Centrum Dok-
tryn i Szkolenia”. Polozone jest ono na waznym
ciggu drogowym doprowadzajagcym ruch z potu-
dniowo zachodnich dzielnic Bydgoszczy do Sréd-
miescia i Centrum. Po §ladzie tego ciggu trasowana
jest droga wojewodzka nr 223. Z tych wzgledow
nat¢zenia ruchu samochodowego na ul. Szubinskiej
charakteryzujg si¢ duzymi warto$ciami.

Skrzyzowanie to pod wzgledem geometrycznym
nalezy sklasyfikowa¢ jako z wyspg centralng z po-
szerzonymi wlotami. Jednak obowigzuje na nim
nietypowy uklad organizacji ruchu, bowiem nie
wystepujg na nim znaki A-7 oraz C—12 lecz D-1

Fot. zrodio [62]

i A-7. Pierwszenstwo przejazdu posiadajg kierowcy
pojazdow poruszajacych si¢ po ul. Szubinskie;j.

W bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania zlokali-
zowane sg znaczace punkty ruchotworcze, a naj-
wazniejszymi z nich sg wielorodzinne budynki
mieszkalne.

Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty
zderzenia boczne pojazdéw (~50%) oraz zderzenie
tylne pojazdow (~23%). Natomiast najczestszym
btedem popelianym przez sprawcow zdarzen dro-
gowych Dbylo: nieprzestrzeganie pierwszenstwa
(~55%) oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
pomigdzy pojazdami (~21%).

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

e Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu mozna osiggna¢ poprzez jego przebu-

dowe, np. na rondo turbinowe, badz wprowadzenie na skrzyzowaniu sterowania ruchem za pomoca
sygnalizacji $wietlnej.
W przypadku wprowadzenia sygnalizacji Swietlnej zaleca si¢ wykonanie korekty geometrii skrzy-
zowania, gtownie wlotow, polegajaca na skorygowaniu ich przebiegu w planie sytuacyjnym (nie
powinny one by¢ trasowane wzdluz prostej lub w tuku o duzym promieniu). Zastosowaé nalezy
rowniez typowy uktad organizacji ruchu na skrzyzowaniu, tj. znaki A-7 oraz C-12 na wszystkich
wlotach.

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015



-155-

SKRZYZOWANIE:
SZUBINSKA - SCHULZA

P =

Oznaczenia: 1. Komunalne Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej 2. Prokuratura Okregowa
3. Budynki mieszkalne 4. Stacja paliw 5. Cukiernia 6. Stacja kontroli
pojazdéw 7. Hotel

Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE
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SZUBINSKA - SCHULZA
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Mapa zdarzen drogowych
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SKRZYZOWANIE

U4

SZUBINSKA - SCHULZA

Mapa koncentracji zdarzen drogowych

11 rowerzystami

ieszymi

cji zdarzen drogowych z p

Mapa koncentra

\
205
S W et
S st
BRI
e oo e Tt tetetati ettt X
P00 teTetetete et teteto e o e b0 S ‘ole

R HIRRRALR > %

X RO SHIIREIT =

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015



-158-

SKRZYZOWANIE:
SZUBINSKA - SCHULZA

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
B S 5 < Warto$ci wskaznikow
Rok | 28| s€) % |Eé%
N g NS 'i SR
23| =2 3 £s B w2 | wWC wJ WK WP WR | WD
- A 2%
2006 11 1 10 9.09 12,83 | 1,17 0.5 0.4 0.0 0.0 0.0
2007 13 0 13 0,00 13.50 | 1,04 0.7 0.3 0.0 0.0 0.0
2008 11 1 10 9.09 64.47 | 5.86 0.6 0.3 0.0 0.0 0.0
2009 8 0 8 0,00 8.00 1,00 0.6 0.5 0.0 0.0 0.0
2010 6 1 5 16,67 | 59.97 | 10,00 0.6 0.3 0.0 0.0 0.0
2011 10 1 9 10,00 | 1425 | 1.43 0.5 0.3 0.0 0,0 0.0
2012 6 2 4 33,33 | 60,73 || 10,12 0.4 0.3 1.0 0.0 0.0
2013 6 1 5 16,67 | 58.67 | 9,78 0.6 0.6 1.0 0,0 0.0
2014 11 1 10 9.09 63.17 | 5,74 0.4 0.4 1.0 0.0 0.0
2015 19 5 14 26,32 | 24,05 | 1,27 0.3 0.3 1.0 3.0 0.0
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne 0.00
zderzenie tylne
najechanie na rowerzyste
najechanie na przeszkode
najechanie na pieszego
wywrdcenie sie pojazdu | ; ; ) . ’ y . ; ’ ,
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
98.28
100 _ 100 7414
S )
-
E 5 X
Q 8 13.79 12.07
2 .72 = 0.00
o G o -
0+ T y 0 :
sprawni nietrzeswi dzieci mfodziez dorosli starsi
Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
nieprzestrzeganie pierwszenstwa 55.1
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami 20.6
nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu 10.3
przekrocze nie bezpiecznej predkosci 6.9
najechanie na przeszkode 45
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle 45
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Procent [%]
Okolicznos$ci zdarzenia
brak przyczyny 90,00
sliska jezdnia 3,33
wyboje, zapadniecia lub inne... 3,33
inne ... 3,33
0 20 40 60 80 100

Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
RONDO GRUNWALDZKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie Rondo Grunwaldzie potozone jest
na podstawowym ukladzie drogowym miasta i zlo-
kalizowane jest w jego zachodniej czesci. Skrzy-
zowanie petni bardzo wazng role w uktadzie komu-
nikacyjnym Bydgoszczy. Potozone jest w ciagu
drogi krajowej nr 25 oraz ciggu ulic Focha i Nakiel-
skiej, ktore tworzg jeden z gtéwnych korytarzy ru-
chu pojazdow na kierunkow wschod-zachod
w Bydgoszczy.

W poblizu Ronda Grunwaldzkiego znajduje si¢
duzy wezel przesiadkowy tramwajowy i autobuso-
wy. Ponadto w poblizu skrzyzowania zlokalizowa-
ne sg duze obiekty ruchotworcze, takie jak: Galeria
Handlowa ,,Rondo”, czy ,,Multikino”. Na Rondzie
Grunwaldzkim wystepujg bardzo duze natezenia
ruchu pieszych oraz samochodow (w tym ciezkiego
i autobusowego)

Jest do skrzyzowanie z wyspa centralng o posze-
rzonych wlotach, trasowanych stycznie do wyspy
centralnej, ktorej szeroko$¢ wynosi do 60 m. Za-
rowno wloty i obwiednia ronda sg wielopasowe.

Na ciggu ul. Nakielskiej i Focha znajduje si¢ dwu-
torowe torowisko tramwajowe. Czgstotliwos¢ jazdy
tramwajow w szczycie to okoto 6 P/h w jednym
kierunku ruchu.

Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest za pomoca
sygnalizacji $wietlnej akomodacyjnej. W podsta-
wowym uktadzie sygnalizacja ma 4 fazy ruchu.
W przypadku braku zgloszen pojazdow i pieszych
sygnalizacja przelacza si¢ w faze ,preference”,
w ktorej nadawane sg sygnaly dla pojazdéow na
wlocie od ul Grunwaldzkiej i Kruszwickiej. Sygna-
lizacja $wietlna dziata w godzinach 5.30-23.30.
Natezenia ruchu pojazdéw na wszystkich wlotach
w godzinach szczytu przekraczaja przepustowosé
wlotow, co prowadzi do zatoréw drogowych.

W ciagu ostatnich 2 lat na skrzyzowaniu bylo 57
kolizji i 3 wypadki. Gléownym typem zdarzen dro-
gowych byly zderzenia boczne pojazdow, ktore
stanowity (~47%) wszystkich zdarzen drogowych.
Zderzenia boczne pojazdow wystgpowaly gldwnie
na plaszczyznie kolizji skrzyzowania. Na drugim
miejscu pod wzglgdem liczebnosci byty zderzenia
tylne pojazdow, ktére wystgpowaly gldwnie na
wlotach skrzyzowania, ale rowniez na powierzchni
akumulacje przed liniami warunkowego zatrzyma-
nia.

Sprawcy zdarzen najczgsciej popetniali btad nieza-
chowania bezpieczniej odlegtosci do pojazdu jada-
cego przed nimi (~42%), wykonywali nieprawi-
dtowo zmiang pasa ruchu (~26%), nie przestrzegali
pierwszenstwa (~19%) i wjezdzali (przechodzili) na
czerwonym $wietle (~7%).

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W celu poprawy bezpieczenstwa na Rondzie Grunwaldzkim nalezaloby wybudowaé wezel drogo-
wy. Budowa wezta drogowego uzasadniona jest zaré6wno rolg i funkcja skrzyzowania w miescie, jak
i natezeniami ruchu pojazdoéw oraz pieszych.
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SKRZYZOWANIE:
RONDO GRUNWALDZKIE

| Oznaczenia: 1 Kino 2. Piekarna 3. Market — Biedronka 4. Przedszkole o
5,9. Obiekty mieszkalne 6. Centrum Handlowe
7. Szkota ponadgimnazjalna 8. Stacja paliw

Zagospodarowanie terenow przylegltych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
RONDO GRUNWALDZKIE
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych
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SKRZYZOWANIE:
RONDO GRUNWALDZKIE

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
=N B s s
. 2 ‘N .25 Warto$ci wskaznikow
23 | 2 S S SsE] w2 | wc Wi WK WP WR WD
N N o o ©
I |58
2006 72 4 68 5,56 90,30 | 1,25 04 0,3 2,0 0,0 0,0
2007 61 9 52 1475 | 7400 | 121 0,3 0,1 4,0 0,0 0,0
2008 80 4 76 5,00 96,80 | 121 04 0,2 40 0,0 0,0
2009 61 7 54 11,50 173,80 2,80 0,3 0,2 50 0,0 0,0
2010 47 1 46 2,10 49,30 | 1,00 04 0,2 0,0 0,0 0,0
2011 49 6 43 12,20 [ 266,40 5,40 0,3 0,2 3,0 1.0 0,0
2012 30 3 27 10,00 139,20 4,60 04 0,2 1.0 1.0 0,0
2013 29 4 25 1380 | 88,60 | 3,10 0,5 0,2 2,0 1.0 0,0
2014 28 1 27 3,60 28,30 | 1,00 0,5 0,2 1.0 0,0 0,0
2015 32 2 30 6,30 33,60 | 1,00 0,5 0,2 1,0 0,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne ] 46.66
zderzenie tylne : .34
najechanie na przeszkode 333
najechanie na pieszego ] 333
wywrécenie sie pojazdu 16
inne ... ] 16
o 5 1 15 20 25 32 33 4 45 5
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
1.00
_ 100 _ 100 70.83
S 8
§ 50 § 0 21.67
o o e 0.83 6.67
o U.OU o —
0 ! . 0+ T
sprawni nietrzeswi dzieci miodziez dorosli  starsi

Btledy popelnione przez sprawcow zdarzen

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami
nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
nieprzestrzeganie pierwszenstwa

jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle
nieprawidiowe cofanie, zatrzymanie lub postoj

przekroczenie bezpiecznej predkosci

] 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Procent [%]

Okolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 75,0
$liska jezdnia 20,00
btoto, piasek lub inne materialy na jezdni 5.0
1 1 f . 1 1 1 T v
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
RONDO SKRZETUSKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie zlokalizowane jest na obszarze strefy
centralnej miasta, na granicy dwoéch dzielnic: Bar-
todzieje i Skrzetusko. Krzyzuja si¢ na nim dwie uli-
ce: Aleja Kardynata Wyszynskiego oraz
ul. M. Sktodowskiej - Curie. Wzdtuz ulicy Al. Kar-
dynata Wyszynskiego przebiega droga krajowa
nr 5. Jest ona jedng z najwazniejszych tras sieci
drogowej miasta. Z kolei ul. M. Sklodowskiej -
Curie ma charakter ciggu migdzydzielnicowego.

Na skrzyzowaniu wystepuja bardzo duze nat¢zenia
ruchu samochodowego, szczego6lnie na ciagu ul.
Al. Kardynata Wyszynskiego, w tym takze pojaz-
dow cigzkich.

Rondo Skrzetuskie jest skrzyzowaniem z wyspa
centralng o poszerzonych wlotach i usytuowanych
stycznie do wyspy.

Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest za pomoca
sygnalizacji $wietlnej.

W programie tej sygnalizacji dopuszcza si¢ kolizje
prawoskretéw z ruchem pieszym, przez zastosowa-
nie tzw. ,,zielonej strzatki”.

Fot. zrodlo [62]

Skrzyzowanie charakteryzuje si¢ bardzo duzymi
promieniami jezdni do skretu w prawo.

Na dwoch wlotach na skrzyzowaniu sg cztery pasy
ruchu, a na pozostatych dwoch — trzy. Na obwiedni
ronda tez wystepuja trzy pasy ruchu.

Na skrzyzowaniu w dwoéch ostatnich latach liczba
zdarzen drogowych zmniejszyta si¢ wprawdzie
w stosunku do poprzednich lat, lecz utrzymata si¢
niestety duza liczba wypadkéw drogowych.
W wymienionym okresie doszto az do dziewigciu
wypadkéw drogowych, z tego trzy stanowily wy-
padki z udziatem pieszych.

Wsréd zdarzen drogowych dominowaly boczne
zderzenia pojazdoéw (~72%), nastgpnie byly to tylne
zderzenia pojazdow (~20%) i1 najechanie na piesze-
20 (~6%).

Dominujgcymi bledami popetlnianymi przez spraw-
cow zdarzen byla jazda lub przechodzenie przy
czerwonym $wietle (~37%), nieprzestrzeganie
pierwszenstwa (~36%), niezachowanie bezpiecznej
odleglosci migdzy pojazdami (~17%) i nieprawi-
dlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa (~10%).

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

m.in.:

e Budowa nowego przebiegu przez miasto drogi krajowej nr 5 spowoduje zmniejszenie nat¢zen ruchu na
ciggu ulicy Al. Kardynata Wyszynskiego, w tym natezen ruchu pojazdéw cigzkich oraz udziatu w ruchu
kierowcow zamiejscowych. Ten fakt przypuszczalnie daje szans¢ przebudowy skrzyzowania na inne, bar-
dziej bezpieczne, bez koniecznos$ci budowy wezta drogowego. W przebudowie tej nalezy uwzglednic

—zmniejszenie rozmiardow skrzyzowania, w tym powierzchni jezdni dla relacji w prawo,

—zmiang uksztaltowania wlotow na skrzyzowanie,

—skrocenie odleglosci pomigdzy przejsciami dla pieszych,

—zapewnienie odpowiedniej przepustowosci skrzyzowania, poprzez rozbudowe niektorych wlotow

o dodatkowe pasy ruchu.
e Sugerowanym rozwigzaniem moze by¢ wiclopasowe rondo turbinowe, badz wielopasowe rondo

o ruchu sterowanym wielofazowsg sygnalizacja $wietlng.
Wyzej proponowane rozwigzanie powinno by¢ poprzedzone analizami symulacyjnymi, umozliwiajgcymi
prognoze ruchu i analize przepustowos$ci skrzyzowania.
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SKRZYZOWANIE:
RONDO SKRZETUSKIE

P
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Oznaczenia: 1. Szpital inersytecki 2. Apteka 3. Przedszko 4,5,8. Budynki mieszkalne
6. Obiekty ustugowe 7. Przedszkole

Zagospodarowanie terenéw przylegltych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
RONDO SKRZETUSKIE
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SKRZYZOWANIE:
RONDO SKRZETUSKIE
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SKRZYZOWANIE:
RONDO SKRZETUSKIE

Ogolna charakterystyka BRD

jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami

nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa...

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015

nieprzestrzeganie pierwszeristwa

Bledy popelnione przez sprawcéw zdarzen

Rodzaj charakterystyki
2 o ; 5 Warto$ci wskaznikow
23| 28 8 SEN| w2 | wc WA WK | WP | WR | WD
: sl B |88
= 2 N
2006 42 2 40 476 | 4400 | 105 04 0,2 1.0 0,0 0,0
2007 61 5 56 820 | 90,10 J 148 0,5 0,2 0.0 1.0 0.0
2008 69 7 62 10,14 | 1094 | 1,59 0.6 0,2 1,0 1.0 0.0
2009 63 5 58 7,94 12464 198 0,6 0,2 1.0 1.0 0,0
2010 81 4 77 494 | 34558 | 4,27 0.6 0.2 0.0 0.0 0.0
2011 47 1 46 213 4933 | 1,05 0.9 0.2 0.0 1.0 0.0
2012 63 0 63 0,00 64,50 | 1,02 0,7 0,3 0,0 0,0 0,0
2013 52 1 51 1,92 53,33 | 1,03 0,6 0,3 0,0 0,0 0,0
2014 29 4 25 13,79 | 38,70 | 1,33 0.5 0.2 0.0 0.0 0.0
2015 25 5 20 20,00 | 81,39 | 3,26 04 0,2 3,0 0,0 10
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne 72.22
zderzenie tylne 20.37
najechanie na pieszego 55
najechanie na przeszkode 1.85
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
10000
100 — 100
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SKRZYZOWANIE:
KAMIENNA - SULKOWSKIEGO

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie zlokalizowane jest na obrzezach
centralnej czg$ci miasta, na granicy dzielnic miasta
Bielawy i Lesne. Krzyzuja si¢ na nim dwa wazne
ciggi obstugujace ruch na kierunkach: wschod-
zachod (ul. Kamienna) oraz pdinoc-potudnie
(ul. Sulkowskiego). Oba ciagi maja charakter mig-
dzydzielnicowy. Ulica Kamienna ponadto przejmu-
je takze ruch zewnetrzny, w tym tranzytowy.
Skrzyzowanie charakteryzuje si¢ bardzo duzymi
natgzeniami ruchu, szczegdlnie na ul. Kamiennej.
Na tej ulicy wystepuje takze duze natgzenie ruchu
cigzarowego.

Skrzyzowanie jest skonstruowane jako skanalizo-
wane. Kanalizacja ruchu wystgpuje na wszystkich
wlotach skrzyzowania.

Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest za pomoca
wielofazowej sygnalizacji §wietlne;j.

Na wszystkich wlotach i wylotach skrzyzowania
wystepuja przejScia dla pieszych, przy czym na
poinocnym wlocie i wylocie ul. Sulkowskiego
przejscie to odsunigte jest od krawedzi ul. Kamien-
nej, az na ok. 35 m.

Fot. zrodlo [62]

Na wszystkich wylotach skrzyzowania (w réznych
odlegtosciach od skrzyzowania) zlokalizowane sg
przystanki autobusowe, wyposazone w zatoke
przystankowa.

W dwoch ostatnich latach na skrzyzowaniu wysta-
pity 52 zdarzenia drogowe, w tym 5 wypadkow
drogowych, w tym az cztery z udzialem rowerzy-
stow.

Zdecydowanie najwigcej zdarzen drogowych sta-
nowity tylne zderzenia pojazdow (~63,5%), gtow-
nie na wlotach skrzyzowania. Nastepnymi byly:
boczne zderzenia pojazdoéw (25,0%), najechanie na
rowerzyste (prawie 8%) i najechanie na przeszkode
(prawie 4%).

Najczestszymi bledami popetlnianymi przez spraw-
cow zdarzen byty: niezachowanie bezpiecznej od-
legtosci miedzy pojazdami (~63,5%), nieprzestrze-
ganie pierwszenstwa (~19%), nieprawidtowe omi-
janie, mijanie, zmiana pasa ruchu (11,5%), jazda
Iub przechodzenie przy czerwonym $wietle (~4%)
i przekroczenie bezpiecznej predkosci (~2%).

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

o Skrzyzowanie powinno zosta¢ rozbudowane, w celu uzyskania odpowiedniej przepustowosci w sto-
sunku do natezen ruchu na poszczegdlnych wlotach. Rozbudowa skrzyzowania powinna polegac¢ na
zwigkszeniu liczby pasoéw ruchu na wlotach oraz wylotach i na skorygowaniu obecnego programu sy-
gnalizacji $wietlnej. W programie sygnalizacji $wietlnej nalezy wykluczy¢ kolizyjne relacje prawo-
skretow z ruchem rowerowym na przejazdach dla rowerow. Przejécie dla pieszych na poétnocnym wlo-
cie i wylocie ul. Sutkowskiego powinno zosta¢ przesunigte blizej skrzyzowania.

e Docelowo powinno si¢ rozwazy¢ budowe wezta drogowego, poprzez wprowadzenie jezdni dla relacji

na wprost ul. Kamiennej ponizej poziomu terenu.
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SKRZYZOWANIE:
KAMIENNA - SULKOWSKIEGO

Oznaczenia: 1, 4. Budynki mieszkalne 2. Warsztat sam
5. Obszar przemystowy

ochodowy 3. Obiek s%ugowy

Zagospodarowanie terenow przylegltych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
KAMIENNA - SULKOWSKIEGO
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SKRZYZOWANIE:
KAMIENNA - SULKOWSKIEGO
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi i rowerzystami
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SKRZYZOWANIE:
KAMIENNA - SULKOWSKIEGO

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
=N B 7. ro1z
2 ‘T 5 Warto$ci wskaznikow
Rk | 8§ 22| & |52 g
23 | 2 % S |80 wB2| wC | Wi | WK | WP | WR | wD
2006 18 2 16 11,11 | 76,68 | 4,26 04 0,2 0,0 0,0 0,0
2007 18 2 16 11,11 | 2385 ] 1,33 04 0,3 0,0 1.0 0,0
2008 27 2 25 741 135,17 5,01 04 04 0,0 0,0 0,0
2009 17 0 17 0,00 | 1750 | 1,03 0,7 04 0,0 0,0 0,0
2010 13 2 11 1538 | 1536 | 1,18 04 0,2 1.0 0,0 0,0
2011 13 2 11 1538 | 1856 | 143 04 0,2 0,0 0,0 0,0
2012 17 1 16 588 | 1933 | 1,14 0,6 0,2 0,0 1.0 0,0
2013 23 1 22 435 2403 | 104 0,7 04 1.0 0,0 0,0
2014 26 1 25 385 | 2943 | 113 0,6 04 0,0 0,0 0,0
2015 26 4 22 1538 | 3255 | 1,25 0,5 04 0,0 4,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne ] 63.46
zderzenie boczne 25.0
najechanie na rowerzyste 7.69
najechanie na przeszkode .85
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 SO S5 60 65
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
— 100 —_—
X X
= =
$ 50 g
S 0.00 e
a - & o4 . . . .
O T T T

. . . dzieci miodziez dorosli starsi
sprawni nietrzezwi

Bledy popelnione przez sprawcéw zdarzen

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami 3.46
nieprzestrzeganie pierwszenstwa

nieprawidfowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle

przekrocze nie bezpiecznej predkosci

0 5 0 15 20 25 30 3 40 45 50 55 60 65

Procent [%]
Okolicznos$ci zdarzenia
brak przyczyny 90.39
$liska jezdnia 7.69
wyboje, zapadnigcia lub inne... 1.92
0 2 2 60 50 100
Procent [%]
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PUNKT NA ODCINKU:
UL. FOCHA (TAMKA — WARMINSKIEGO)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ODCINKA

‘Punkt’ potozony jest w centralnej strefie miasta,
w poblizu wielu znaczacych punktéw ruchotwor-
czych. Obecnie ulica Focha pelni rol¢ waznego cia-
gu drogowego, $rednicowo usytuowanego w sto-
sunku do centrum miasta, przenoszacego ruch mig-
dzydzielnicowy na kierunku wschod-zachod.
Wzdhuz ulicy Focha przebiega wiele linii tramwa-
jowych i autobusowych komunikacji miejskiej.

W analizowanym ‘punkcie’ ulica Focha ma dwie
rozdzielone jezdnie (po dwa pasy ruchu kazda) oraz
jezdnie do zawracania z pasem wylgczania. W pasie
rozdzialu usytuowane sg dwutorowe torowisko
tramwajowe oraz przystanki tramwajowe. W po-
przek jezdni oraz torowiska tramwajowego wyzna-
czone s3 przejscia dla pieszych, umozliwiajace pie-

Fot. zrodlo [62]

szym przekroczenie ulicy oraz dojscie do przystan-
kéw tramwajowych.

Srednio w roku wystapily tutaj tylko trzy zdarzenia
drogowe, ale prawie wszystkie z nich byly zwiaza-
ne z ruchem pieszym na przejsciach dla pieszych.
Najwigcej bylo tylnych zderzen pojazdow przed
tymi przej$ciami oraz potracen pieszych.
Najczesciej popetnianymi btedami przez sprawcow
zdarzen byly: niezachowanie bezpiecznej odlegto-
$ci migdzy pojazdami, przekroczenie bezpiecznej
predkosci, nieprzestrzeganie pierwszenstwa.
Rozwazany ‘punkt’ charakteryzuje si¢ duzymi
nat¢zeniami ruchu samochodowego i pieszego oraz
duzymi predkosciami pojazdow.

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

o Ze wzgledu na charakter obszaru, przez ktory przebiega ul. Focha pozadane byloby ograniczenie na niej
dostepnosci dla ruchu samochodowego, poczawszy od skrzyzowania z ulicg Krolowej Jadwigi do skrzy-

zowania Ronda Jagiellonow.

e Zwazywszy na perspektywiczne potrzeby rozbudowy sieci drogowej miasta (patrz ,,Studium transportowe
dla m. Bydgoszczy”), wskazane jest wybudowanie w rozwazanym ‘punkcie’ skrzyzowania ul. Focha
z ul. Marcinkowskiego, na ktérym ruch bylby sterowany za pomoca sygnalizacji §wietlnej. Dzigki temu
rozwazane przejscia dla pieszych oraz przystanki tramwajowe znajdg si¢ w obszarze skrzyzowania, co
znacznie podniesie poziom bezpieczenstwa pieszych. Ze wzgledu na charakter obszaru, przez ktory prze-
biega ul. Focha, pozadane bytoby ograniczenie na niej ruchu samochodowego, poprzez ,,uspokojenie” ru-
chu 1 ograniczenie przepustowosci (poczawszy od ul. Krolowej Jadwigi do Ronda Jagiellonéw). W przy-
padku rezygnacji w przysztoSci z wyzej wymienionych rozwigzan nalezy bezwzglednie spowodowacé
spowolnienie ruchu oraz zapewni¢ lepsza dostrzegalnos¢ przejsé¢ dla kierowcoéw pojazddéw na ul. Focha.
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PUNKT NA ODCINKU:
UL. FOCHA (TAMKA — WARMINSKIEGO)

Oznaczenia: 1. Opera Nova 2. Obiekt ustugowe

Zagospodarowanie terenow przylegtych do odcinka ulicy
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PUNKT NA ODCINKU:
UL. FOCHA (TAMKA — WARMINSKIEGO)

Mapa zdarzen drogowych
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PUNKT NA ODCINKU:
UL. FOCHA (TAMKA — WARMINSKIEGO)

Mapa koncentracji zdarzen drogowych

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi i rowerzystami
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PUNKT NA ODCINKU:
FOCHA (TAMKA-WARMINSKIEGO)

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
2 i ; 5 Warto$ci wskaznikow
235 | 28 8 st wB2 | weC W WK | WP | WR | WD
5 | B | &g
= z N
2006 0 0 0 - 0,00 - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2007 4 0 4 0,00 4,00 1,00 1.0 0,5 0.0 0.0 0.0
2008 6 1 5 16,67 | 6,53 1,09 0.7 0.6 1.0 0,0 0,0
2009 0 0 0 - 0,00 - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2010 1 0 1 0,00 1,00 1,00 1.0 1.0 0.0 0.0 0.0
2011 4 1 3 2500 | 453 1,13 0.8 0.7 0.0 0.0 0.0
2012 5 0 5 0,00 5,00 1,00 0,6 0,6 0,0 0,0 0,0
2013 3 2 1 66,67 | 50,57 | 16,86 0.7 0,6 20 0,0 0,0
2014 3 0 3 0,00 3.00 1,00 1,0 0.8 0.0 0.0 0.0
2015 3 1 2 3333 | 4,76 1,59 0,3 0,8 10 0,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne ] 66.46
najechanie na pieszego 16.47
zderzenie pod katem ] 16.47
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 S 5 60 6 70
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
T0U.0U
100 100
-\E' 'BE' 66.66
- -
c S 50
g % § 16.67 16.67
& 0.00 a D...[i[i
0+ T Y 0 T
sprawni nietrzezwi dzieci miodziez doroéli starsi
Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
niezachowanie bezpieczne] odleg.miedzy pojazdami 49.99
nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu 16.6
przekroczenie bezpiecznej predkosci 16.6
nieprzestrzeganie pierwszefstwa 16.6
0 5 1‘0 1‘5 2‘0 2‘5 3‘[} 3‘5 40 4‘5 5‘0
Procent [%]
Okolicznosci zdarzenia
brak przyczyny 83.33
$liska jezdnia 16.67
0 20 40 60 80 100

Procent [%]
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PUNKT NA ODCINKU: UL. NAKIELSKA
(ULANSKA — RONDO GRUNWALDZKIE)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ODCINKA

Ulica Nakielska, na ktorej znajduje si¢ rozwazany
niebezpieczny ‘punkt’, pelni role waznego drogo-
wego ciggu miedzydzielnicowego. Umozliwia po-
laczenie komunikacyjne mieszkancom osiedli: Wil-
czak, Miedzyn i Prady z reszta obszarow miasta.
Z tego tez wzgledu ruch samochodowy na tej ulicy
charakteryzuje si¢ duzymi nat¢zeniami. Wzdhuz
ul. Nakielskiej odbywa si¢ takze ruch srodkoéw pu-
blicznego transportu zbiorowego: tramwajowego
i autobusowego.

W obszarze rozwazanego niebezpiecznego ‘punktu’
ulica jest dwujezdniowa (po dwa pasy ruchu), roz-
dzielona pasem, w ktorym migdzy innymi znajduja
si¢ budynki oraz dwutorowe torowisko tramwajo-
we. Wzdluz potudniowej jezdni ulicy, po stronie
zewnetrznej, znajduje si¢ gesta zabudowa mieszka-
niowa.

Na analizowanym ‘punkcie’ zlokalizowane jest
przejscie dla pieszych. Predkos$é pojazddéw ograni-
czona jest znakiem pionowym do 40 km/h.

Ruch na rozwazanym ‘punkcie’ jest w obszarze
wyraznego oddzialywania sgsiednich skrzyzowan,
tj. skrzyzowania ulicy Nakielskiej z ulica Wroctaw-
ska i Utanskg oraz Ronda Grunwaldzkiego.

W trzech ostatnich latach wystgpito 9 zdarzen dro-
gowych, z czego dwa to byly wypadki drogowe
(w tym jeden z udzialem pieszego).

Dominujgcymi rodzajami zdarzen byly tylne zde-
rzenia pojazdéw. Ponadto wystgpito takze duzo
bocznych zderzen pojazdéw oraz najechanie na pie-
$zego.

Najczgsciej przyczyng zdarzen bylo niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci migdzy pojazdami i nieprze-
strzeganie pierwszenstwa.

Fot. zrodlo [62]

Fot. zrodto [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

o Najkorzystniejszym rozwigzaniem jest przeniesienie analizowanego przejscia dla pieszych
w obszar skrzyzowania ulicy Nakielskiej z ulica Wroctawska 1 Utanskg. Skrzyzowanie to powinno by¢
odpowiednio skanalizowane i wyposazone w wielofazowg sygnalizacje¢ $wietlng. Zaleca si¢ wybudowanie
skrzyzowania czterowlotowego, o typowej geometrii. Aby te pozadang cech¢ skrzyzowania uzyskaé nale-
zy ,,0dcigé” od niego ul. Doling (obecnie wystgpuje bardzo niekorzystny kat jej przecigcia z ul. Nakiel-
ska). Ponadto na podstawie wynikow analiz przestrzennych rozktadéw ruchu nalezy opracowac¢ nowa or-
ganizacj¢ ruchu dla rozwazanego obszaru, aby uzyska¢ dobrg i bezpieczng dostgpnos$¢ ul. Doliny do
ul. Nakielskiej.

o W przypadku pozostawienia przej$cia dla pieszych w obecnym miejscu nalezy przede wszystkim:

—zamontowac sygnalizacj¢ $wietlng wzbudzang przez pieszych,

—wprowadzi¢ rozwigzanie umozliwiajace spowolnienie ruchu oraz lepsza dostrzegalno$¢ przejscia
przez kierowcoéw pojazdow,

—zlikwidowaé mozliwo$¢ parkowania pojazdow w obszarze przejscia.
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PUNKT NA ODCINKU: UL. NAKIELSKA
(ULANSKA — RONDO GRUNWALDZKIE)

Oznaczenia: 1. Budynki mieszkalne

Zagospodarowanie terenow przylegtych do odcinka ulicy
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PUNKT NA ODCINKU: UL. NAKIELSKA
(ULANSKA — RONDO GRUNWALDZKIE)
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PUNKT NA ODCINKU: UL. NAKIELSKA
(ULANSKA — RONDO GRUNWALDZKIE)
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PUNKT NA ODCINKU: UL. NAKIELSKA
(ULANSKA — RONDO GRUNWALDZKIE)

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
- B ) ; 5 Warto$ci wskaznikow
N RS o — <
£3 | £ § 8 Ss Xl wB2 | wC Wi WK | WP WR WD
X 5 |58
= EN
2006 2 0 2 0,00 2,00 1,00 1.0 04 0,0 0,0 0,0
2007 3 2 1 66,67 | 5057 | 1686 | 0.7 05 2.0 0,0 0,0
2008 0 0 0 - 0,00 - 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0
2009 3 1 2 33,33 3,53 1,18 0.7 04 1.0 0,0 0,0
2010 1 1 0 100,00 | 1,53 1,53 1.0 0,2 1.0 0,0 0,0
2011 3 1 2 3333 | 3.83 1,28 0,3 05 0.0 1.0 0,0
2012 0 0 0 - 0,00 - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2013 3 2 1 66,67 | 57,00 | 19,00 0,3 0,8 1.0 1.0 0,0
2014 2 1 1 50,00 | 3.33 1,67 1.0 05 0.0 0,0 0,0
2015 7 1 6 14,29 7,53 1,08 04 0,9 1.0 0,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne 55.56
zderzenie boczne 22,22
najechanie na stojacy pojazd ] 11.11
najechanie na pieszego 11.11
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100 100
) X 62.50
= -
E 50 g 0 25.00
=] b 12.50
S 0:00 2 0.00
a > “ 0 =
D T T Ll
sprawni nietrzeswi dzieci miodziez dorodli  starsi

Bledy popelnione przez sprawcéw zdarzen

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami
nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub postoj
nieprawidiowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu

nieprawidiowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu

nieprzestrzeganie pierwszenstwa

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Procent [%]

Okolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 88.89

§liska jezdnia 1111

0 20 40 60 80 100
Procent [%]
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PUNKT NA ODCINKU: WOJSKA POLSKIEGO
(RONDO KUJAWSKIE - SOKOLA)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ODCINKA

Omawiany ‘punkt’ polozony jest na potudniowej
jezdni ul. Wojska Polskiego, na odcinku pomiedzy
Rondem Kujawskim a ul. Sokolg. ‘Punkt’ ten stanowi
przejscie dla pieszych o duzym natezeniu osob, dla
ktorych gldéwnym celem podrézy jest Centrum Han-
dlowe ‘Zielone Arkady’ (powierzchnia catkowita ok.
115 tys. m?). W Centrum tym zlokalizowanych jest
wiele placowek handlowych i ustugowych, ktére sg
atrakcyjne dla wielu mieszkancow Bydgoszczy (pla-
cOwki te majg znaczenie ponadlokalne).

Ul. Wojska Polskiego stanowi wazny cigg transpor-
towy o znaczeniu migdzydzielnicowym (Kapusciska,
Wyzyny, Glinki). Z tego wzgledu natezenia ruchu sa-
mochodowego na nim charakteryzujg si¢ duzymi
warto$ciami. Ponadto geometria ul. Wojska Pol-
skiego (dlugi, prosty, dwujezdniowy odcinek) umoz-
liwia kierowcom pojazdow osiaganie duzych predko-
$ci.

W pasie dzielacym obie jezdnie ul. Wojska Polskiego
zlokalizowane jest dwutorowe torowisko tramwa-
jowe, po ktorym kursujg linie tramwajowe nr 21 9.
Potudniowe, jak i potnocne przejscie dla pieszych nie
jest wyposazone w sygnalizacj¢ $wietlng. Przejscie
charakteryzuje si¢ znaczng dlugoScig, bowiem jest
trasowane przez wielopasowe jezdnie ul. Wojska Pol-
skiego i dwutorowe torowisko tramwajowe.

W 2015r. w omawianym miegjscu zanotowano prawie
3-krotny wzrost zdarzen drogowych w stosunku do
poprzednich lat (byto ich 15, w tym jeden wypadek
drogowy). Wplyw na to miaty koncowe prace zwig-
zane z budowg Centrum (rozpoczely si¢ w potowie

2014r., a zakonczyty sie¢ w listopadzie 2015r.). Na-
lezy zaznaczyé¢, ze czg$¢ zdarzen drogowych (3 tylne
zderzenia pojazdow oraz najechanie na pieszego) wy-
stapita w listopadzie i grudniu 2015r., tj. w pierw-
szych miesigcach po otwarciu ‘Zielonych Arkad’. Po-
czatkowy okres funkcjonowania tego Centrum Han-
dlowego spowodowal ogromny naptyw klientéw do-
jezdzajacych do niego samochodami, Srodkami trans-
portu publicznego oraz pieszo. W omawianych mie-
sigcach wystepowaty wiec na ul. Wojska Polskiego
bardzo niekorzystne warunki ruchu zwigzane z ‘dzi-
kim’ parkowaniem pojazdéw oraz nieuporzadkowa-
nym ruchem pieszym o duzym nat¢zeniu (przecho-
dzenie pieszych przez jezdnie w miejscach niedozwo-
lonych).

Zdecydowanie najczestszym rodzajem zdarzen dro-
gowych byly zderzenia tylne pojazdow (~ 79%), a
najwicksza ich koncentracja wystapita przed oma-
wianym przej$ciem dla pieszych.

Natomiast niezachowanie bezpiecznej odleglosci po-
migdzy pojazdami byto najczgstszym btedem popet-
nianym przez sprawcoéw zdarzen drogowych (row-
niez ~79%,).

Najblizsze przejscie dla pieszych przez ul. Wojska
Polskiego od omawianego, w kierunku zachodnim
znajduje si¢ przy Rondzie Kujawskim, a w kierunku
wschodnim - przy ul. Sokolej i Stowianskiej. Przez to
ostatnie przejscie prowadzony jest rowniez ruch pie-
szy do placowki handlowej ‘Lidl’. Oba te przejscia
potozone sg w odleglosci ~140 m od rozwazanego
przejscia dla pieszych.

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W okresie obejmujgcym analiz¢ zdarzen drogowych, tj. lata 2014 — 2015r., na omawianym odcinku migdzy-
weztowym wystepowaty utrudnione warunki ruchu zwigzane z budowg Centrum Handlowego oraz z pierw-
szym okresem jego funkcjonowania (wzmozone natgzenia ruch). Statystyki zdarzen drogowych wskazuja, ze
miaty one wplyw, i to znaczny, na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanym ‘punkcie’. Stad
zasadne jest podjecie si¢ oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego w analizowanym ‘punkcie’ dopiero mini-
mum za rok. Analiza ta powinna obejmowaé réwniez szczegbélows analize marszrut i natgzen ruchu pieszego
w obszarze obejmujacym: Rondo Kujawskie, skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego — Sokola — Stowianska oraz
odcinek miedzyweztowy pomiedzy tymi skrzyzowaniami. Jest to tym bardziej uzasadnione, Ze natgzenia ruchu
pieszego i samochodowego, po oddaniu ‘Zielonych Arkad’ do eksploatacji, w tym obszarze bardzo znacznie
wzrosty. Wyniki tej analizy powinny odpowiedzie¢ na pytanie: czy konieczne jest zachowanie analizowanego
przejscia dla pieszych?

W przypadku pozostawienia przejscia, ze wzgledu na jego usytuowanie (odcinek miedzyweztowy) oraz jego
trasowanie przez dwie, wielopasowe jezdnie Wojska Polskiego i dwutorowe torowisko tramwajowe niezbedne
jest zamontowanie na nim wzbudzanej przez pieszych sygnalizacji §wietlnej, skoordynowanej z sgsiednimi
sygnalizacjami. Sygnalizatory powinny by¢ zawieszone na wysiggnikach, aby byly bardzo dobrze widoczne
dla kierowcow pojazdow (posrednimi sprawcami wielu zderzen tylnych pojazddéw byli piesi; kierowca chcac
unikna¢ najechania na pieszego, gwattownie hamowat, a niezachowanie bezpiecznej odleglosci pomigdzy po-
jazdami prowadzito do omawianego zdarzenia drogowego).
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PUNKT NA ODCINKU: WOJSKA POLSKIEGO
(RONDO KUJAWSKIE - SOKOLA)
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Zagospodarowanie terenow przylegtych do odcinka ulicy
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PUNKT NA ODCINKU: WOJSKA POLSKIEGO
(RONDO KUJAWSKIE - SOKOLA)

Mapa zdarzen drogowych
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PUNKT NA ODCINKU: WOJSKA POLSKIEGO
(RONDO KUJAWSKIE - SOKOLA)
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi i rowerzystami
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PUNKT NA ODCINKU: WOJSKA POLSKIEGO
(RONDO KUJAWSKIE - SOKOLA)

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
- B = ; 5 Warto$ci wskaznikow
R RS = - <
=3 = g; S = 25 WB2 WC WJ WK WP WR WD
[3) >0
= z N
2006 6 2 4 33,33 | 60,00 | 10,00 | 0,3 0,3 1.0 1,0 0,0
2007 2 0 2 0,00 2,00 1,00 1.0 04 0.0 0.0 0.0
2008 2 0 2 0,00 2,00 1,00 1.0 0,2 0.0 0.0 0.0
2009 2 0 2 0,00 2,00 1,00 1.0 04 0,0 0,0 0,0
2010 3 1 2 33,33 | 55,67 | 1856 | 0.7 0.5 0.0 0.0 0.0
2011 4 1 3 25,00 | 453 1,13 0.5 0.3 1,0 0.0 0.0
2012 0 0 0] - 0,00 - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2013 4 1 3 25,00 | 55,67 | 13,92 05 0,7 1.0 0,0 0,0
2014 4 2 2 50,00 | 5,56 1,39 0.5 04 0.0 0.0 0.0
2015 15 1 14 6,67 | 1553 | 1,04 0,9 0,6 1.0 0,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne ] 78.95
najechanie na pieszego ] 5.2
zdarzenia boczne ] 5.2
inne.... 1 10.53
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100 100
;’E‘ '6? 63.16
£ £
§ ” § » 1579 2105
& 0.00 & . Oﬁti -
0" sprawni I nietrzeswi I dzieci milodziez dorodli  starsi

Bledy popelnione przez sprawcéw zdarzen

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami
nieprawidlowe cofanie, zatrzymanie lub postoj

nieprzestrzeganie pierwszenstwa

nieprawidiowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
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Procent [%]

Okolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 89.47

sliska jezdnia 10.53

0 20 40 60 80 100
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE: WOJSKA POLSKIEGO —
PLANU 6-LETNIEGO - KOMBATANTOW

(22]

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie Wojska Polskiego — Planu 6-letniego
— Kombatantow jest skrzyzowaniem zlokalizowa-
nym w poludniowej czeSci Bydgoszczy na osiedlu
Kapusciska. Ul. Wojska Polskiego jest jednym
z wazniejszych ciaggéw drogowych, na kierunku
wschod-zachod, przede wszystkim dla mieszkan-
cow poludniowych dzielnic Bydgoszczy, Duze
znaczenie, takze dla mieszkancow tych dzielnic, ma
Al. Planu 6-letniego, na ktorej przedtuzeniu zloka-
lizowany jest most Kazimierza Wielkiego (jedna
z gtéwnych przepraw mostowych przez Brde).
Z kolei ul. Kombatantow pelni funkcje tylko ulicy
lokalnej w dzielnicy Kapusciska i ma niewielkie
znaczenie dla sieci drogowej miasta.

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego, Al. Planu
6-letniego i ul. Kombatantéw jest skrzyzowaniem
z wyspa centralng o poszerzonych wlotach, ale o
nietypowym uktadzie organizacji ruchu. Pierwszen-
stwo przejazdu na skrzyzowaniu majg kierowcy po-
jazdéw na ul. Wojska Polskiego. Ulicami podpo-
rzagdkowanymi sa: Al. Planu 6-letniego (dwupaso-
wy wlot) i ul. Kombatantéw (jednopasowy wlot).
Duze natezenia ruchu wystepuja na ul. Wojska
Polskiego oraz Planu 6-letniego.

W obszarze przylegajacym do skrzyzowania znaj-
duje si¢ rynek, pasaz handlowy oraz wielorodzinna
zabudowa mieszkaniowa, co powoduje, Ze na
skrzyzowaniu wystepuja duze nate¢zenia pieszych.
Przepustowo$¢ skrzyzowania jest niewystarczajgca
w stosunku do wystgpujacych na nim natgzen ru-
chu. Konsekwencja tego sg bardzo dlugie kolejki
pojazdow, tworzace si¢ w godzinach szczytu, na
wlocie Al. Planu 6-letniego, ktérych dlugos¢ sigga
nierzadko kilkaset metrow.

Ulica Wojska Polskiego jest drogg dwujezdniows,
akazda jezdnia ma po dwa pasy ruchu. W pasie
dzielagcym ul. Wojska Polskiego zlokalizowane jest
dwutorowe torowisko tramwajowe, ktorego oS na
skrzyzowaniu jest przesunigta w kierunku pétnoc-
nym, w stosunku do osi symetrii skrzyzowania.

Na wszystkich wlotach i wylotach skrzyzowania
znajduja si¢ przejécia dla pieszych. Przystanki
tramwajowe potozone sg w pasie rozdziatu ul. Woj-
ska Polskiego przed skrzyzowaniem, a autobusowe
na wylotach tej ulicy.

Na skrzyzowaniu w ostatnich 3 latach wystapito
sredniol9 zdarzen drogowych na 1 rok. W tym
okresie byto 5 wypadkéw drogowych, 3 z udziatem
pieszych i 1 z udzialem rowerzysty.

Gtownym rodzajem zdarzen drogowych byty zde-
rzenia tylne pojazdéw (~86%), a zdecydowana ich
cze$¢ wystapita na wlocie A. Planu 6-letniego. Na-
tomiast najczestszym btedem popelnianym przez
sprawcow zdarzen bylo niezachowanie bezpiecznej
odlegloséci pomigdzy pojazdami (~86%).

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

o W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy przebudowa¢ skrzyzowanie:
— zmieniajac geometri¢ wlotow 1 wylotow na ul. Wojska Polskiego (trasowacé je bardziej central-

nie w stosunku do wyspy);

— wprowadzajac odpowiednig liczbg pasow ruchu i podzial na relacje na poszczegélnych wlo-

tach w zaleznosci od natgzen ruchu,

— wprowadzajac na skrzyzowaniu wielofazowg sygnalizacje $wietlng oraz typowa jak dla ronda

organizacj¢ ruchu,

— budujac przy przystanku autobusowym na poludniowej jezdni ul. Wojska Polskiego (na wylo-

cie skrzyzowania) zatoke¢ autobusowa.

o Ostateczne rozwigzanie projektowe przebudowy skrzyzowania powinno by¢ poprzedzone doktadnymi

analizami prognoz ruchu oraz przepustowosci.

o Nalezy takze dazy¢ do rozbudowy sieci drogowej miasta, ktora przyczynitaby si¢ do znaczacego odciaze-

nia z ruchu rozwazanego obszaru.
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SKRZYZOWANIE: WOJSKA POLSKIEGO
— PLANU 6-LETNIEGO - KOMBATANTOW

Oznaczenia: 1. Obiekty ustugowe 2,3,4. Budynki mieszkalne 5. Szkota podstawowa

Zagospodarowanie terenéw przylegltych do skrzyzowania

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015



-203-

SKRZYZOWANIE: WOJSKA POLSKIEGO
— PLANU 6-LETNIEGO - KOMBATANTOW
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| Mapé zdarzen drogowych
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SKRZYZOWANIE: WOJSKA POLSKIEGO
— PLANU 6-LETNIEGO - KOMBATANTOW
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi i rowerzystami
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SKRZYZOWANIE: WOJSKA POLSKIEGO

PLANU 6-LETNIEGO - KOMBATANTOW

Ogolna charakterystyka BRD

Bledy popelnione przez sprawcéw zdarzen

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy

pojazdami
nieprzestrzeganie pierwszenstwa 4.2
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Procent [%]
Okoliczno$ci zdarzenia
brak przyczyny 74.2
§liska jezdnia 2571
o] 20 40 60 80
Procent [%]
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Rodzaj charakterystyki
- B ) ; 5 Warto$ci wskaznikow
R NG o - T
Rk 18R] 82| £ |8&s
=g || 2 & |gg5[{wB2| wCc | Wi | WK | WP | WR | WD
| TF] B |25
2006 25 5 20 20,00 | 55,40 | 2,22 05 0,2 3.0 20 0,0
2007 26 1 25 3,85 26,00 | 100 0.6 0.3 1.0 0,0 0,0
2008 45 3 42 6,67 67,60 | 1,50 0,8 0.3 20 1.0 0,0
2009 35 3 32 8,57 37,39 | 1,07 0.7 0,3 20 1.0 0,0
2010 25 3 22 12,00 |133.77] 5,35 0.6 0,2 0.0 2.0 0,0
2011 28 3 25 10,71 | 8283 | 296 05 0,2 1.0 1.0 0,0
2012 28 0 28 0,00 2850 | 1,02 0.8 04 0,0 0,0 0,0
2013 22 1 21 4,55 2333 | 1,06 0.7 0,5 0,0 1.0 1.0
2014 16 3 13 1875 | 7103 | 444 0.6 05 2.0 0,0 0,0
2015 19 1 18 5,26 20,03 | 105 0,9 0,7 1.0 0,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne 85.71
najechanie na pieszego 58
zderzenie boczne 5.71
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 5055 60 65 70 75 80 85 90
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100:
100 __ 1oo 75.34
X X
‘uz'; 50 ‘g 50
o 8 10.96 13.70
< 0.00 = 0.00
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~ SKRZYZOWANIE:
JAGIELLONSKA — TRASA UNIWERSYTECKA

®

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Jest to wezet drogowy grupy B, tj. wezet z ograni-
czong kolizyjnoscia (dopuszcza si¢ przecigcie poto-
kéw pojazddéw na drogach nizszych klas). Jest we-
ztem typu ‘karo’ z czteroma wlotami.

Pojazdy na kierunku wschod-zachod poruszaja sig
po estakadzie, natomiast dolng cz¢$¢ wezta stanowi
skrzyzowanie z wyspg centralng z poszerzonymi
wlotami.

Wezel potozony jest na jednym z najwazniejszych
ciggow drogowych Bydgoszczy na kierunku
wschod-zachod oraz poétnoc-potudnie.

W jego bezposrednim otoczeniu zlokalizowane sg
duze punkty ruchotwoércze, takie jak: Centrum
Handlowe ‘Focus’, hotel ‘Campanile’, dworzec au-
tobusowy PKS, czy stacja paliw ‘Statoil’.

Na wigkszosci wlotéw i wylotow usytuowane sg
przejscia dla pieszych (z wyjatkiem wschodniego
wlotu 1 wylotu ul. Jagiellonskiej).

W obszarze wezta zlokalizowane sa przystanki
tramwajowe i autobusowe.

W ostatnich latach skrzyzowanie zostalo przebu-
dowane na wezet drogowy, a w jej wyniku pojawit
si¢ czwarty, potudniowy wlot i wylot na wezet.

W omawianym obszarze natgzenia ruchu samocho-
dowego, jak i pieszego, juz przed przebudowsg cha-
rakteryzowaty si¢ duzymi warto$ciami, a obecnie
ulegly dalszemu, znacznemu wzrostowi, gtéwnie
przez wprowadzenie czwartego wlotu.

Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest 5 fazows
sygnalizacjg $wietlng z podfazami. Podiaczenie
czwartego wlotu spowodowalo skrocenie czasow
zielonych, co spowodowalo zmniejszenie przepu-
stowosci skrzyzowania.

Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty
zderzenia boczne (~58%) oraz zderzenia tylne po-
jazdow (~41%).

Dominujgcym btedem popelnianym przez spraw-
cow zdarzen drogowych byto: niezachowanie bez-
piecznej odlegloéci pomigdzy pojazdami (~41%),
nieprzestrzeganie pierwszenstwa (~23%), jazda
(przechodzenie) przy czerwonym $wietle (~17%)
oraz nieprawidtowe omijanie, mijanie i zmiana pasa
ruchu (~15%).

W roku 2015 liczba zdarzen drogowych w rozwa-
zanym obszarze ulegta zwickszeniu o 100% w sto-
sunku do lat poprzednich i wyniosta 50.

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

o W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy przede wszystkim zwigkszy¢ przepustowosé

skrzyzowania. Mozna to osiggnaé poprzez:

- zwickszenie liczby i dlugosci pasoéw ruchu, dostosowujac ja do natezen ruchu i struktury kierun-
kowej ruchu (rozbudowg skrzyzowania mozna dokonaé najlatwiej poprzez wykorzystanie tere-
now potozonych po potudniowej stronie ul. Jagiellonskiej);

- budowe tunelu na kierunku wschod-zachéd;
- budowe podziemnych przej$¢ dla pieszych.

Decyzja o wyborze konkretnego rozwigzania powinna wynika¢ z analiz techniczno-ekonomicznych,
a ich podstawa powinny by¢ wyniki analiz przestrzennych rozktadéow ruchu.
e Doraznie w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy:
— zastosowaé typowy uktad organizacji ruchu na skrzyzowaniu (znaki A-7 oraz C-12 na
wszystkich wlotach) — rozwigzanie bardzo korzystne w przypadku kiedy nie funkcjonuje sy-

gnalizacja $wietlna,

— poprawi¢ widoczno$¢ sygnalizatoréw ustawionych wewnatrz wyspy centralnej dla relacji
w lewo z zachodniego wlotu ul. Jagiellonskiej,

— dokona¢ zmiany w programie sygnalizacji $wietlnej polegajacej na wczesniejszym zamknig-
ciu wlotéw w stosunku do sygnalizatora wewnatrz skrzyzowania, w celu niedopuszczenia do
blokowania przez pojazdy wewnetrznej powierzchni skrzyzowania oraz wprowadzenie bez-
wzglednie bezkolizyjnego przejazdu dla tej relacji podczas sygnatu zielonego,

— zastosowa¢ urzadzenia do rejestracji wjazdow podczas wyswietlania czerwonego sygnahu.

e Ponadto nalezy dazy¢ do rozbudowy sieci drogowej miasta, ktora przyczynitaby si¢ do znaczacego
odcigzenia z ruchu rozwazanego wezta - przede wszystkim budowy Obwodnicy Poludniowo-

Wschodniej.
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Zagospodarowanie terenéw przylegltych do skrzyzowania
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami
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SKRZYZOWANIE:
JAGIELLONSKA - TRASA UNIWERSYTECKA

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
= o ; 5 Wartosci wskaznikow
25| 28 8 SEN| w2 | wc WA WK | WP | WR | WD
N sl B | &8
= 2z N
2006 21 2 19 9,52 2436 | 1,16 04 0,2 1.0 1,0 0,0
2007 8 1 7 12,50 8,83 1,10 04 0,2 1,0 0.0 0.0
2008 25 1 24 4,00 26,03 | 1,04 0,5 04 1,0 0.0 0.0
2009 27 1 26 3,70 28,03 | 1,04 0,6 04 1.0 0,0 0,0
2010 30 0 30 0,00 31,00 | 1,03 04 0.2 0.0 0.0 0.0
2011 28 3 25 10,71 | 8745 | 312 0.3 0.3 2,0 1.0 0.0
2012 31 2 29 6,45 87,53 | 282 05 0,2 1.0 0,0 0,0
2013 26 2 24 7,69 30,29 | 1,17 0,7 04 2,0 1.0 0,0
2014 21 1 20 4,76 2525 | 1,20 0.5 0.3 0.0 0.0 0.0
2015 50 1 49 2,00 54,06 | 1,08 04 0,3 0,0 0,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne 57.75
zderzenie tylne 40.8
najechanie na przeszkode 1.4
0 5 10 15 20 25 30 3 40 45 0 55 60
PrDCEnt[%3]5
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100 100
g g 70.67
- -
S g c
g 0.00 § ” 133 1067 17.33
= 0+ T - ! - 0 + .-I T T 1
sprawni nietrzezwi dzieci miodziez dorosli  starsi

Bledy popelnione przez sprawcéw zdarzen

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami 40.85
nieprzestrzeganie pierwszenstwa

jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle
nieprawidiowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
nieprawidiowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu
przekroczenie bezpiecznej predkosci

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Procent [%]

Okolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 87.32

$liska jezdnia 12.6

0 20 40 60 80 100
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE: SZUBINSKA -
POLTYNA - PIEKNA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Jest to skrzyzowanie skanalizowane o czterech
wlotach. Ul. Szubinska bedaca drogg z pierwszen-
stwem przejazdu jest ulicg dwujezdniows, z wyjat-
kiem bardzo krétkiego odcinka, poprzedzajacego
omawiane skrzyzowanie od strony poétnocno-
wschodniej. Po $ladzie drogi gltéwnej przebiega
droga wojewddzka nr 223.

Po obu stronach ul. Szubinskiej wystepuje dosé
gesta wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa. Po
poinocnej stronie skrzyzowania zlokalizowane jest
Centrum Szkolenia Sit Potgczonych NATO.
Natezenia ruchu samochodowego oraz pieszego w
obszarze skrzyzowania charakteryzujg si¢ duzymi
wartosciami.

Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest 5 fazowa
sygnalizacjg $wietlng. Sygnalizatory na drodze
glownej sa dobrze widoczne, poniewaz umieszczo-
ne s3 nad jezdnig na wysiggnikach. Natomiast na
wlotach podporzadkowanych umieszczone sg na
masztach stojacych po prawej stronie poszczegol-
nych paséw ruchu. Sygnalizator dla kierowcow po-
ruszajacych si¢ po prawym pasie na wlocie ul.
Pigknej jest bardzo stabo widoczny z dalszej odle-
glosci, gdyz zastania go drzewo.

Na wszystkich wlotach i wylotach skrzyzowania
znajduja si¢ przejscie dla pieszych.

Na obu wlotach ul. Szubinskiej usytuowane sg
przystanki autobusowe z zatokami.

Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty
zderzenia tylne pojazdow (~79%), typowe dla
skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna.
Dominujgcym btedem popelnianym przez spraw-
cow zdarzen drogowych byto: niezachowanie bez-
piecznej odleglosci pomigdzy pojazdami (~67%)
nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie oraz postoj
(~13%), jazda przy czerwonym S$wietle (w 7%),

przekroczenie bezpiecznej predkosci (w 7%), nie-
przestrzeganie pierwszenstwa (w 7%).

W potowie 2014 roku skrzyzowanie zostato objete
systemem ITS. Wtedy zostal zastosowany nowy
program sygnalizacji $wietlnej, rozbudowany do
5 faz ruchu. Te dziatania przyczynity si¢ do znacz-
nej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Srednia liczba zdarzen drogowych w latach 2014 —
2015 wyniosta 7, a w latach 2009 — 2013 prawie
11. Nastapit wige spadek liczby zdarzen drogowych
o ponad 36%. Na uwagg zastuguje rowniez fakt, ze
w ciggu ostatnich dwoch lat nie zanotowano zadne-
go wypadku z udziatem pieszych i rowerzystow.
Analizowane skrzyzowanie znalazto si¢ na liscie
miejsc niebezpiecznych glownie ze wzglgdu na sta-
tystyki zdarzen drogowych w roku 2013 (10 zda-
rzen w tym 3 wypadki drogowe), ktore bylty takze
brane pod uwage przy wyborze miejsc niebezpiecz-
nych.

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

e Ze wzgledu na znaczng poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego po zastosowaniu w 2014 roku
nowego programu sygnalizacji $wietlnej, nie ma na razie istotnych podstaw do proponowania no-
wych dziatan z punktu widzenia poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanym

skrzyzowaniu.

e Zalecane jest jedynie umieszczenie na wlotach podporzadkowanych sygnalizatoréw nad jezdnig, na

wysiegnikach.
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SKRZYZOWANIE: SZUBINSKA -
POLTYNA - PIEKNA

Zagospodarowanie terenéw przylegtych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE: SZUBINSKA -
POLTYNA - PIEKNA
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SKRZYZOWANIE: SZUBINSKA -
POLTYNA - PIEKNA

Fot. zZrodlo [62] Fot. zrédio [62]

o

Fot. Zrédlo [62] '" Fot. Zrédio [62]
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SKRZYZOWANIE: SZUBINSKA —
POLTYNA - PIEKNA

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
2 o ;5 Warto$ci wskaznikow
23| 28 8 SEN| w2 | wc Wi WK | WP | WR WD
: | B |78
= 2 N
2006 13 2 11 1538 | 68,23 | 5,25 0,3 0,3 1.0 0,0 0,0
2007 18 1 17 556 | 16,03 | 0.89 04 0,3 1.0 0.0 0.0
2008 19 0 19 0,00 | 1850 | 0,97 0,5 0.3 0.0 0.0 0.0
2009 12 1 11 8,33 1383 | 1,15 0,6 04 1.0 0,0 0,0
2010 9 1 8 1111 | 9,03 1,00 0.3 0.1 1.0 0.0 0.0
2011 9 1 8 1111 | 62,40 | 6,93 0.6 0.2 0.0 0.0 0.0
2012 14 1 13 7,14 1453 | 1,04 0,6 0,3 1.0 0,0 1.0
2013 10 3 7 30,00 115,87 11,59 0,5 0,3 3.0 0,0 1.0
2014 7 0 7 0,00 7,00 1,00 0.7 0.3 0.0 0.0 0.0
2015 7 1 6 1429 | 8,03 1,15 0,8 04 0,0 0,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne 8.58
zderzenie boczne 7.4
zderzenie czotowe 7.4
inne ... 714
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
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Bledy popelnione przez sprawcéw zdarzen

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami
nieprawidiowe cofanie, zatrzymanie lub postoj
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle
przekroczenie bezpiecznej predkosci

nieprzestrzeganie pierwszenstwa

(0] 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 05 70
Procent [%]
Okolicznos$ci zdarzenia

brak przyczyny 57.14

§liska jezdnia 42.86

30 40 50 60
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
KMICICA - PILECKIEGO

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Ulica Pileckiego potozona jest wzdhuz jednego
z najwazniejszych ciggdw drogowych miasta, roz-
prowadzajacego ruch na kierunku wschod — za-
chéd. Charakteryzuje si¢ bardzo duzymi nateze-
niami ruchu samochodowego, w tym takze pojaz-
doéw ciezkich. Jest ona wykorzystywana takze dla
samochodowego ruchu zewnetrznego, w tym tran-
zytowego.

W obszarze skrzyzowania znajduja si¢ obiekty
Panstwowej Strazy Pozarnej oraz zaktady ,,PESA”.
Ulica Pileckiego ma przekrdj wielopasowy, w tym
na znacznej swej dlugosci — takze dwujezdniowy.
Skrzyzowania rozmieszczone s3 w stosunkowo du-
zej odlegtosci miedzy sobg. Wszystkie wymienione
cechy wplywaja na mozliwo$¢ rozwijania przez
kierowcow pojazdow duzych predkoscei.
Analizowane skrzyzowanie jest czterowlotowe,
skanalizowane, z przejSciami dla pieszych na
wszystkich wlotach i wylotach oraz przejazdami
dla roweréw na wlocie i wylocie ul. Kmicica.

Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest za pomoca
sygnalizacji $wietlnej.

W obszarze skrzyzowania, na obu wylotach ulicy
Pileckiego, znajduja si¢ przystanki autobusowe
wyposazone w zatoki autobusowe.

Wiloty na ulicy Pileckiego sg trzypasowe, nato-
miast wlot na ulicy Kmicica jest dwupasowy, a na
ulicy Ludwikowo — jednopasowy.

Ruch na drodze rowerowej usytuowanej przy pot-
nocnej jezdni ulicy Pileckiego jest o do$¢ duzym
nat¢zeniu. Natomiast nat¢zenie ruchu pieszego w
obszarze skrzyzowania jest stosunkowo nieduze.

W ostatnich dwoch latach wystapito 12 zda-
rzen drogowych, w tym az 3 wypadki drogowe
(dwa z udzialem rowerzysty oraz jeden z
udziatem pieszego).

Najczeséciej na skrzyzowaniu dochodzito do
tylnych zderzen pojazdéw (~42%), bocznych
zderzen pojazdow (~33%) lub najechan na pie-
szego lub rowerzyste (~25%).

Sprawcy zdarzen drogowych najczgsciej po-
petniali nastgpujace bledy: nie zachowywali
bezpiecznej odleglosci do pojazdu jadacego
przed nimi (~42%), nie przestrzegali pierw-
szenstwa przejazdu (~42%), wjezdzali na
skrzyzowanie na czerwonym $wietle (~8%)
inieprawidlowo zmieniali pas ruchu (~8%).

Fot. zrodto [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

e Poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna osiggna¢ gtéwnie poprzez spowolnienie ruchu pojaz-
déw na ul. Pileckiego. W zwiazku z powyzszym proponuje si¢:
— wprowadzenie na ul. Pileckiego automatycznej rejestracji odcinkowej predkosci pojazdow,
— zastosowanie urzadzen do automatycznej rejestracji wjazdow pojazdow podczas wysSwietlania

czerwonego sygnatu.

e Ponadto, ze wzgledu na konieczno$¢ poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerzystow proponuje sig:
— zmian¢ uksztaltowania odcinkow dojazdowych drogi rowerowej przed skrzyzowaniem (geometria
powinna wymusza¢ na rowerzystach redukcje predkosci),
— wprowadzenie w programie sygnalizacji $wietlnej bezkolizyjnej fazy dla rowerzystow i pieszych

przekraczajacych ul. Kmicica.
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SKRZYZOWANIE:
KMICICA - PILECKIEGO

Widok z gory na skrzyzowanie
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Oznaczenia: 1. denki mieszkalne 2. Pesa Bydgoszcz 3. Straz poZaa

Zagospodarowanie terenéw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
KMICICA - PILECKIEGO
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SKRZYZOWANIE:
KMICICA - PILECKIEGO
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SKRZYZOWANIE:
KMICICA - PILECKIEGO

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
- B ) ; 5 Warto$ci wskaznikow
© < 9 = c 2.8
=7 = §: 2 = é 5 WB2 WC WJ WK WP WR WD
= £R
2006 0 0 0 - 0,00 - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2007 0 0 0 - 0,00 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2008 0 0 0 - 0,00 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2009 1 0 1 0,00 0,50 0,50 1.0 1.0 0,0 0,0 0,0
2010 2 1 1 50,00 | 406 | 2,03 0,5 0,3 0.0 0.0 0.0
2011 5 0 5 0,00 5,00 1,00 0.6 0.4 0.0 0.0 0.0
2012 4 0 4 0,00 3,50 0,88 0,5 0,5 0,0 0,0 0,0
2013 1 1 0 100,00 | 2,33 2,33 05 0,0 0,0 1.0 0,0
2014 7 1 6 1429 8.03 1,15 04 04 1,0 0.0 0.0
2015 5 2 3 40,00 11194 2239 | 03 04 0,0 2,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne ] 41.67
zderzenie boczne 1 3333
najechanie na rowerzyste ] 16.6
najechanie na pieszego 1 883
o 5 1 15 20 25 3 3 40 4
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100060
100 __ 100 84.00
X Ea
-
E 50 § 50
8 o 2 0.00 8.00 8.00
E % o o 4 -— i - i i - . /
07 o . L dzieci miodziez dorosli  starsi
sprawni nietrzezwi
Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami 41.67
nieprzestrzeganie pierwszefistwa 41.67
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle 8.33
nieprawidfowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu 8.33
0 5 1ID 1I5 EID ZIE 3:[] 9:5 40 45
Procent [%]

Okolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 83.33

Sliska jezdnia

0 20 40 60 80 100
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
RONDO OSSLINSKICH

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Rondo Ossolinskich znajduje si¢ w centralnej czg-
$ci miasta. Laczy ze sobg ulice: Markwarta, Osso-
linskich, Sienki i Piotrowskiego.

W sasiedztwie Ronda Ossolinskich znajduje sie¢
Centrum Handlowe ‘Focus Mall’, ktore jest jednym
z najbardziej ruchotworczych obiektow w Byd-
goszczy. Ponadto obiektami generujacymi duzy
ruch na skrzyzowaniu sa: Bazylika pw. Sw. Win-
centego a Paulo oraz obiekty Uniwersytetu Kazi-
mierza Wielkiego.

Geometra tego skrzyzowania najbardziej jest zbli-
zona do skrzyzowania typu wyspa centralna z po-
szerzonymi wlotami. Zastosowano na nim jednak
odmienng organizacj¢ ruchu niz na rondach, po-
niewaz pierwszenstwo przejazdu majg kierowcy
pojazdéw poruszajacych si¢ po ul. Markwarta na
kierunku zach6d-wschod i Sienki na kierunku
wschod-zachod (znaki D-1). Natomiast drogami
podporzadkowanymi sg: ul. Al. Ossolinskich oraz
ul. Piotrowskiego (znaki A-7).

Ulica Markwarta ma dwa pasy ruchu i jest jedno-
kierunkowa. Al. Ossolinskich i ul. Sienki to ulice
dwujezdniowe, a kazda jezdnia ma po dwa pasy ru-
chu. Z kolei ul. Piotrowskiego ma jedng dwukie-
runkowg jezdni¢ o dwdch pasach ruchu.

Na wszystkich wlotach i wylotach zlokalizowane sg
przejscia dla pieszych. Na wylocie ul. Sienki zloka-
lizowany jest przystanek autobusowy wyposazony
w zatoke.

Na skrzyzowaniu zdecydowanie dominuje ruch na
relacji Markwarta-Sienki. Relacje w prawo 1 w le-
wo z ul. Sienki sa kilka razy mniejsze, a najmniej-
sze z wlotu Al. Ossolinskich.

Wplyw na warunki ruchu na omawianym skrzyzo-
waniu ma sgsiadujgce z nim skrzyzowanie: Ogin-
skiego — Sienki — Moniuszki, a takze, wyposazony
w sygnalizacje $wietlng, wjazd 1 wyjazd z ‘Focus

Mall’ (zlokalizowane w odlegtosci zaledwie 90,0 m
od rozwazanego skrzyzowania).

Na wylocie Al. Ossolinskich zlokalizowane sg
miejsca do parkowania pojazdow (pojazd czescio-
wo zajmuje chodnik, a czg§ciowo prawy pas ru-
chu).

Na skrzyzowaniu w trzech ostatnich latach wystapi-
o 70 zdarzen drogowych, w tym trzy wypadki dro-
gowe (W tym dwa z udziatem pieszych).
Najczgsciej na skrzyzowaniu dochodzito do bocz-
nych (56%) oraz tylnych zderzen pojazdow
(~34%).

Sprawcy zdarzen drogowych najczesciej popetniali
nastgpujace btedy: nieprzestrzeganie pierwszenstwa
przejazdu (~48%), niezachowanie bezpiecznej od-
legtosci do pojazdu jadacego przed nimi (~31%),
przekroczenie bezpiecznej predkosci (~10%) oraz
niewlasciwa zmiana pasa ruchu (~8%).

Fot. zrodlo [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

o W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy przebudowaé omawiane skrzyzowanie na
skanalizowane o ruchu sterownym sygnalizacja $§wietlng. Sygnalizacja ta powinna by¢ skoordynowana
z sygnalizacja na sgsiednim skrzyzowaniu, tj. ulic: Oginskiego, Sienki i Moniuszki oraz sygnalizacja na
wjezdzie i wyjezdzie z ‘Focus Mall’. Ostateczne rozwigzanie projektowe przebudowy skrzyzowania po-
winno by¢ poprzedzone doktadnymi analizami prognoz ruchu oraz przepustowosci.

o Nalezy takze dazy¢ do poprawy przepustowosci sasiedniego skrzyzowania ul. Oginskiego, Sienki i Mo-
niuszki oraz poprawy przepustowosci potudniowej jezdni ul. Sienki w obszarze wjazdu 1 wyjazdu z cen-
trum handlowego ‘Focus Mall’, a takze rozbudowy sieci drogowej miasta, ktora przyczynitaby si¢ do
znaczacego odcigzenia z ruchu rozwazanego obszaru.
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SKRZYZOWANIE:
RONDO OSSOLINSKICH
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RONDO OSSOLINSKICH

SKRZYZOWANIE:
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SKRZYZOWANIE:
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SKRZYZOWANIE:
RONDO OSSOLINSKICH

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
2 o ; 5 Warto$ci wskaznikow
25| 28 g |88 w2 | wc Wl | WK | WP | WR | WD
: sl B | &8
= 2 N
2006 17 0 17 0,00 16,50 | 0,97 0,7 04 0,0 0,0 0,0
2007 16 1 15 6,25 | 1856 | 1,16 0.6 0,2 0,0 0,0 0,0
2008 20 1 19 5,00 ] 20,33 | 1,02 04 0,2 0.0 1.0 0.0
2009 16 1 15 6,25 1936 | 1,21 0,5 0,3 0,0 1.0 0,0
2010 32 1 31 313 | 8317 | 2,60 04 0.2 1,0 0.0 0.0
2011 13 2 11 1538 | 1436 | 1,10 04 0.6 1,0 0.0 0.0
2012 23 1 22 435 | 2383 | 104 05 04 0,0 1.0 1.0
2013 20 3 17 15,00 1126,90| 6,35 04 0,2 2,0 0,0 0,0
2014 22 0 22 0,00 | 21,00 | 0,95 0,6 0,5 0,0 0,0 0,0
2015 28 0 28 0,00 | 28,00 | 1,00 04 0,3 0,0 0,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne 56.0
zderzenie tylne 4.00
najechanie na przeszkode 10.01
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100.00
100 — 100 76.20
9 =
t o E 50
g o § 506 13.40 2.25
& e & KL=,
0 - . . o dzieci miodziez doroéli starsi
sprawni nietrzeiwi

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami

nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle

nieprawidlowe cofanie, zatrzymanie lub postoj

przekrocze nie bezpiecznej predkosci

nieprzestrzeganie pierwszenstwa

Bledy popelnione przez sprawcéw zdarzen

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Procent [%]

Okolicznos$ci zdarzenia

brak przyczyny

§liska jezdnia 8.00

0 20 40 60 80 100
Procent [%)]
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SKRZYZOWANIE: ARMII KRAJOWEJ -
ZAMCZYSKO - SADECKA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Jest to skrzyzowanie czterowlotowe ze skanalizo-
wang drogg gldwna, tj. ul. Armii Krajowej (pas zie-
leni oddzielajacy jezdni¢ zachodnia od wschod-
niej). Po §ladzie drogi gtownej trasowana jest droga
krajowa nr 5.

Na pétnocnym wlocie ul. Zamczysko sg dwa pasy
ruchu. Jeden z nich prowadzi ruch w prawo i na
wprost, a drugi w lewo i na wprost. Natomiast na
wlocie potudniowym znajduja si¢ trzy pasy ruchu:
w tym jeden wydzielony w lewo.

Ruch na skrzyzowaniu sterowny jest 3 fazows
sygnalizacjg $wietlng.

W obszarze skrzyzowania, na wlotach ul. Armii
Krajowej, usytuowane sg przystanki autobusowe
z zatokami.

W bliskiej odlegtosci od omawianego skrzyzowa-
nia, na ul. Zamczysko, zarowno po jego wschod-
niej, jak i zachodniej stronie znajdujg si¢ skrzyzo-
wania z ulicami lokalnymi (pierwsze w odleglosci
ok. 40 m, a drugie w odleglosci zaledwie 20 m).
Natezenia ruchu na ul. Armii Krajowej sg stosun-
kowo duze, natomiast na pozostaltych wlotach
umiarkowane.

Otoczenie skrzyzowania (glownie zielen wysoka)
oraz jego potozenie (stosunkowo daleko od obsza-
row zabudowanych miasta) sprawiajg wrazenie, ze
potozone jest ono na odcinku miedzyweztowym.
Jest to przyczyng bardzo duzych predkosci pojaz-
déw na ul. Armii Krajowe;.

Omawiane skrzyzowanie od strony poludniowej
poprzedzone jest bardzo dlugim odcinkiem (odle-
glos¢ od najblizszego skrzyzowania Armii Krajo-
wej — Modrzewiowa wynosi ok. 2,8 km).

Przejécia dla pieszych wystepuja na poénocnym
wlocie i wylocie ul. Armii Krajowej oraz na wlo-

tach podporzadkowanych. Natomiast przejazdy dla
rowerzystow wystepuja na pélnocnym wlocie i wy-
locie ul. Armii Krajowej oraz na zachodnim wlocie
i wylocie ul. Zamczysko.

W ciaggu ostatnich dwoch lat na skrzyzowaniu wy-
stapity 23 kolizje drogowego oraz dwa wypadki
drogowe.

Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty
zderzenia tylne pojazdow (~72%) oraz najechanie
na przeszkode (+~12%).

Niezachowanie bezpiecznej odleglosci pomiedzy
pojazdami byto najczgstszym btedem popelnianym
przez sprawcow zdarzen drogowych (~63%), a ko-
lejnym bylo przekroczenie bezpiecznej predkosci
(~16%).

Potowa zdarzen drogowych wystapita w okoliczno-
sciach sliskiej jezdni.

Fot. zrodto [62]

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego wskazane jest zastosowanie fotoradarow lub urzadzen
do odcinkowego pomiaru prgdkosci pojazdéw na ul. Armii Krajowej, a takze urzadzen rejestrujagcych wjaz-
dy na skrzyzowanie podczas wyswietlania czerwonego $wiatta. Natomiast na odcinkach poprzedzajacych
skrzyzowanie (szczegoélnie od strony Bydgoszczy) wprowadzi¢ nalezy elementy podkreslajace wystgpowa-
nie skrzyzowania (np. pre-ostrzezenia). Zaleca si¢ ponadto budowe pasa ruchu dla relacji w lewo na pét-
nocnym wlocie ul. Armii Krajowej (budowe takiego pasa ruchu mozna zrealizowa¢ kosztem utwardzonego
pobocza) oraz wydzielenie w programie sygnalizacji $wietlnej fazy ruchu dla relacji lewoskretnych z obu
wlotow ul. Armii Krajowej, a takze zapewniania wymaganej odlegtosci widocznos$ci zachodniego wlotu ul.
Zamczysko, poprzez usuni¢cie przeszkod (skarpa, zielen).
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SKRZYZOWANIE: ARMII KRAJOWE] -
ZAMCZYSKO - SADECKA

P N -

Widok z (')ry na skrzyzowanie

Oznaczenia: 1. Gabinet Weterynaryjny 2. Ogrodki dziatkowe 3. Budynki mieszkalne

Zagospodarowanie terenéw przylegltych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE: ARMII KRAJOWE] -
ZAMCZYSKO - SADECKA

Organizacja ruchu
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Mapa zdarzen drogowych
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SKRZYZOWANIE: ARMII KRAJOWEYJ -
ZAMCZYSKO - SADECKA
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych

Fot. zrodlo [62] Fot. Zrodto [62]

Fot. zrodlo [62] Fot. zrodlo [62]
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SKRZYZOWANIE: ARMII KRAJOWEJ] —
ZAMCZYSKO - SADECKA

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
2 O ; 5 Warto$ci wskaznikow
23| 22| § (285 |wB2| wec | W | WK | WP | WR | wD
| B 58
2006 22 2 20 9,09 |12886]| 5,86 0,3 0,2 0,0 0,0 0,0
2007 10 2 8 20,00 12246 12,25 0,3 0,3 0,0 0,0 0,0
2008 16 3 13 18,75 || 1949 | 1,22 04 0.3 0.0 0.0 0.0
2009 11 0 11 0,00 | 1100 | 1,00 0,6 0,8 0,0 0,0 0,0
2010 13 1 12 7,69 15,13 | 1,16 04 04 0,0 0,0 0,0
2011 9 2 7 2222 | 1209 | 1.34 0.5 0.2 1,0 0.0 0.0
2012 15 1 14 6.67 17,06 | 1,14 04 0.7 0.0 0.0 0.0
2013 11 0 11 0,00 10,50 | 0,95 0,6 0,6 0,0 0,0 0,0
2014 10 1 9 10,00 114,84 11,48 04 04 0,0 0,0 0,0
2015 15 1 14 6.67 | 68,70 | 4,58 0.8 0.8 0.0 0.0 0.0
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SKRZYZOWANIE: OGINSKIEGO -
MONIUSZKI - SIENKI

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Jest to skrzyzowanie czterowlotowe, skanalizowa-
ne, wyposazone w sygnalizacje $wietlng. Polozone
jest na jednym z bardzo waznych ciggéw drogo-
wych poétnoc — potudnie w Bydgoszczy (ul. Ogin-
skiego) i stanowi zakonczenie budowanej niedaw-
no, tzw. Trasy Uniwersyteckiej. W jego bezposred-
nim sgsiedztwie polozone sg: centrum handlowe
,Focus” oraz akademik dla studentow medycyny
UMK.

Na wszystkich wlotach i wylotach skrzyzowania
zlokalizowane sg przejscia dla pieszych.

W obszarze obu wylotow ul. Oginskiego usytuow-
ane sg przystanki autobusowe z zatokami.

Na skrzyzowaniu wystepuja zarowno duze nateze-
nia ruchu samochodowego, jak i pieszego.

Na skrzyzowaniu zakazane jest wykonywanie rela-
cji w lewo z poélnocnego i potudniowego wlotu
ul. Oginskiego.

Na wlocie ul. Sienki zlokalizowane sg na poczatku
strefy segregacji wjazd i wyjazd z centrum handlo-
wego (~65 m od linii zatrzyman).

Po lewej stronie jezdni wylotu ul. Sienki, zaraz za
przejSciem dla pieszych, znajduje si¢ pas wyltacze-

nia, ktory stuzy do skretu w lewo do centrum han-
dlowego ,,Focus”.

Oba wloty z ul. Oginskiego oraz z ul. Sienki posia-
daja po cztery pasy ruchu, natomiast wlot z ul. Mo-
niuszki ma dwa pasy ruchu.

W godzinach szczytu komunikacyjnego natezenia
ruchu doplywajacego do skrzyzowania przekraczaja
jego przepustowos¢. Dotyczy to gldwnie wlotu
ul. Sienki. Ustawiajace si¢ kolejki pojazdéw przed
tym wlotem blokuja czgsto sasiednie skrzyzowanie
,,Rondo Ossolinskich”.

Srednio w dwoéch ostatnich latach wystapito 26
zdarzen drogowych, w tym dwa wypadki drogowe.
Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty
zderzenia boczne pojazdow (~67%) oraz zderzenie
tylne pojazdow (~33%). Natomiast najczestszym
btedem popetianym przez sprawcow zdarzen dro-
gowych byto: nieprawidlowa zmiana pasa ruchu
(~46%) oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
pomigdzy pojazdami (~31%), a kolejnym byto nie-
przestrzeganie pierwszenstwa (~15%).

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Podstawowymi problemami na skrzyzowaniu ul. Oginskiego, Moniuszki i Sienki sa: niedostateczna
przepustowos¢ skrzyzowania w stosunku do wystgpujacych natezen ruchu oraz zbyt blisko skrzyzo-
wania potozone wjazdy i wyjazdy z duzego centrum handlowego ,,Focus”.

Bioragc powyzsze pod uwagg proponuje si¢ przede wszystkim:

1. Zwigkszenie przepustowosci skrzyzowania poprzez odcigcie od skrzyzowania ul. Moniuszki
i wykorzystanie ,,odzyskanego” $wiatla zielonego dla pozostatych relacji na skrzyzowaniu; po-
dobnie pasy ruchu przeznaczone do wjazdu w ul. Moniuszki (szczegdlnie na wlocie ul. Sienki).
Mozna dopusci¢ przy tym ewentualne pozostawienie prawoskretu w ul. Moniuszki tylko od potu-
dniowego wlotu ul. Oginskiego.

2. Rozwazenie mozliwosci rozbudowy skrzyzowania o dodatkowe pasy ruchu (w przypadku nieuzy-
skania pelnego efektu po zastosowaniu rozwigzania wskazanego w punkcie 1).

3. Wprowadzenie zmian w programie sygnalizacji §wietlnej na analizowanym skrzyzowaniu oraz
przy wyjezdzie z centrum handlowego na ul. Sienki, polegajacych na:

- rozpoczynaniu sygnatu zielonego dla pojazdoéw wyjezdzajacych z centrum handlowego po
opuszczeniu wlotu na skrzyzowaniu na ul. Sienki przez inne pojazdy;

- dobraniu dlugoséci w/w $wiatla zielonego w zalezno$ci od pojemnosci wlotu ul. Sienki (od
wyjazdu z obiektu do linii zatrzymania przed ul. Oginskiego);

- zsynchronizowaniu $wiatla zielonego dla pojazdow jadacych ul. Sienki od Ronda Ossolin-
skich w miejscu zatrzymania przy wyjezdzie z centrum handlowego oraz na wlocie skrzy-
zowania z ul. Oginskiego.

4. Zlikwidowanie mozliwosci skretu w lewo z ul. Sienki do centrum handlowego, co dodatkowo
usprawni ruch na ul. Sienki od Ronda Ossolinskich w kierunku ul. Oginskiego. Dojazd do cen-
trum handlowego z tego kierunku moze by¢ realizowany przez Rondo Ossolinskich.

5. Wskazane jest zamontowanie na ul. Oginskiego urzadzen umozliwiajacych automatyczng reje-
stracj¢ wjazdu pojazdow na czerwonym $wietle oraz predkosci odcinkowe;j.
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SKRZYZOWANIE: OGINSKIEGO -
MONIUSZKI - SIENKI

' Oznaczeni: 1. Centrum Handlowe 2,3. Budynki mieszkalne

Zagospodarowanie terenéw przylegtych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE: OGINSKIEGO —

MONIUSZKI - SIENKI

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
2 o ; 5 Warto$ci wskaznikow
25| 28 S SEN| wB2 | wc WiJ WK WP WR WD
: sl B | &8
= 2 N
2006 16 0 16 0,00 15,5 0,97 0,5 04 0,0 0,0 0,0
2007 21 2 19 952 | 24,16 | 1,15 0.8 0.5 0.0 0,0 0,0
2008 25 1 24 400 | 2583 | 1,03 05 0.3 0.0 0,0 0,0
2009 30 1 29 333 | 31,03 | 1,03 0,6 0.3 1.0 0,0 0,0
2010 22 1 21 455 7547 | 3.43 05 0.3 0.0 1.0 0.0
2011 33 0 33 0.00 | 32,50 | 0,98 04 0.2 0.0 0.0 0.0
2012 25 2 23 8,00 | 27,16 | 1,09 04 0.3 0.0 2.0 0,0
2013 22 0 22 0,00 | 22,00 | 1,00 04 0.3 0,0 0,0 0,0
2014 25 0 25 0,00 | 25,00 | 1,00 0.5 0.2 0.0 0.0 0.0
2015 27 2 25 741 |13547] 5,02 04 0,5 0,0 0,0 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne
32l69
zderzenie boczne
67.81
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
100 __ 100 7453
S g
= £
< 50
g 0 § oo 1038 15.09
E |*Av vy o -
D T T 1 D !

. . . dzieci miodziez doroéli  starsi
sprawni nietrzezwi

Bledy popelnione przez sprawcéw zdarzen

nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu 46.15
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami
nieprzestrzeganie pierwszenstwa
jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle
nieprawidiowe cofanie, zatrzymanie lub postoj

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Procent [%]

Okolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 82.69
sliska jezdnia 15,39
inne ... 1.92
0 20 w0 60 80 100
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
JANA PAWLA II - GLINKI

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Jest to skrzyzowanie czterowlotowe, skanalizowane
(szeroki pas dzielacy jezdnie ul. Jana Pawla II).
Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest za pomoca
dwufazowej sygnalizacji $wietlnej. W przypadku,
gdy ona nie funkcjonuje pierwszenstwo przejazdu
maja kierowcy pojazdéw poruszajacy si¢ po ul. Ja-
na Pawta II.

Ulica Jana Pawta II stanowi fragment nie tylko
waznego ciggu drogowego na kierunku poétnoc-
potudnie w skali Bydgoszczy, ale réwniez ciggu
krajowego, bowiem po jej $ladzie trasowana jest
droga krajowa nr 5. Z tych wzgledow natezenia ru-
chu samochodowego na skrzyzowaniu charaktery-
zuja si¢ duzymi warto$ciami.

W otoczeniu skrzyzowania znajduje si¢ znaczna
liczba duzych punktéw ruchotworczych, takich jak:
Centrum Handlowe, obiekty ustugowe, czy wielo-
rodzinna zabudowa mieszkaniowa.

Ulica Glinki, bedaca droga podporzadkowana,
przecina si¢ z ul. Jana Pawla II pod niekorzystnym
katem, bo wynoszacym ~ 135°.

Na wszystkich wlotach i wylotach ze skrzyzowania
znajdujg si¢ przejscia dla pieszych

Lacznie na skrzyzowaniu w dwodch ostatnich latach
wystapity 64 zdarzenia drogowe, w tym jeden wy-
padek drogowy z udziatlem rowerzysty.
Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty
zderzenia boczne (~59%) oraz zderzenia tylne po-
jazdow (~36%).

Najczestszym btedem popelnianym przez spraw-
cow zdarzen drogowych byto: niezachowanie bez-
piecznej odleglo$ci pomigdzy pojazdami (~30%),
nieprawidtowa zmiana pasa ruchu oraz nieprze-
strzeganie pierwszenstwa (oba po ~27%).

Duza liczba zderzen bocznych pojazdow wystgpita
na wewnetrznej plaszczyznie skrzyzowania, z kto-
rych najwiecej spowodowali kierowcy wykonujacy
manewr skretu w lewo z glownych wlotow skrzy-
zowania. Z powodu braku wydzielonej dla nich fa-
zy ruchu bardzo czgsto wykonywali te manewry juz
podczas wyswietlania sygnalu pomaranczowego
Iub na poczatku czerwonego oraz cze¢sto tez wymu-
szali pierwszenstwo przejazdu.

Ruch na ul. Jana Pawta II charakteryzuje si¢ duzy-
mi predkosciami pojazdow.

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Drugi etap budowy Trasy Uniwersyteckiej, ktory rozpocznie si¢ juz w najblizszym czasie, obejmuje bu-
dowe w miejscu omawianego skrzyzowania wezla drogowego, o geometrii przedstawionej na ponizszym
rysunku. W zwigzku z tym, oceng¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna bedzie wykonac najwczesniej
po dwoch latach od oddania wezta do eksploatacji, kiedy beda znane dane o ewentualnych zdarzeniach
drogowych dla nowej geometrii i organizacji ruchu drogowego na wezle.

s, SSRbT

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015



-251-

SKRZYZOWANIE:
JANA PAWLA II - GLINKI

Widok z gory na skrzyzowanie

Oznaczenia: 1. Centrum Handlowe 2. Kosciot 3,4,7,8. Budynki mieszkalne
5,6. Obiekty ustugowe

Zagospodarowanie terendw przyleglych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
JANA PAWLA II - GLINKI

Organizacja ruchu

Mapa zdarzen drogowych

Raport o stanie brd w Bydgoszczy 2015



-253-

SKRZYZOWANIE:
JANA PAWLA II - GLINKI

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi i rowerzystami
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SKRZYZOWANIE:

JANA PAWLA 11 - GLINKI

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
B ® 5 < Warto$ci wskaznikow
Rk | 28| 28| % |gé%
N g N 2 'i 8= g
25| 2 S | g8E| wWB2| WC | WI | WK | WP | WR | WD
o - A 2%
2006 16 2 14 12,50 | 17.36 | 1.09 0.3 0.2 1.0 0,0 0.0
2007 27 3 24 11,11 | 32,22 | 1.19 0.4 0.2 0,0 2.0 0.0
2008 33 1 32 3.03 85,17 | 2,58 0.4 0.2 1.0 0,0 0.0
2009 30 1 29 3.33 26,33 | 0.88 0.4 0.4 0.0 0.0 0.0
2010 25 0 25 0,00 | 26,00 | 1,04 0.4 0.2 0,0 0,0 0.0
2011 24 1 23 4,17 | 26,33 | 1,10 0.3 0.4 0.0 1.0 0.0
2012 29 0 29 0,00 | 29,50 | 1.02 0.3 0.3 0,0 0,0 0.0
2013 25 0 25 0,00 | 26,50 | 1.06 0.4 0.3 0.0 0,0 0.0
2014 31 1 30 3.23 86,47 | 2.79 0.4 0.3 0,0 0,0 0.0
2015 33 1 32 3.03 35,76 | 1.08 0.4 0.3 0.0 1.0 0.0
Rodzaj zdarzen
zderzenie boczne 59.37
zderzenie tylne 35.95
najechanie na przeszkode 1.5
najechanie na rowerzyste 15
zderzenie czolowe 15
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Procent [%]
Charakterystyka sprawcow zdarzen
__ 100 __ 100 74.26
X X
E -
g % g %
g - S ,gy 1176 11.76
£ s & e - e
I sprawni ‘ nietrzeswi ‘ dzieci miodziez dorodli  starsi
Bledy popelnione przez sprawcow zdarzen
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami 30.17

nieprawidfowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
nieprzestrzeganie pierwszernstwa

jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle
nieprawidfowe cofanie, zatrzymanie lub postoj

nieprawidfowe skrecanie lub wlaczanie sie do ruchu

0 5 10 15 20 25 30
Procent [%]

OKkolicznosci zdarzenia

brak przyczyny 79.69
$liska jezdnia 8.75
wyboje, zapadniecia lub inne...| & 1.56

0 20 40 60 80
Procent [%]
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SKRZYZOWANIE:
WOJSKA POLSKIEGO — KU WIATRAKOM

30

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Jest to skrzyzowanie czterowlotowe z dopuszczo-
nymi tylko relacjami w prawo oraz z pierwszen-
stwem przejazdu na ul. Wojska Polskiego. Oba
wloty ul. Ku Wiatrakom sg podporzadkowane.

Ul. Wojska Polskiego jest ulicg o dwdch jednokie-
runkowych jezdniach, a kazda ma po dwa pasy ru-
chu. W pasie dzielacym ul. Wojska Polskiego zlo-
kalizowane jest dwutorowe torowisko tramwajowe
wraz z przystankami tramwajowymi.

Ul. Wojska Polskiego peini wazng role w uktadzie
transportowym miasta, poniewaz prowadzi ruch
miedzydzielnicowy oraz lokalny o duzym natgze-
niu.

Po wschodniej stronie skrzyzowania na wlocie i
wylocie ul. Wojska Polskiego polozone sg przejscia
dla pieszych wyposazone w stalg sygnalizacje
ostrzegawczg. Przed tymi przejsciami, z obu ich
stron, znajdujg si¢ przystanki tramwajowe. Przej-
Scia dla pieszych znajduja si¢ takze na obu wlotach
i wylocie ul. Ku Wiatrakom.

W bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania znajdu-
je si¢ wiele duzych punktéw ruchotwoérczych: mar-
ket ‘Kufland’, placowki handlowo-ustugowe,
Urzad Skarbowy oraz wielorodzinne budynki

mieszkalne. Atrakcyjne obiekty handlowe potozone
w tym obszarze generujg znaczne potoki ruchu pie-
$zego.

Wiloty na skrzyzowanie z ul. Wojska Polskiego
poprzedzone sg dlugimi prostymi odcinkami dojaz-
dowymi, co wplywa dodatkowo na duze predkosci
pojazdow.

W ciggu ostatnich dwoch lat wystapito 30 zdarzen
drogowych, w tym az 7 wypadkow drogowych.
Wsrod wypadkow drogowych trzy byly z udziatem
rowerzystow oraz dwa z udziatem pieszych.
Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty
zderzenia tylne pojazdoéw (80%) oraz najechanie na
rowerzyste (10%) i najechania na pieszych (~7%).
Ponad 60% zderzen tylnych pojazdéw wystapito
przed przej$ciami dla pieszych, a 80% wypadkow z
udziatem niechronionych uczestnikow ruchu na
péinocnym wlocie i wylocie ul. Ku Wiatrakom.
Dominujgcym btedem popelnianym przez spraw-
cow zdarzen drogowych byto: niezachowanie bez-
piecznej odleglosci pomigdzy pojazdami (~77%)
oraz nieprzestrzeganie pierwszenstwa (~19%).

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

e W celu poprawy bezpieczenstwa drogowego proponuje si¢ przebudowe skrzyzowania, jak to pokazano
na rysunku na stronie 262 oraz zamontowanie na skrzyzowaniu sygnalizacji $wietlnej. Przebudowa po-
legataby na:

a) przesunigciu potudniowego wlotu i wylotu ulicy Ku Wiatrakom w strong wschodnig, w celu
uzyskania wigkszej zwarto$ci skrzyzowania (istniejg takie mozliwosci terenowe);

b) przesunigciu przejécia dla pieszych na pélnocnym wlocie i wylocie ul. Ku Wiatrakom, w celu
poprawienia widocznosci pieszych wkraczajacych na to przej$cie od strony zachodniej, dla kie-
rowcow dojezdzajacych do skrzyzowania na omawianym wlocie;

c) przestawieniu przejs¢ dla pieszych na ul. Wojska Polskiego w stron¢ zachodnia, tez w celu uzy-
skania wigkszej zwarto$ci skrzyzowania (i tym samym wigkszej przepustowosci);

d) przestawiania przystankéw tramwajowych na ul. Wojska Polskiego za przejscie dla pieszych dla
kazdego kierunku ruchu, w celu uzyskania wymaganej widocznoéci pieszych wkraczajacych na
przejscie od strony przystankow dla kierowcow jadacych ul. Wojska Polskiego;

e) wybudowaniu po potudniowej stronie ul. Wojska Polskiego brakujacego odcinka drogi rowero-
wej, co powinna wptyna¢ na wyeliminowanie niedozwolonej jazdy rowerzystow po polnocnym
chodniku ul. Wojska Polskiego i przez przejscie dla pieszych na polnocnym wlocie i wylocie ul.
Ku Wiatrakom.
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SKRZYZOWANIE:
WOJSKA POLSKIEGO - KU WIATRAKOM
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Zagospodarowanie terenéw przylegltych do skrzyzowania
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SKRZYZOWANIE:
WOJSKA POLSKIEGO — KU WIATRAKOM
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Mapa zdarzen drogowych
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SKRZYZOWANIE:
WOJSKA POLSKIEGO — KU WIATRAKOM
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi i rowerzystami
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SKRZYZOWANIE:

WOJSKA POLSKIEGO - KU WIATRAKOM

Ogolna charakterystyka BRD

Rodzaj charakterystyki
- B ) ; 5 Warto$ci wskaznikow
© < = cZ2.8
=g = g; 2 = EF WB2 WC WJ WK WP WR WD
[3) >0
= z N
2006 5 2 3 40,00 | 6,86 1,37 0,3 0,3 1.0 1.0 0,0
2007 6 0 6 0,00 6,00 1,00 0.8 0,5 0.0 0,0 0,0
2008 5 1 4 20,00 | 6,33 1,27 0,5 0.3 0.0 10 0.0
2009 6 2 4 33,33 | 6146 | 1024 | 0,3 0,2 2,0 1.0 0,0
2010 7 1 6 14,29 | 6047 | 8.64 04 0.3 0.0 1,0 0.0
2011 3 0 3 0,00 3.00 1,00 1,0 1.0 0.0 0.0 0.0
2012 9 4 5 44,44 110,87 1232 | 0,3 0,2 2.0 1.0 1.0
2013 8 0 8 0,00 8,00 1,00 0,8 04 0,0 0,0 0,0
2014 14 5 9 35,71 | 19,85 | 142 0.5 0,2 1.0 2,0 0.0
2015 16 2 14 1250 | 18,86 | 1,18 0,8 0,5 10 10 0,0
Rodzaj zdarzen
zderzenie tylne 80.00
najechanie na rowerzyste 10.00
najechanie na pieszego 6.67
zderzenie boczne .33
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