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WSTEP

Jak bylo trudno dotrze¢ z osiedli potozonych na géornym tarasie potudniowej skarpie miasta
do centrum wiedziat kazdy mieszkaniec Kapuscisk, Glinek, Wyzyn, czy Wzgdrza Wolnosci.
Dlatego niektorzy mieszkancy Wzgoérza Wolnosci woleli przemieszczaé si¢ piesz0 przez
niewielki odcinek ul. Kujawskiej, niz korzysta¢ z tramwaju, ktérego przejazd po trasie
okreznej trwal o wiele, wiele dtuzej. Usprawnienie komunikacji tramwajowej w tej czesci
miasta spedzalo sen z powiek wladzg miasta juz od chwili pojawienia si¢ pierwszych blokow
na tych osiedlach.

Waska 1 niebezpieczna Kujawska oraz brak tramwajowego potaczenia al. Wojska Polskiego
z rondem Bernardynskim od lat blokowato rozw¢j uktadu komunikacyjnego i transportowego
naszego miasta. Kazdego dnia nie tylko ul. Kujawska, ale rondo Bernardynskie, Torunska i
Zbozowy Rynek byly notorycznie blokowane dlugim sznurem pojazdow, w ktorych tkwity
tez autobusy miejskiego przewoznika. Dlatego na rozbudowe tego uktadu komunikacyjnego,
ktéry zdecydowanie miat poprawi¢ przejazd w tej czgsci miasta wszyscy czekali z wielkim
utesknieniem.

Warto wiedzie¢, ze pierwsze plany przebudowy ulicy Kujawskiej 1 potaczenie linig
tramwajowa potudniowej skarpy z Zbozowym Rynkiem pojawily si¢ pod koniec lat 60.
ubieglego wieku. W latach nastgpnych powstato kilka koncepcji, ale za kazdym razem z
braku dostatecznych funduszy, odsuwaty ta inwestycje na dalszy plan.

Dopiero w marcu 2014 roku modernizacj¢ Kujawskiej 1 budowg linii tramwajowej udalo si¢
zglosi¢ do kontraktu regionalnego. Krotko po tym zlecono opracowanie zatozen i projektu
budowlanego. Przy realizacji tej inwestycji wladze miasta zamierzaly skorzysta¢ z
dofinansowania UE w ramach Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko”
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT). Kiedy dotarly pierwsze zatozenia
natychmiast przystgpiono do konsultacji spotecznych.

HISTORIA BUDOWY LINII TRAMWAJOWEJ

Historia budowy linii tramwajowej na goérnym tarasie liczy juz 50 lat i jest nierozerwalnie
zwigzana z planami budowy nowego osiedla mieszkaniowego ,,Wyzyny”. Warto wiedzie¢, ze
jego zarys powstat na deskach projektantow ,,Miastoprojektu Bydgoszcz” jeszcze z koncem
lat 60. ubiegtego wieku.

Juz w 1970 r. zatwierdzony program nowego ukladu komunikacyjnego Bydgoszczy
uwzglednial budowe linii tramwajowej na osiedle Wyzyny oraz jej przedtuzenie wzdtuz ul. al.
Wojska Polskiego do ul. Kujawskiej z zejsciem w dot ul. Kujawskg do centrum miasta.

Rok pdzniej zostal opracowany przez Biuro Studiéw Komunikacji i Inzynierii Miejskiej
kolejny program rozwoju uktadu komunikacyjnego miasta Bydgoszczy. Uwzgledniat on nie



tylko potrzeby drogowe i szynowe goérnego tarasu, ale perspektywiczny rozwoj w calym
miescie. Program zatwierdzony w 1971 roku przez Miejska Rade Narodows dat sygnat do
budowy tzw. Arterii Srednicowej (wowczas al. Ludowego Wojska Polskiego), od Zachemu
do placu Poznanskiego.

Jednak inauguracja pierwszego odcinka nowej trasy tramwajowej na Wyzyny nastgpila
dopiero w dniu 1 stycznia 1975 roku. Od tej pory ,,dwojka”, ktora dotad kursowata z Bielaw
ul. Szpitalna na Glinki, na wezle ,,Szarych Szeregow” kierowata si¢ w prawo i podazata nowa
arterig — al. Ludowego Wojska Polskiego - do petli przy ul. Magnuszewskiej. Dzigki nowej
linii mieszkancy Wyzyn otrzymali dlugo oczekiwane, wygodne i bezposrednie polaczenie
tramwajowe z centrum miasta. Miat to by¢ poczatek budowy kolejnego odcinka nowej trasy,
wzdtuz potudniowej skarpy ul. Ludowego Wojska Polskiego w kierunku ul. Kujawskiej i w
dalszej perspektywie na osiedle Blonie.

A co na ten temat pisata lokalna prasa ,,Dziennik Wieczorny” z dnia 9 wrze$nia 1975 roku:
Dzis juz bydgoski ZboZowy Rynek i przylegle do niego uliczki nie zapewniajq szybkiego i
bezkolizyjnego przejazdu samochodow w kierunku Wyzyny i Kapuscisk. Tworzq sie tzw.
., korki”, pociggajgce za sobg niepotrzebna strate czasu. W Biurze Projektow Budownictwa
Komunalnego w Bydgoszczy powstaje pod kierunkiem inz. Lecha Kufla projekt techniczny
przebudowy tej czesci uktadu komunikacyjnego miasta. Koncepcja polega na polgczeniu
ronda 30-lecia (od autora - chodzi 0 rondo Jagiellonéw) z projektowanym rondem przy ul.
Kujawskiej (w okolicach stacji benzynowej). Innymi stowy bedzie to dogodne powigzanie
srodmiescia z Wyzynami. Planuje si¢ ponadto usprawnienia ruchu w strone Blonia.

Sercem catego tak pomyslanego uktadu stanie si¢ Zbozowy Rynek. Bedzie to wezel z centralng
wyspq o Srednicy 40 metrow i sygnalizacjg swietlng. Dla przechodniow wykonane zostanie
podziemne przejscie o wysokosci 2,4 m pod jezdniami. Do budowy uzyte zostang monolityczne
sciany zelbetowe i kamienna wykiadzina, stropy tworzy¢ bedg gipsowe prefabrykaty. Pod
ziemia znajdg si¢ kiosk ruchu, kiosk-kwiaciarnia, w-c, i inne obiekty pomocnicze. Z tunelu
wyprowadzone zostang wyjscia na przystanki tramwajowe i autobusowe.

Wszystkie ulice dochodzqce do Zbozowego Rymku bedg 2-jezdniowe z pasami zieleni w
srodku. Jedynie ul. Torunska bedzie jedno-jezdniowa, ale o szerokosci 14 metrow. Przewiduje
sig poszerzenie ul. Bernardynskiej i pozostatych. Pociggnie to za sobg m. in. wyburzenia na
ul. Kujawskiej (do Ustronia) i calej strony wschodniej az do arterii srednicowej (od autora —
chodzi o ul. Wojska Polskiego).

Warto jeszcze odnotowac kilka ciekawostek. Nad ciggiem komunikacyjnym wykonana
zostanie wiszgca ktadka dlugosci okoto 100 metrow, ktora potgczy Wzgorze Wolnosci ze
skarpg w okolicy ul. Traugutta. Nie wszystkie zejscia do tunelu prowadzi¢ bedg schodami.
Zastosowany zostanie miedzy innymi deptak o naturalnym spadku.

Aktualnie gotowe sq zaloZenia techniczno-ekonomiczne zas projekt techniczny ukonczony
zostanie w I kwartale przysztego roku. Realizacja zgodnie z uprzednimi ustaleniami miataby
sig rozpoczqc¢ 1976 roku, a zakonczy¢ w 1977 roku. Po zrealizowaniu tej inwestycji znacznie
usprawni sig¢ przewoz pasazerow z Wyzyn i Kapuscisk do centrum. Gtowne linie tramwajowe
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skierowane zostang poprzez ulice Bernardynskq i Kujawskq do arterii Srednicowe.
Dotychczasowa linia tramwajowa wzdfuz Brdy stanowi¢ bedzie jej uzupelnieniem.
Przewidziano tam bowiem kursy jedynie tramwajow jednej lini.

Petla tramwajowa ,,Magnuszewska”

W latach 1975+84 na Wyzynach, zgodnie z ,,wizjonerskimi” planami miejskich wladz,
wybudowano kolejny odcinek torow o dlugosci 4,1 km — od ul. Magnuszewskiej do ul.
Kujawskiej. Sama rozpietos¢ dat wskazuje na to, ze inwestycja miala duzy okres przestoju.
Budowg rozpoczeto od utozenia torowiska o rozstawie szyn — 1435 mm, a ostatecznie
zakonczono z torowiskiem 0 przeswicie — 1000 mm. Wedhug wczesniej opracowanych
zalozen, linia normalnotorowa miata biec dalej w kierunku Btonia, z odgatezieniem
waskotorowym w ul. Kujawska, do centrum miasta. Pojawila si¢ tez sugestia, aby na rondzie
Kujawskim wybudowa¢ odgatezienie do Portu Lotniczego.

Koncepcji z prowadzeniem tramwaju ul. Kujawska w dot, poczawszy od 1970 roku byto
wiele, bo kazdy z zespotéw projektantdow miat inng wizje. Wszystkich jednak przerazata
stromizna pobocza z ktora nalezato si¢ zmierzy¢. Jeden z ciekawszych pomystow jak narodzit
si¢ w potowie lat 70. byto podniesienie ronda Bernardynskiego o ponad 2 metry a ruch
pojazdow na linii Torunska — Waly Jagiellonskie skierowaé tunelem. Tramwaj na linii
Bernardynska — Kujawska miat biec gora. Taka koncepcja nie spodobata si¢ 6wczesnemu
Miejskiemu Przedsiebiorstwu Komunikacyjnego bo odcinata tramwajom droge w kierunku
Babiej Wsi. Inna z koncepcji projektantow przewidywata zjazd tramwaju od ul. Wojska
Polskiego, tagodnie w wawozie przez Wzgdrze Wolnosci do ul. Torunskiej w okolice ul.
Ustronie. Tu jednak stat na przeszkodzie Browar Bydgoski i 3 kamienice.



Ale zanim pierwszy tramwaj pojawil si¢ 2 pazdziernika 1984 r. na petli ,Karpacka”
WyWwigzala si¢ prawdziwa burza na temat komunikacji miejskiej w naszym miescie. W latach
1976 + 1982 zorganizowano liczne konferencje i sympozja poswigcone rozwojowi sieci
tramwajowej. Do tego doszta dyskusja czy nalezy budowac torowiska normalnotorowe, czy
tez rozwijac sie¢ waskotorowa.
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Petla tramwajowa ,,Karpacka”

| tak 8 kwietnia 1976 r. w siedzibie NOT przy ul. Bolestawa Ruminskiego 6 — z inicjatywy
Wojewodzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego — odbyta si¢ ogolnopolska konferencja,
ktorej tematem byly ,,Zagadnienia rozwoju komunikacji miejskiej na terenie miasta
Bydgoszczy”. Uczestniczyli w niej eksperci z Zarzadu Glownego SITK z Warszawy, a takze
bydgoscy specjalisci, zajmujacy si¢ projektowaniem, badaniem i oceng przewozow
pasazerskich. Glownym celem konferencji bylo okreslenie kierunkow rozwoju miejskiej
komunikacji. W dyskusji poruszono biezace problemy bydgoskiej komunikacji i o
zamierzeniach na przyszio$¢. Dyskutowano o konieczno$ci zwigkszenia dostaw
pojemniejszego taboru, modernizacji trakcji oraz usprawnieniu facznosci miedzy pojazdami a
dyspozytornia WPK. We wnioskach z narady odnotowano, ze w przysztosci przewozy
pasazerskie zapewni¢ moze w Bydgoszczy szybki tabor poruszajacy si¢ po szynach, w
poczatkowym etapie — premetro.

Po konferencji ,,Dziennik Wieczorny” w numerze 81 z 9 kwietnia 1976 r. napisat: Wigkszos¢
wygloszonych referatow poswigcona byta aktualnej sytuacji w bydgoskiej komunikacji. Uklad
tramwajowy jest juz dzis przestarzaty i nie dostosowany do potrzeb. W latach od 1976 do
1980 koniecznym stanie si¢ wybudowanie nowych odcinkow torowisk: od osiedla WyzZyny
wzdluz al. Ludowego Wojska Polskiego poprzez Wzgorze Wolnosci do ul. Kujawskiej, a
nastepnie ul. Kujawskg do Zbozowego Rynku (diugosé¢ 2,5 km), od wezta Grunwaldzkiego
wzdtuz ulicy: Kruszwickiej, Szubinskiej, Dzierzynskiego do projektowanego przystanku



kolejowego Bydgoszcz Blonie (diugosé¢ 2,8 km), od ul. Kujawskiej wzdiuz al. Ludowego
Wojska Polskiego poprzez Szwederowo do Szubinskiej (diugosc¢ 2,4 km). Bedzie to druga
rownolegla trakcja, lgczqca zachod miasta ze wschodem. Przewiduje si¢ ponadto wykonanie
torowisk od Szpitalnej wzdtuz ul Glinki do ,, Eltry II”, stworzenie torowisk wzdtuz ul.
Grunwaldzkiej (od Wroctawskiej do ul. Kraszewskiego) diugosci 1,4 km — bedzie to pierwszy
etap realizacji linii tramwajowej do Osowej Gory, budowe torowisk wzdtuz ul. Mar-
cinkowskiego (od ul. Dworcowej do ul. Czerwonej Armii) diugosci 0,6 km — wigze si¢ to z
przewidywang w latach 1976—1980 likwidacjq mato sprawnych torowisk na Al. 1 Maja, ul.
Chodkiewicza i ul. Dworcowej od Al. 1 Maja do ul. Marcinkowskiego.

W latach 1981-7985 konieczne stanie sie wybudowanie dwoch linii tramwajowych: | — od
petli przy ul. Wyscigowej po potnocnej stronie ul. Fordonskiej — o diugosci 7 km, II — od
petli przy ul. Torunskiej z przeprawq przez Brde wzdluz ul. Witebskiej — dfugosci 8 km
(obydwie do Fordonu). Osowa Gora otrzyma komunikacje poprzez przediuzenie trakcji
tramwajowej od ul. Kraszewskiego wzdtuz ul. Grunwaldzkiej. Realizacja tego pomystu wigze
sig z wykonaniem wiaduktu nad torami kolejowymi Bydgoszcz — Inowroctaw oraz budowq
mostu nad kanatem. W latach 1981-1985 przewiduje sie , spiecie” drogowe miedzy ul.
Fordonskq i Torunskg w ul. Leczyckg.

Reasumujgc: do 1990 r. uktad tramwajowy oparty zostanie na dwoch podstawowych osiach
torowisk: Blonie — Fordon poprzez ulice: al. Ludowego Wojska Polskiego, Spokojng,
Torunskq i Witebskq oraz Osowa Gora — Fordon poprzez ulice: Grunwaldzkq, Jagiellonskq i
Fordonskq. Czynne bedzie ponadto torowisko wzdtuz wul. Nakielskiej (od wezia
Grunwaldzkiego do Wilczaku) wzdtz ul. Dworcowej oraz ul. Szpitalnej.

Poniewaz docelowo przewozéw nie mozna — jak wynika z prognoz — zabezpieczy¢ ani w
oparciu o samochody osobowe, ani w oparciu kolej — miasto musiafo zastanowié¢ sie nad
innymi rozwigzywaniem komunikacji. Na razie caly cigzar przejely tramwaje i autobusy, ale
za kilkanascie lat nie podotajq one wymogom. Opracowano zatem 3 warianty szybkiej kolei
miejskiej. O mozliwosci jej zastosowania w naszym miescie mowil wczoraj doc. dr Marian
Rataj z Warszawy. Powiedzial on, Ze Bydgoszcz jest centrum jednej z 9 aglomeracji, w
ktorych powstaé¢ ma szybka kolei miejska. Mysli tej sprzyja pasmowa zabudowa Bydgoszczy, a
wigc mozna w niej stworzy¢ komunikacje szynowq z przystankami co 700 do 1200 m i
taborem poruszajgcym sie z predkoscig 35—40 km/h. Musi to by¢ komunikacja wydzielona.
Przy budowie nalezy wybraé¢ trase najbardziej zblizong do obszarow zwartych i
zabudowanych , trase poprowadzong przez centrum. Doc. dr Marian Rataj opowiedzial si¢ za
premetrem dla Bydgoszczy. Docelowo mozna ten system udoskonalic i z czasem przeksztatci¢
go W metro.

W marcu 1977 r. Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w oparciu o ,,Program
Rozwoju Urzadzen Komunalnych w miescie Bydgoszczy do 1990 r.”, opracowato plan
rozwoju uktadu komunikacyjnego o nazwie ,, Kompleksowe Studium Komunikacyjne w
Bydgoszczy”. Program ten zostat przedstawiony 26 wrzesnia 1977 r. na posiedzeniu Miejskiej
Rady Narodowej, ktora go zatwierdzita w formie uchwaty. Zapisano w nim etapowe przejscie
trakcji tramwajowej z toru waskiego (1000 mm) na normalny (1435 mm) Trasa na géornym



tarasie miasta od ,,Zachemu” do Btonia miata posiada¢ rozstaw torow, powszechnie uzywany
w Polsce. Program uwzgledniat migdzy innymi takie inwestycje tramwajowe jak:

— Do roku 1980: od zajezdni tramwajowej (Torunska) przez Nowotorunska, Kielecka,
Chemiczng 1 al. LWP, poprzez osiedle Kapusciska, Wyzyny Wzgorze Wolnosci do ul.
Kujawskiej;

— Do roku 1982: od ul. Kujawskiej wzdtuz ul. Solskiego i Picknej przez Szwederowo na
osiedle Btonie wraz z zejsciem ul. Szubinska, przez pl. Poznanski, Kruszwicka, Grunwaldzka
do ul. Kraszewskiego;

— Do roku 1983: od ul. Torunskiej, Kielecka mostem przez Brde i dalej Akademicka do
nowej dzielnicy Fordon wraz z rozbudowa torowisk w tej dzielnicy;

— Do roku 1984: po bylym torowisku PKP (ul. Kamienna) od stacji Bydgoszcz Wschod do
dworca gtownego 1 Okola;

— Do roku 1988: od ul. Kraszewskiego do Osowej Gory;
— Do roku 1990: od al. 1 Maja (r6g Artyleryjskiej) do Osielska.

Niezaleznie od w/w przedsigwzig¢, dla zabezpieczenia prawidlowej eksploatacji zaplanowano
budowe nowych torowisk waskotorowych:

— W latach 1979-80 na ul. Marcinkowskiego;

— W latach 1980-81 na ul. Kujawskiej;
— W latach 1982-83 na ul. Oginskiego.

Program z ekonomicznego i eksploatacyjnego punktu widzenia zawieral korzystne
rozwigzania komunikacyjne, w szczegolnosci dotyczace tramwajow. W programie uwzgled-
niono Szybka Kolej Miejska do Fordonu oraz etapowe przejscie trakcji tramwajowej z toru
waskiego na normalny. Przewidywal on sprawng i sukcesywna rozbudowe uktadu linii o
normalnym prze$wicie torow, przy jednoczesnym wigczeniu wybudowanych odcinkéw do
natychmiastowej eksploatacji.
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Perspektywiczny uklad komunikacji szynowej m. Bydgoszczy w roku 1990

Jak wida¢ z umieszczonego powyzej schematu, uktad linii tramwajowych w 1990 r.
zaktadat istnienie na kierunku wschod — zachdéd trzech, a nawet mozna powiedzie¢, ze
czterech niezaleznych nitek sieci. Dwie z nich na torze normalnym i dwie waskotorowe, ktore
miaty etapowo przechodzi¢ na tor — 1435 mm. Komunikacja autobusowa, zgodnie z
zatlozeniami, miata uzupeilnia¢ tramwaje, stanowiagc w rezultacie jedno z ogniw
zintegrowanego systemu transportowego: kolej, tramwaje i autobusy. Ponadto program
uwzglednial realizacje¢ niezbednych inwestycji, takich jak: budowa dwoch zajezdni
tramwajowych (na ul. Biedaszkowo i w Fordonie) i autobusowych, podstacji trakcyjnych oraz
punktow ekspedycyjno-socjalnych. Realizacje tej koncepcji rozpoczeto w 1978 r. na ul.
Ludowego Wojska Polskiego i Szubinskiej, zaczynajac od budowy torowiska o przeswicie
1435 mm.

Generalna koncepcja rozwigzania uktadu komunikacji zbiorowej zakladata rozbudowe
uktadu torowego z obecnych 30,3 km do 67 km w 1990 r. oraz znaczng rozbudowg sieci
autobusowej.

Oczywiscie droga, od programu do jego realizacji jest zawsze dtuga. Rozwdj miasta rodzi
zawsze potrzeby sukcesywnej realizacji poszczegdlnych jego etapow i jest przede wszystkim
zalezna od zasobnosci kasy miejskiej.

Na przetomie lat 1980 + 81 dyskusja 0 normalnym torze na poludniowej skarpie wciaz nie
wygasla, a oliwy do ognia dolato Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego, ktore wyszto
z argumentacja, ze nalezy rozwija¢ trakcj¢ waskotorowa. Fakt ten sktaniat wladze do podjecia
decyzji doraznych, albowiem miasto si¢ rozwijalo, a jego mozliwosci komunikacyjne z
kazdym dniem odstawaly od spolecznych oczekiwan i potrzeb. Dlatego Prezydent Miasta
poprosit jeszcze o dwie ekspertyzy: jedna z Instytutu Ksztaltowania Srodowiska w Warszawie
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1 drugg z Instytutu Budownictwa Ladowego ATR w Bydgoszczy. Dodatkowo 2 grudnia 1981
r. w bydgoskim ratuszu odbyta si¢ konferencja, w ktorej uczestniczyli naukowcy, kadra
inzynierska, projektanci oraz przedstawiciele kierownictwa zakladéw 1 placowek,
zajmujacych si¢ ta problematyka. Wszyscy opowiedzieli si¢ za podwojeniem dtugosci trakcji
tramwajowej. Jednak najwazniejsza kwestia byl ostateczny wybor przeswitu toréw. W
dyskusji przewazal poglad rozbudowania trakcji ,,waskiej”, co pozwalato na tatwiejsze, tansze
i szybsze spigcie ukladu posiadanych torowisk z aktualnie budowang trasg na skarpie
poludniowej. Wszystkie opinie staly si¢ podstawa wystgpienia prezydenta podczas sesji
MRN, ktora podjeta stanowisko co do ewentualnych korekt rozwoju komunikacji. Radni byli
na ogot zgodni co do tego, ze uchwalony poprzednio program zalamat si¢ w aktualnych wa-
runkach spoteczno-gospodarczych. Istniejagce uwarunkowania nie tylko nie gwarantowaly
nadrobienia znacznych op6znien, ale takze uzyskania szybkich efektow.
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Tory o przeswicie 1 435 mm na ul. Szubinskiej. Ze zbioréow St. Sitarka

Nowy, 1982 rok przyniost istotne decyzje miejskich wiadz w sprawie tramwaju
,hormalnotorowego” o ktorym zrobito si¢ tak gltos§no w koncu grudnia 1981 roku. 18 stycznia
wiadze biorac pod uwage zebrane opinie, zdecydowaty na odcinku od ul. Magnuszewskiej do
ul. Karpackiej przebudowac istniejacy tor o przeswicie 1435 mm na tor 1000 mm.

Jeszcze w styczniu tego samego roku Komunalne Przedsigbiorstwo Robdt Drogowych
rozpoczeto w ciggu ul. Al. Ludowego Wojska Polskiego pierwsze prace nad zwegzeniem
toro6w, co mialo pozwoli¢ na potaczenie odcinka od ul. Magnuszewskiej do ul. Karpackiej



(gdzie wiasnie rozpoczeta sie budowa petli). Wykonaniem nowego podtorza na wiadukcie
nad jarem ul. Jana Pawla II zaj¢to si¢ Plockie Przedsigbiorstwo Robot Mostowych. Prace
ostatecznie zakonczono w wrzesniu 1984 roku.

Pierwotnie zaktadano, ze tramwaj na Wzgdérzu Wolnos$ci miat si¢ pojawi¢ w grudniu 1983
r., ale z przyczyn obiektywnych pojechal tam dopiero W pazdzierniku nastepnego roku, w
zwigzku z czym w ,,.Dzienniku Wieczornym” z 29 listopada 1983 r. ukazal si¢ artykul:
Betonowe poduszki na wiadukcie miaty by¢ gotowe w lipcu, rozjazdy — \We Wrzesniu, tramwaj
z,,Zachemu” do petli przy ul. Karpackiej miat pojecha¢ w koncu tego roku.

Tymczasem ekipy Plockiego Przedsiebiorstwa Robot Mostowych zupetnie niedawno wziely sie
za robote na wiadukcie, rozkuwajgc betonowe podtoze szyn, przygotowane do szerokiego toru
i zaktadajgc nowe, juz wezsze. Prace posuwajq si¢ naprzod, ale przy takiej pogodzie, kiedy w
kazdej chwili spodziewa¢ si¢ mozna mrozu — trzeba jg przerwac, bo podczas mrozu spawanie
Jjest niemozliwe.

Na pierwszg polowe grudnia zapowiedziane sq dostawy rozjazdow — i na petle przy ul.
Karpackiej i na polgczenie starego torowiska z nowym (petla ,,2”). Ale nawet jezeli rozjazdy
dotrg do Bydgoszczy — ich zamontowanie bedzie mozliwe dopiero wiosng, gdyz spawanie
podczas mrozu... Bez wiekszych komplikacji trwajq na razie roboty ziemne na miejscu
przyszlej petli przy ul. Karpackiej. A zatem tramwaj przez Wzgorze Wolnosci na pewno nie
pojedzie w tym roku. Termin umowny mowi teraz o koncu pierwszego poétrocza 1984 roku.
Obysmy nie musieli pisac, ze w czerwcu miatl pojechac tramwaj, ale...

— Nareszcie cos nam przybyto, a nie ubyto — powiedzial prezydent Andrzej Barkowski na
przywitanie gosci 1 dokonat otwarcia linii tramwajowej (dlugosci 2,3 km) na Wzgdrze
Wolnosci, co nastgpito 2 pazdziernika 1984 roku. Od tej chwili ,,dwdjke” skierowano wzdluz
al. Ludowego Wojska Polskiego do ronda Kujawskiego. Wprawdzie tego dnia nikt nie
widziatl udekorowanych girlandami wagonow, ale odbylo si¢, a jakze, przecigcie wstegi,
czego dokonat osobiscie wicewojewoda Tomasz Gliwa wespot z prezydentem miasta. Potem
»dwodjka” ruszyta w kierunku Wzgdérza Wolnosci. Wérod pierwszych pasazeréw znalezli sig
wicewojewoda Ignacy Iwancz, wiceprezydent Bydgoszczy Bogdan Pachura oraz liczna grupa
dziennikarzy lokalnych mediéw. Inauguracja wypadta bardzo dobrze, z jednym malym
wyjatkiem. W czasie przejazdu tramwaju przez wiadukt, nad ul. Niziny, wytworzyt sie taki
ogromny huk, ktory nidst si¢ po catej okolicy. Przyczyng byla odmienna technologia
uktadania torow (wykorzystano tam konstrukcj¢ dla torow o przeswicie 1435 mm). Hatas,
mimo podzniejszego ograniczenia szybkosci, stal si¢ od tej pory cigglym utrapieniem
mieszkancow Wyzyn i Wzgdrza Wolnosci. Ta ucigzliwo$é, ktéra rano zrywata okolicznych
mieszkancoOw na rowne nogi, trwata az do potowy 2005 r., kiedy to fatalny odcinek toréw na
wiadukcie doczekat si¢ przebudowy.

Kolejny projekt na przebudowe uktadu komunikacyjnego w rejonie Zbozowego Rynku i
przylegtych ulic ujrzat swiatto dzienne w 1991 roku. Zaktadat on (podobnie jak w potowie
70.) budowe dwupoziomowego skrzyzowania. To znaczy, jezdnia z Watoéw Jagiellonskich, w
stron¢ ul. Torunskiej miata ,,chowa¢ si¢” pod rondem Bernardynskim, ktérego poziom od
dolnego odcinka ul. Kujawskiej, az do mostu na Brdzie, mial by¢ podniesiony niemal o 2
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metry. Samo rondo Bernardynskie miato straci¢ funkcje ronda i sta¢ si¢ skrzyzowaniem. W
planach byta tez likwidacja petli przy ul. Wojska Polskiego i skierowanie tramwaju w dot,
ulica Kujawska. Sam koszt ,.tunelu” z dojazdami i murami oporowymi byl gigantyczny i
trudny do sfinansowania z kasy miejskiej. Projekt wymagat wiec znacznego ,,odchudzenia”,
przy czym miasto liczyto, ze kosztowna inwestycje uda si¢ — z uwagi na przebieg drog kra-
jowych nr 10 i 5 (Warszawa — Szczecin i Wroctaw — Gdansk) — zrealizowa¢ z funduszy
wojewodzkich i centralnych. Niestety nic z tego nie wyszlo.

Dotychczas opracowane koncepcje budowy linii tramwajowej wzdluz ul. Kujawskiej,
zakladaly prowadzeniem trasy w osi ul. Kujawskiej, co wigzato si¢ z konieczno$cig
podniesienia poziomu Zbozowego Rynku o blisko 2 m, oraz budowa wielopoziomowej
estakady. Na to konto nawet zostaly wyburzone wszystkie domy po wschodniej stronie ul.
Kujawskiej i zbudowano dodatkowo dwa pasma jezdni na odcinku Torunska — Ustronie. W
1995 r. ratusz obiecywal, ze w budzecie miasta znajda si¢ pienigdze na prace projektowe ze
skrzyzowaniem jednopoziomowym, aby nastepnie mozna byto podja¢ budowg. Projektanci z
ZDMIiKP przedstawili dwa inne (tansze) rozwigzania. Pierwsze zakladato odgalezienie toréw
w ul. Wojska Polskiego, na wysokosci dawnych Zaktadow Graficznych i doprowadzenie jej
niewielkim jarem do ul. Torunskiej. Drugi projekt zaktadat odgalezienie linii z konca petli,
wzdtuz pobocza ul. Kujawskiej, ze skretem w ul. Ustronie i potaczenie z torowiskiem na ul.
Torunskiej. Trase o dtugosci 760 m miala przecig¢é w dwoch miejscach (na goérze i na dole)
ktadka dla pieszych. Kazda z tych propozycji miata kosztowaé — wraz z niezbednymi
wyburzeniami — okoto 4-5 mln ztotych i nie wymagata kosztownej i skomplikowanej
przebudowy Zbozowego Rynku. ZDMiKP twierdzil, ze wystarczg dwa lata, by uporac si¢ z tg
inwestycja. Jednak zadna z tych koncepcji nie przypadta do gustu radnym, ktérzy uznali, ze
skoro wjazd do Browaru (ktorego zreszta dzi$ juz niema) ma by¢ zablokowany, a linia nie
bedzie taczyla si¢ bezposrednio z rondem Kujawskim, to po co wczes$niej wyrzucono tyle
pieniedzy na budowanie podziemnych przej$¢ dla pieszych na rondzie Kujawskim. Ich
zdaniem wysokos$¢ kosztow nie powinna by¢ tu argumentem — nalezy wybra¢ wariant
najlepszy 1 realizowa¢ go. Jeden z radnych stwierdzit nawet (i to slusznie), Zze najwigcej
kosztuja nas wieloletnie, bezowocne dyskusje. Dlatego radni zazadali, aby drogowcy
przedstawili im jeszcze raz analize techniczng 1 ekonomiczng inwestycji. I zapadta cisza —
odsunigcie na dalszy plan budowy tej trasy ttumaczono ktopotami natury technicznej 1 fi-
nansowej. W ten sposob tramwaj na ul. Kujawskiej po raz kolejny ,,0odjechal” w sing dal.

W lutym 1996 r. Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej powrdcit znéw do
tematu polgczenia torami Wzgoérza Wolnos$ci 1 Zbozowego Rynku, ktora czekata na realizacje
juz od ponad dwudziestu pigciu lat. Wedlug zatozen mial by¢ realizowany po zakonczeniu
budowy tramwaju do Fordonu.

Temat potaczenia tramwajowego ronda Kujawskiego ze Zbozowym Rynkiem kolejny raz
powrdcit ,na wokand¢” — 11 lutego 2004 r. Radni tego dnia uchwalili budowg linii
tramwajowe] wzdhuz ul. Kujawskiej, ktérg wpisano do plandw inwestycyjnych miasta.
Zaktadano, ze budowa pochtonie 25 mln zl, a pienigdze beda pochodzi¢ z kredytu. Wedtug
zatozen projekt miat zosta¢ opracowany w 2005 r., a tramwaj ze Wzgérza Wolnosci miat
zjezdza¢ juz w roku 2007. Cho¢ pomyst ulozenia torowiska wzdhuz ul. Kujawskiej miat wiele
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lat, to nigdy nie bylo gotowej koncepcji uktadu drogowo-torowego, bowiem nigdy nie zostat
wyznaczony konkretny termin realizacji. Drogowcy od zaraz zaczeli mysle¢ nad kilkoma
wariantami polozenia toréw. Jeden z nich wskazywal, aby tory znalazly si¢ na srodkowym
pasie rozdzielajacym dwie jezdnie. Jak miata wyglada¢ ten fragment miasta mozemy si¢
dowiedzie¢ z artykulu Krzysztofa Atadowicza, ktory ukazat si¢ w lokalnej Gazecie
Wyborczej w dniu 6 listopada 2005 r. gdzie czytamy:

Dwupoziomowe skrzyzowanie na Zbozowym Rynku i tramwaj wzdtuz ul. Kujawskiej do ronda
Kujawskiego - to zatozenia opracowanego projektu przebudowy tej czesci miasta. Prace majg
ruszy¢ w 2007 roku.

Jest juz gotowy szczegblowy plan prac, dzigki ktorym centrum miasta i rondo Kujawskie
zepnie linia tramwajowa, a przy okazji przebudowane zostang: rondo Bernardynskie,
Zbozowy Rynek i ul. Kujawska. Jak bedzie wyglgdata ta czes¢ miasta?

Projekt przewiduje budowe:

1. dwupoziomowego skrzyzowania na rondzie Bernardynskim, gdzie jezdnie ul. Waly
Jagiellonskie i Torunskiej przechodzityby w tunelu;

2. drugiej nitki ul. Kujawskiej pomiedzy przebudowanym skrzyzowaniem a rondem
Kujawskim linii tramwajowej pomiedzy nitkami ul. Kujawskiej;

3. sygnalizacji swietlnej na rondach Kujawskim i Bernardynskim;

4.ktadki dla pieszych nad ul. Kujawskq;

Projektanci przygotowali dwie wizje przebudowy ronda Bernardynskiego. Jedna przedstawia
budowe ronda nad tunelem, druga natomiast zaktada powstanie tzw. koniczynki po
wschodniej czesci ul. Kujawskiej, ktora umozliwi zjazd z niej w ul. Torunskq i wjazd z ul.
Waly Jagiellonskie w Bernardynskq. Zdaniem ekspertow powinien by¢ jednak realizowany
pierwszy wariant.

Drzigki takim rozwigzaniom ruch w tym miejscu zostatby znacznie utatwiony, a samochody
Jjadgce w osi wschod-zachod nie musiatyby wjezdzac na rondo, bo przejezdzatyby pod nim.
Kolejng wielkq zaletq realizacji tej inwestycji, bytaby poprawa dojazdu komunikacjg miejskq
na Wzgorze Wolnosci. Teraz tramwaje muszq objezdzac kilka kilometrow, po zmianach
pokonanie tego odcinka trwatoby nieco ponad dwie minuty.

Aby budowa mogta dojs¢ do skutku, projektanci przewidujq, ze w okolicy bedzie trzeba
wyburzy¢é 52 budynki mieszkalne, ustugowe i gospodarcze.

- Bedziemy mieli zabezpieczone na wykupy terenow w budzetach na lata 2007 i 2008 lgcznie
19 min zt - zapowiada Ambrozy Pawlewski, skarbnik miasta. - £gcznie zaktadamy, ze
inwestycja bedzie nas kosztowata ok. 69 min zi. Z czego 22 min zt bedzie pochodzito od
miasta, a reszte chcielibysmy uzyskac z funduszy europejskich.

12



Prace majg rozpoczgé sie¢ w 2007 roku, zakonczq sie pod koniec 2008.
Ale jak to byto poprzednio inwestycja po raz kolejny utkneta w martwym punkcie.

Od 2 do 4 marca 2005 r. dwudziestu pigciu ankieterow Pracowni Badan Spolecznych z
Sopotu odwiedzito 500 wylosowanych gospodarstw domowych. Respondentow pytano m.in.
w jaki sposob dojezdzaja do centrum i jak przemieszczajg si¢ miedzy dzielnicami, czy warto
rozwija¢ komunikacj¢ tramwajowsg, jak oceniajg system parkingowy i ceny biletow
komunikacji miejskiej, czy sa zadowoleni z kursowania tramwajow i autobusOw oraz Z
poziomu ushug przewoznika, jakie maja oczekiwania co do komunikacji itp. Ankietowanym
przedstawiono takze r6zne koncepcje przebiegu tras i rozwigzan komunikacyjnych. Badania
przeprowadzano tez na przystankach. Roéwnolegle wykonano pomiar ,napelnienia” w
srodkach komunikacji miejskiej. Badania byly elementem powstajacego planu rozwoju
transportu publicznego. Na podstawie uzyskanych odpowiedzi miat powsta¢ najlepszy jego
model, ktory mieli opracowac niezalezni analitycy. Ankieta miata pomoc w rozstrzygnieciu
czy rozwijac¢ (lub likwidowac¢) komunikacj¢ tramwajowa, jak rozwijaé transport kolejowy na
terenie miasta i jak prowadzi¢ przebieg linii autobusowych.

Z ankiety wynikato, ze mieszkancy chca rozwoju sieci tramwajowej, i ze wladze miasta na
tym powinny skupi¢ si¢ w najblizszym czasie. Na podstawie tych badan krakowska firma
International Management Services opracowata 50-stronicowy ,,Zintegrowany Plan Rozwoju
Transportu Publicznego w Bydgoszczy na lata 2005-2013” (tylko te miasta, ktore posiadaty
takie opracowania, mogty ubiega¢ si¢ o dofinansowanie projektow z funduszy unijnych). Plan
trafit do Bydgoszczy w maju 2005 r. i wytyczal najpilniejsze zadania oraz wyznaczat zasady
ich realizacji w celu stworzenia sprawnego systemu komunikacji miejskiej.

W obszernym opracowaniu czytamy m.in., ze glowne zadania to: wybudowanie linii
tramwajowych do Fordonu i do dworca PKP oraz budowg¢ odcinka toréw taczacego Zbozowy
Rynek z rondem Kujawskim. Ta ostatnia inwestycja, zdaniem autorow, powinna by¢
realizowana w pierwszej kolejnosci. Wedtug projektu — do 2013 r. na rozwoj komunikacji
miasto miato wyda¢ ponad 308 mln zl, z czego 212 miln to $rodki z Unii Europejskie;.
Ostatecznie, po publicznej konsultacji, dokument trafit do radnych i1 zostal przez nich
zatwierdzony — 16 listopada 2005 roku.

Latem 2012 r. w ratuszu rozpoczety si¢ dyskusje nad projektami, ktore miaty by¢ zgtaszane
do kolejnego rozdania unijnej dotacji na lata 2014-20. Wsréd wielu z nich zaplanowano
rozbudowe linii do Fordonu, o kolejne odnogi w glab osiedla oraz starego Fordonu,
poprowadzenie tramwaju od ronda Kujawskiego wzdluz ul. Kujawskiej, w dot, do ronda
Bernardynskiego, przebudowa ulicy Nakielskiej wraz z przedluzeniem linii tramwajowej do
ul. Plazowej oraz zakup okoto 30 nowych sktadéw tramwajow.

W lipcu 2013 roku opinia publiczna mogta pozna¢ plany odno$nie budowy linii
tramwajowej 1 przebudowy ulicy Kujawskiej. Inwestycja ktorg planowano rozpocza¢ juz w
2015 r. miala zmieni¢ nie do poznania caty uktad drogowy w tym rejonie miasta. Swoim
zasiggiem miata obja¢ nie tylko ul. Kujawska, ale réwniez rondo Kujawskie, rondo
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Bernardynskie oraz krotkie odcinki wszystkich ulic do nich dochodzacych. Miat to by¢ wazny
projekt, ktory pod wzgledem finansowym mozna poréwnywaé nawet z budowa linii
tramwajowej do dworca PKP. Ratusz mocno liczyl na pieniagdze z UE w nowym rozdaniu na
lata 2014-20, nawet do 85 procent wszystkich kosztow. Gtownym punktem tej inwestycji
miala by¢ budowa torowiska taczacego tory przy rondzie Kujawskim z rondem
Bernardynskim. Najwigkszy problemem tego przedsigwzigcia bylo nachylenie ulicy, ktérego
kat - w przypadku komunikacji szynowej — nie powinien by¢ wigkszy niz pigé procent.
Tymczasem nachylenie Kujawskiej miejscami osiggato nawet szes¢ i wigcej procent. Dlatego
postanowiono obnizy¢ o ok. dwa metry cale rondo Kujawskie, do ktérego trzeba byto
oczywiscie dostosowaé wszystkie ulice do niego dochodzace. Przebudowie wymagato tez
rondo Bernardynskie ktore miato by¢ poprzecznie nachylone z drobnym spadkiem w kierunku
Brdy. Caly projekt uzupeiniata przebudowa wlotow wszystkich ulic dochodzacych do
Kujawskiej oraz do obu rond. Dodatkowo modernizacja miala obja¢ koncowke ulicy Diugiej,
a doktadnie odcinek odchodzacy od Watdow Jagiellonskich w kierunku ul. Podwale. Wstepne
koszty tej waznej inwestycji wyliczono na ok. 100 mln ztotych.

Widok na ul. Kujawska i rondo Bernardynskie przed przebudowa

W $rode 12 marca 2014 r. poznanscy projektanci z firmy AQUA S.A. zaprezentowali
mieszkancom Bydgoszczy szczegotowa koncepcje dotyczaca budowy linii tramwajowej na
ul. Kujawskiej wraz z jej przebudowa. Ta wazna inwestycja drogowa miata zmienié
catkowity uktad polaczen komunikacja miejska osiedli potozonych na gérnym tarasie z
pozostalymi czesciami Bydgoszczy. Warto wspomnieé, ze do tej pory tramwaje mogly
bowiem korzysta¢ tylko z jednego wjazdu na potudniowa skarpg miasta - przez ul. Pertowa. A
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oto niektore szczegoty zatozen projektu. W ramach inwestycji oprdcz linii tramwajowej o
dhugosci 600 metrow zaplanowano przebudowane okoto 300 metréw torowiska wzdhuz ul.
Wojska Polskiego, od Trasy Uniwersyteckiej do ronda Kujawskiego. Catkowicie zmienic¢
miat si¢ tez uktad ulicy Kujawskiej, na ktérej miaty powsta¢ dwie wydzielone jezdnie. W
kierunku ronda Bernardynskiego zaprojektowano trzy pasy jezdni (w tym jeden buspas), w
kierunku ronda Kujawskiego - dwa. Tramwaj ulica Kujawska mial jecha¢ specjalna,
dwumetrowg niecka. Byla to koniecznos$¢, aby zostala zachowana bezpieczna pochylos¢, z
uwagi na spadek, ktory do tej pory byt zbyt duzy. W projekcie rondo Kujawskie zostato
obnizone 0 ok. dwa metry w stosunku do obecnego poziomu. Z drugiej strony - od ronda
Bernardynskiego skarpa miata zosta¢ nieco sptaszczona. W tym celu przewidziano
wyburzenie czterech budynkow na rondzie Bernardynskim - dwoch po stronie poinocno-
zachodniej i dwoch po potudniowo-wschodniej. Cala inwestycja zostata oszacowana na okoto
100 mln ztotych, bez zakupu nowego taboru.
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Harmonogram przebudowy ulicy Kujawskiej zaktadal rozpoczecia inwestycji w potowie
2015 r., a zakonczenie w czerwcu 2017 roku. Zaraz po tym, Kiedy projekt ujrzat swiatto

dzienne, ruszyty konsultacje spoteczne, a na wszelkie uwagi i wnioski projektanci i urzednicy
ratusza czekali do 31 marca 2014 roku. W wyznaczonym terminie wptyneto ponad 100
roznych uwag. Ciekawe rozwigzanie ztozyli mitosnicy komunikacji miejskiej. Zaproponowali
mianowicie wybudowanie dwupoziomowego ronda Kujawskiego, w ktérym tramwaj miat si¢
porusza¢ pod jezdnig. Ich zdaniem taki pomyst mial przynies¢ same korzysci. Migdzy innymi
uprosci¢ sygnalizacje §wietlng 1 zmniejszy¢ liczbe punktéw kolizyjnych, a co za tym idzie —
podniesienie poziomu bezpieczenstwa. Znacznie miat zosta¢ przyspieszony ruch tramwajow i
skupi¢ wszystkie przystanki autobusowe i tramwajowe w jednym miejscu przesiadkowym —
tuz przy wlocie z Wojska Polskiego. Do tego zaproponowali na dolnym poziomie
wybudowania ,tram-bus-pasé6w” na przelocie, z Wojska Polskiego w kierunku ulicy
Solskiego. Jednak ich zdaniem najwazniejszym punktem takiego rozwigzania miato by¢
obnizenie dolnego poziomu ronda, nie o 2,5 metra, jak proponowali projektanci z firmy
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AQUA S.A., lecz o 5 metrow, co mialo jeszcze bardziej zmniejszy¢ kat nachylenia, czyli
spadek torowiska wzdluz Kujawskiej. Niestety propozycja stowarzyszenia, ktdra poparto
wielu bydgoszczan niosta za sobg znaczne zwigkszenia kosztow inwestycji o ok. 50 min zt., a
miasto w planach zapisato tylko 100 mln ztotych. Na zwickszenie kosztow inwestycji gtowny
wplyw mialo m.in. dodatkowa przebudowa infrastruktury podziemnej, budowa trzech
wiaduktoéw oraz dodatkowych §cian oporowych, w ktorych tramwaj mialby si¢ zaglebic.

W lipcu 2014 r. ratusz ustalil priorytety dla duzych inwestycji komunikacyjnych jakie miaty
si¢ znalez¢ w perspektywie finansowej UE 2014 — 2020. Az trzy projekty znalazly si¢ na
liscie negocjacyjnej ratusza z Ministerstwem Rozwoju Regionalnego. Wszystkie bowiem
miaty szanse na unijne wsparcie. Kazdy z nich oznaczat duzg 1 kosztowng inwestycj¢. Blizej
na ten temat napisat portal internetowy ,,Oficjalny Serwis Bydgoszczy”, ktory ukazuj¢ si¢ pod
auspicjami ratusza. W zamieszczonym w dniu 12 sierpnia materiale czytamy:

,, Pot miliarda na tramwajowe inwestycje” — Miasto jest przygotowane do realizacji kolejnych
duzych inwestycji w transport szynowy oraz zakupu 80 tramwajow. Ich koszt oszacowano na
675 min ztotych. Na nowe torowiska i remonty realizowane w latach 2011 — 15 tez wydajemy
pot miliarda ztotych.

Kluczowym projektem zgtoszonym do finansowania z funduszy europejskich do 2022 roku jest
polgczenie ronda Kujawskiego z rondem Bernardynskim. Obecnie konczq si¢ prace nad
projektem tego przedsiewziecia. Poprzedzily go konsultacje z mieszkancami. Budowa linii
tramwajowej wzdtuz ul. Kujawskiej wraz z rozbudowq uktadu drogowego na 600-metrowym
odcinku pozwoli znacznie skroci¢ czas dojazdu na osiedla tzw. gornego tarasu Bydgoszczy
oraz zapewnic¢ tam alternatywny dojazd. Przedsiewziecie ma by¢ polgczone z zakupem 50
tramwajow (100 wagonow przeliczeniowych) z 100% udziatem niskiej podtogi dla o0sob
niepetnosprawnych. Jej szacowany koszt to 260 min zi. Zadanie ma by¢é polgczone z
przebudowq petli tramwajowej awaryjnej zlokalizowanej przy skrzyzowaniu ulic Wojska
Polskiego — Magnuszewska. Po przebudowie wjazd na nig dostepny bedzie z kazdego
kierunku oraz umozliwi regularng obstuge pasazerow. Na Wyzynach wyremontowane
zostanie tez torowisko na odcinku od Magnuszewskiej do Szarych Szeregow, a sam wezel
zostanie rozbudowany o dodatkowe relacje skretne. Umozliwig one miedzy innymi kierowanie
tramwajow od strony ronda Kujawskiego na petle Glinki. Te dodatkowe projekty oszacowano
na 25 min zt. W sumie rozbudowa linii na gornym tarasie potgczona z zakupem taboru
powinna zamkng¢ sie kwotq 285 min z1.

Drugim zadaniem, ktore jest w trakcie opracowania, a dokumentacja projektowa zostanie
zlecona do realizacji po zagwarantowaniu unijnych funduszy jest budowa trasy tramwajowej
wzdluz ulic: Solskiego, Pigknej, Szubinskiej i Kruszwickiej wraz z rozbudowq uktadu
drogowego i zakupem taboru. W ten sposob powstanie linia, ktora obstuzy dzielnice
Szwederowo, Gorzyskowo oraz czes¢ osiedla Blonie. Dodatkowo bedzie to alternatywna trasa
pozwalajgca oming¢ ul. Jagiellonskq, ktora obecnie wykorzystywana jest przez siedem z
osmiu funkcjonujgcych obecnie linii tramwajowych. Inwestycja ma by¢ polgczona z zakupem
30 tramwajow( 60 wagonow przeliczeniowych) z 100% udzialem niskiej podtogi dla osob
niepetnosprawnych. Jej szacowany koszt to 290 min zi.
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Trzecig tramwajowq inwestycjqg ma by¢ budowa trasy tqczqcej ul. Fordonskg z ul. Torunskg
na wysokosci wraz z rozbudowq uktadu drogowego. Diugos¢ tego odcinka wyniesie okoto 600
metrow. Trasa pozwoli lepiej polgczy¢ sie¢ tramwajowq funkcjonujgcq na obu stronach rzeki
Brdy. Koszt tej inwestycji wraz z przebudowg wezta na ul. Pertowej szacowany jest na 100
min z1.

- Inwestycje sq zgodne z planem transportowym przygotowanym przez ekspertow w ubieglym
roku. Dzigki nim podroze komunikacjq miejskg majq stac¢ si¢ bardziej komfortowe, a czasy
przejazdu pomiegdzy kilkoma dzielnicami ulegng skroceniu. Zabiegamy teraz, by przy podziale
srodkow z funduszy europejskich w perspektywie do 2020 roku nasze projekty byly traktowane
w sposob adekwatny do znaczenia Bydgoszczy oraz liczby mieszkancow — podkresla prezydent
Bydgoszczy, Rafat Bruski.

Oprocz inwestycji polegajgcych na budowie nowych torowisk przygotowywany jest takze
szereg remontow. Zaplanowano miedzy innymi drugi etap odnowy torowiska na ul.
Chodkiewicza pomiedzy ulicami Sutkowskiego oraz Wyszynskiego. Koszt tego zadania
oszacowano na 20 min zt. Kontynuowane maja by¢ prace przy przebudowie odcinkow linii
,Brda” (ulice Torunska i Spadzista). Na wymianeg ponad 6,5 kilometrow toru pojedynczego
koniecznych bedzie okoto 60 min ztotych.

Inwestycjom w infrastrukture torowq towarzyszy¢ ma takie remont jezdigcych obecnie
wagonow. Do 2020 roku Miejskie Zaktady Komunikacyjne zamierzajq wyremontowac okoto
40 wagonow. Jednak rzeczywisty zakres remontow uzalezniony bedzie od liczby zakupionych
w ramach Regionalnego-Programu Operacyjnego nowych wozéw tramwajowych.

W ostatnich latach realizowano rowniez wiele innych projektow tramwajowych. W 2011 roku
wyremontowano fragment ul. Gdanskiej od Sniadeckich do Mickiewicza wraz z torowiskiem.
Odnowa tego odcinka kosztowalta 6,8 min zi.

W 2012 roku oddano do uzytku nowgq linie tramwajowq do dworca kolejowego wraz z nowgq
petlg przy ul. Rycerskiej. Dzigki niemu po ponad 20 latach przerwy sie¢ tramwajowa
ponownie zyskata polgczenie z najwazniejszym wezlem kolejowym. Inwestycja kosztowata 82
min zi. W 2012 roku przebudowano takze czes¢ torowiska na ul. Torunskiej (Filmowa-
Kazimierza Wielkiego) co kosztowato 2,3 min zI. Zmodernizowano mosty Solidarnosci w
ciggu ul. Marszatka Focha

W 2013 roku przebudowano najwazniejszq czes¢ ulicy Chodkiewicza wraz z torowiskiem
pomiedzy Gdanskq i Sutkowskiego. Modernizacja kosztowata 17 min ziotych. Wczesniej
wyremontowano kosztem 4,3 min zt torowisko na Gdanskiej na odcinku od Mickiewicza do
Chodkiewicza. W tym roku bedzie to zadanie kontynuowane na odcinku Chodkiewicza-
Kamienna. W ubiegtym roku kosztem 4 min ztotych udato si¢ takze wymienic¢ rozjazdy na
wezle ,, Klaryski” i torowisko pomiedzy placem Teatralnym oraz rondem Jagiellonow. Wraz z
budowq trasy Uniwersyteckiej przebudowano natomiast fragment torow w rejonie Babiej Wisi.
Te prace kosztowaty 3,2 min z1.
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Obecnie trwa budowa linii tramwajowej do Fordonu. To najwigkszy projekt dotyczgcy
budowy pojedynczej trasy w Polsce. Koszt 10-kilometrowego dwutorowego torowiska do 70-
tysiecznej dzielnicy szacowany jest na 418 min zt. Z tego 293 min to prace budowlane a reszte

przeznaczono na zakup 14 pojazdow niskopodtogowych. Finisz prac zaplanowano na listopad
2015 roku.

Pierwszy krok, aby te zamierzenia si¢ ziscity uczyniony zostat w piatek 8 lipca 2016 roku.
Tego dnia ratusz ztozyt wniosek o wydanie zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j
(ZRID). Uzyskanie tego dokumentu miato da¢ zielone $wiatlo na ogloszenie przetargu
budowlanego 1 zgody na przejecie przez miasto nieruchomosci, na ktorych inwestycja miata
by¢ realizowana. Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej wystepujac w imieniu
miasta o zezwolenie, uzyskat rowniez decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia.

Ostatecznie gotowy i zatwierdzony projekt rozbudowy ul. Kujawskiej zaktadal miedzy
innymi budowe nowego torowiska tramwajowego i drugiej jezdni na odcinku od ronda
Kujawskiego do ronda Bernardynskiego. Potnocng pierzej¢ Zbozowego Rynku oraz na
poczatkowym odcinku ul. Torunskiej (Kujawska-Ustronie) nalezato wyburzy¢. Zaplanowano
tez modernizacj¢ obu rond oraz drég dojazdowych. Ulica Bernardynska przebudowana miata
zosta¢ na odcinku od ronda Bernardynskiego do mostu. Po stronie wschodniej zaplanowano
uktad $ciezek i chodnikow potaczony z traktami spacerowo-rowerowymi potozonymi na
nabrzezu Brdy.

Cigg Waty Jagiellonskie — Torunska zostal zaprojektowany do dwoéch jezdni, od ul Dtugiej do
ul. Babia Wies. Rondo Kujawskie ze wzglgdu na konieczno$¢ zmniejszenia pochylenia linii
tramwajowej obnizone o 2,5 metra. Linia tramwajowa pomigdzy dwiema jezdniami ul.
Kujawskiej tez miata na znacznym odcinku zosta¢ obniZzona ponizej poziomu jezdni. Takie
rozwigzanie wymagalo budowy muréw oporowych. Na jezdni wschodniej ul. Kujawskiej
zaprojektowano wydzielony bus pas dla autobusow.

Warto tez wspomnie¢, ze w projekcie budowlanym uwzgledniono niektore sugestie jakie
padty w takcie konsultacji spotecznych. I tak zgodnie z uwagami mieszkancéw na ul.
Bernardynskiej przed rondem Bernardynskim wyznaczony zostal przystanek ktory miat
umozliwi¢ zatrzymanie si¢ komunikacji miejskiej 1 bezpieczne wilaczanie si¢ do ruchu.
Uwzgledniony zostal wniosek dotyczacy zachowania mozliwosci wyjazdu z ul. Ustronie na
Kujawska (relacja prawoskretna). Zachowane zostaty tez zgodnie z uwagami mieszkancow
przejscie dla pieszych na ul. Wojska Polskiego na wysokosci ul. Sokolej. By zapewnié
poprawe bezpieczenstwa w tym rejonie jezdnia w kierunku ronda Kujawskiego zostata
zawezona do 2 paséw ruchu. Pozwolilo to zgodnie z uwagami rowerzystow wytyczyc¢ $ciezke
rowerowg w sasiedztwie kosciota. W zakres inwestycji wlaczono takze dziatke pomigdzy
dwiema jezdniami ul. Kujawskiej, gdzie byly usadowione cztery budynki komunalne. Ich zty
stan techniczny oraz bezposrednia bliskos¢ jezdni przemawialy wilasnie za takim
rozwigzaniem. Na wniosek bydgoszczan droga rowerowa zostata tez zaprojektowana po
zachodniej stronie ul. Kujawskiej. Jednak ze wzgledu na trudne warunki terenowe, jej
pochylenie podtuzne przekracza 6%. Projekt uwzglednial tez rekompensujace nasadzenia
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drzew 1 krzewow. Na ul. Kujawskiej stupy podtrzymujace trakcje otrzymaty swoja stylistyka
uwzglednia¢ historyczny charakter tej cze$ci Bydgoszczy. Na wniosek rowerzystow
wytyczony zostal takze kontrapas na potudniowej jezdni placu Koscieleckich co miato
umozliwi¢ polaczenie obszaru Starego Miasta z nowymi S$ciezkami rowerowymi. Drogi
rowerowa zostata oddzielona od chodnika opaska kamienng, a tam gdzie bylo to mozliwe
pasem zieleni (rozwigzanie przyjete w standardach rowerowych). Projekt uwzglednit takze
ruch rowerowy od strony ul. Wiatrakowej, na ktorej mial powsta¢ kontrapas. Rowniez
wprowadzone zostaty przebiegu drog rowerowych w sasiedztwie skrzyzowan z drogami
podporzadkowanymi. Zaprojektowany zostat tez chodnik taczacy zatoke na Walach
Jagiellonskich (w kierunku placu Poznanskiego) z ulicg Dhuga.

Eksperci na wniosek mieszkancow analizowali tez mozliwo$¢ rozbudowy ronda Kujawskiego
jako wezta dwupoziomowego. Ostatecznie uznali, ze koszty tej inwestycja bylyby
niewspotmiernie wyzsze od zakladanych korzysci. Takie rozwigzanie wymagataby
przebudowy calego uzbrojenia podziemnego w obrebie wezla w znacznie wigkszym zakresie
niz w obecnym projekcie. Ponadto wymagato to konieczno§¢ budowy trzech wiaduktéw oraz
zapewnienia komunikacji pionowej pomig¢dzy dwoma poziomami ronda. Z wstepnych
wyliczen wynikalo, ze koszt inwestycji zwigkszylby si¢ o ponad 100 milionéw zlotych.

Zielone swiatto do realizacji tej inwestycji dal ZRID, ktore miasto otrzymato — 19 kwietnia
2017 roku. Z tej okazji na zwotanej konferencji prasowej Prezydent Miasta — Rafat Bruski tak
komentowat: To juz trzecia duza inwestycja, ktorq przygotowalismy do realizacji w oparciu o
srodki unijne. Wraz z rozbudowg ul. Grunwaldzkiej oraz budowq 1l etapu Trasy
Uniwersyteckiej zdecydowanie ulatwi to poruszanie si¢ po miescie. Uruchomienie tych zadan
pokazuje, ze dobrze przygotowalismy sie do pozyskiwania funduszy zewnetrznych. Kolejnym
bedzie budowa nowych mostow na Brdzie pomiedzy ul. Fordonskq i Torunskq. Dzigki nowemu
torowisku na Kujawskiej oraz buspasowi na pewno skroci si¢ czas dojazdu do centrum z
osiedli tak zwanego gornego tarasu. Podpisalismy juz kontrakt z PESA4 (23.03.17) na dostawe
nowoczesnego taboru do obstugi tej trasy (21 wagonow). Oznacza to, Ze jednoczesnie
poprawimy komfort korzystania z komunikacji miejskiej — podkresia prezydent Bydgoszczy,
Rafat Bruski. Rozbudowa ul. Kujawskiej bedzie najwigkszym projektem realizowanym w
Bydgoszczy w najblizszych latach. Wartos¢ zadania wraz z zakupem niskopodtogowych
tramwajow szacowana jest na 277 min zI. Warto podkreslic, ze dokumentacja projektowa
zostata w catosci sfinansowana przez inwestora zewnetrznego, ktory przy rondzie Kujawskim
wzniost centrum ustugowo-handlowe. Inwestycja zaktada miedzy innymi budowe nowego
torowiska tramwajowego i drugiej jezdni na odcinku od ronda Kujawskiego do ronda
Bernardynskiego. Konieczna jest takze modernizacja obu rond oraz drog dojazdowych. Ulica
Bernardynska przebudowana zostanie od ronda Bernardynskiego do mostu. Po stronie
wschodniej posiadac bedzie uktad Sciezek i chodnikow polgczony z traktami spacerowo-
rowerowymi potozonymi na nabrzezu Brdy. Od strony zachodniej trakty zostang
przebudowane do placu Koscieleckich.

Cigg Waly Jagiellonskie —Torunska bedzie rozbudowany do dwoch jezdni od ul Diugiej do ul.
Babia Wies. Rondo Kujawskie ze wzgledu na koniecznos¢ zmniejszenia pochylenia linii
tramwajowej musi zosta¢ obniZone. Linia tramwajowa pomiedzy dwiema jezdniami ul.
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Kujawskiej rowniez bedzie na znacznym odcinku znajdowala si¢ ponizej poziomu jezdni.
Bedzie to wymagato budowy muréw oporowych. Na jezdni wschodniej ul. Kujawskiej
wydzielony zostanie rowniez buspas.

Wszystkie rozwigzania dostosowane bedg do 0sob niepetnosprawnych, co oznacza m.in.
budowe pochylni dla wozkow czy wyposazenie sygnalizacji drogowej w sygnalizatory
dzwiekowe, wbudowanie elementow ryflowanych utatwiajgcych orientacje osobom
niepetnosprawnym.

Z ronda Kujawskiego torowisko zostanie od razu wyprowadzone na fragmencie ul. Solskiego.
Utatwi to w przysztosci dalszq rozbudowe linii tramwajowych, a do tego czasu odcinek ten ma
petnié funkcje toru odstawczego. Zlikwidowana zostanie natomiast petla przy ul. Karpackiej,
poniewaz jej dalsze istnienie jest niemozliwe miedzy innymi z uwagi na koniecznosc¢ obnizenia
ronda. W ramach innego zadania zaplanowano jednak rozbudowe petli przy ul.
Magnuszewskiej oraz przebudowe torowiska pomiedzy ul. Magnuszewskq, a weztem Wojska
Polskiego — Befzy — Szpitalna — Szarych Szeregow (wraz z weztem). Przetarg na prace
budowlane zostanie ogloszony na przetomie czerwca i lipca. Zakonczenie wszystkich robot
planowane jest w 2019 roku.

e Inwestycja w liczbach:
Szacowana w wartos¢ zadania z zakupem taboru — 277 min z{
Kwota dofinansowania ze srodkow unijnych — 168 min z{
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Liczba nowych tramwajow — 15 Szt.
Liczba pasow ruchu —5 (2 w gore, 3 w dot w tym buspas)
Dtugosé rozbudowywanych odcinkow drog — okoto 2 km

29 lipca 2017 r. zostal zrobiony znoéw wazny krok. Tego dnia wladze Bydgoszczy wystaty
do UPUE celem opublikowania w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej (Dz.U.U.E.)
ogloszenie o przetargu pn. ,,Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kujawskiej na odcinku od
ronda Kujawskiego do ronda Bernardynskiego wraz z rozbudowa ukladu drogowego”.
Ogloszenie ukazato si¢ 9 sierpnia 2017 r. Termin sktadania ofert zostat okreslony na 14
wrzesnia 2017 r. godz. 14.00.

| kolejny krok, ktory przyblizyt miasto do realizacji tej inwestycji nastagpit w dniu 3 sierpnia
2017 roku. Wowczas to wiladze miasta podpisaty w Warszawie, w Centrum Unijnych
Projektow Transportowych umowe na dofinansowanie tej inwestycji wartg 168 mln ztotych.
Trzeba wspomnie¢, ze Bydgoszcz zapewnilo sobie wsparcie tego przedsigwzigcia w trybie
pozakonkursowym, przyjmujac strategi¢ Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

W podzielonym na dwa etapy przetargu wystartowato tacznie 10 firm, w tym 3 konsorcja.
Ostatecznie oferty zdecydowato si¢ przedstawi¢ tylko trzy podmioty. Wycenity one warto$¢
zadania na kwot¢ od 167 do prawie 230 mln zlotych. Decyzja, kogo wybra¢ uzalezniona byta
od kilku czynnikow. W pierwszej kolejnosci zostata zweryfikowana sytuacja ekonomiczna
oraz potencjal techniczny podmiotéw zainteresowanych zamowieniem. W drugi etapie
przetargu wptyw na wybor najkorzystniejszej oferty miata cena (w 60 proc.), okres udzielonej
gwarancji (w 30 proc.) oraz terminu wykonania rob6t budowlanych (w 10 proc.).

Jesienig 2017 r. rozpoczeta si¢ wycinka ostatnich krzakow 1 drzew, tym samym przystapiono
do oczyszczenia terenu przeznaczonego do rozbudowy ulicy Kujawskiej. Tymczasem
Administracja Doméw Mieszkalnych tego roku wyburzyta kilka starych kamienic przy ul.
Kujawskiej. Byty to budynki oznaczone numerami: 18, 30 oraz 40. Roboty rozbiérkowe wraz
z wykonaniem odpowiedniej dokumentacji geodezyjnej kosztowato ok. 190 tys. ztotych. W
planach przygotowano kolejne budynki do wyburzenia po wykwaterowaniu lokatoréw m.in.
przy Zbozowym Rynku 3 oraz tych pustostanéow przy ul. Kujawskiej: 53, 55, 61 oraz
Torunskiej 6. Rozpisano przetarg i czekano na wylonienie wykonawcy.

Przetarg na jedng z najwazniejszych inwestycji drogowych w miescie zostal rozstrzygnigty
w dniu 19 lipca 2018 roku. Najkorzystniejszg oferte ztozyto konsorcjum utworzone przez
bydgoska firme ,,Gotowski”, ktore wartos¢ prac wycenito na 167 min zt i zdeklarowato
realizacj¢ robot w ciggu 2 lat od podpisania umowy. Wazne oferty z takim samym czasem
realizacji i gwarancji, ale z wyzsza ceng ztozyly rowniez firmy: Kobylarnia S.A. (171 mln z})
oraz Trakcja PRKil (230 min zl). Z tym podmiotami réwniez zostaly zawarte umowy
ramowe.

Umowg ramowa na rozbudowe ul. Kujawskiej, po szczegdtowej kontroli Urzedu Zamowien
Publicznych podpisano w dniu 29 listopada 2018 roku. Zwycieskie konsorcjum to firmy:
Gotowski — Budownictwo Komunikacyjne i Przemystowe (Bydgoszcz), Przedsigbiorstwo
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Budownictwa Drogowo-Inzynieryjne (Torun) oraz Przedsigbiorstwem Inzynieryjnych Robot
Kolejowych TOR-KRAK (Krakow). Kwota za zrealizowanie prac wynosita doktadnie 167
mln, 440 tysigcy, 441 ztotych i 18 groszy, a termin realizacji, od podpisania umowy,
okreslono na 2 lata. Na zwotanej konferencji prasowej wykonawca bardzo precyzyjnie podat
zakres przedmiotowych prac i metry oraz liczby uzytych materiatow.

- Polozymy okoto 2 tys. metrow biezqcego torowiska klasycznego, oraz 2,5 km torowiska
pojedynczego z podporami elastycznymi i wygluszajgcymi zapewniajgcymi komfort jazdy.
Inwestycja obejmuje rowniez wykonanie dwoch weztow rozjazdowych, postawienie okoto 80
stupow trakcyjnych i budowy na calym odcinku sieci trakcyjnej, a takze przebudowe podstacji
zasilajgcej nr 5 przy ul. Floriana 18. Inwestycja po zakonczeniu wszystkich prac miata zostac
objeta 8-letnig gwarancjg. Tak komentowat prezes Tor-Kraku Wistaw Niedziela.
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