Stanistaw Sitarek

NOWA LINIA TRAMWAJOWA DO DWORCA
KOLEJOWEGO

, BYDGOSZCZ GLOWNA”

Budowa nowej linii tramwajowej do dworca kolejowego byta najwigkszym przedsigwzigciem
komunikacyjnym, w naszym miescie od ponad 40 lat. Na ta wazng inwestycj¢ oczekiwali nie
tylko mieszkancy, ale podrézni - od 22 lat. W tym miejscu warto wspomnie¢, ze pierwszy
tramwaj ruszyt z przed dworca 18 maja 1888 r., a ostatni odjechat do centrum 25 stycznia
1990 roku o godzinie 16.10. Bezposrednig przyczyna wstrzymania ruchu tramwajowego na
tym odcinku byto ulatnianie si¢ gazu z utozonej pod torowiskiem nieszczelnej sieci gazowej.
Stad niezwlocznie ul. Dworcowa zamknigto dla ruchu i wszczeto poszukiwanie miejsca
przedostawania si¢ gazu. Poczatkowo sadzono, ze potrwa tylko kilka dni, jednak doktadne
pomiary wykazaly, ze wlasciwie gazocigg na odcinku 300 metréw (migdzy ulicami
Warminskiego 1 Marcinkowskiego) przypomina przystowiowe sito. Nie miato sensu usuwanie
jednej nieszczelnosci 1 wznowienie kursowania tramwajow, by w pare dni potem powtarzaé
»~manewry”, stad zapadla decyzja aby rozpocza¢ wymiang cato$ci sieci. Przyj¢to, ze przy
korzystnych warunkach atmosferycznych potrwa to okolo 2 miesigce. Kiedy Zaklady
Gazownicze uporat si¢ z nieszczelno$ciami, przystapit do wymiany wczesniej zaplanowanego
odcinka gazociggu. Roboty miaty by¢ sfinalizowane do wrzesnia 1990 r., kiedy to sie¢ miata
zosta¢ napelniona gazem ziemnym, o wiele bardziej niebezpiecznym w przypadku
nieszczelnosci od dotychczas stosowanego gazu miejskiego. W tej sytuacji, wladze miasta
zaproponowaly pozostalym uzytkownikom instalacji podziemnej ich wymiang. Tym
sposobem na ul. Dworcowej pojawili si¢ energetycy, wodociggowcy 1 spece od
telekomunikacji. Wiadomo bylo, Ze wszystkie prace roztoza si¢ na wiele miesigcy.

Kiedy roboty trwaty w pelnym toku odezwaty si¢ gltosy niektorych decydentow, poparte przez
kupcow 1 zarzadcoOw instalacji podziemnych, aby tramwaj z ul. Dworcowej calkowicie
wyrugowac, a pasazeroOw z dworca do centrum wozi¢ autobusami. Okazato si¢, ze najwigksze
spustoszenie robig drgania powodowane przez tramwaje i tzw. ,,prady btadzace” pod ziemia.
Lobby to bylo na tyle skuteczne, Ze kontrowersyjny projekt poparl 21 marca 1990 r.
wiceprezydent Bydgoszczy Bogdan Pachura, a ostateczng decyzje o likwidacji tramwaju na ul
Dworcowej podjeli radni w dniu 18 lipca 1990 r.. Od tej pory Bydgoszcz, przez diugie lata,
jako jedyne w Polsce miasto ,,z tramwajami”, nie mialo polagczenia tramwajowego dworca



kolejowego z centrum i pozostalymi dzielnicami miasta. Od tej pory na ul. Dworcowej
pozostal jedynie tor technologiczny po ktorym poruszaly si¢ wagony techniczne i wozy
kierowane do remontu w warsztatach tramwajowych, zlokalizowanych przy ul. Zygmunta
Augusta 2.

Wkroétce po tym do poszukiwania nowych alternatywnych drég do dworca dla tramwajow
wiaczyli sie projektanci. Co by jednak nie wymyslono i przedstawiono konczylo si¢ i tak na
stosie zapisanych papierOw — przyszta inwestycje najbardziej hamowat brak pieni¢dzy.
Dopiero otwarcie na fundusze UE sprawito, ze linia tramwajowa do dworca znoéw stala si¢
aktualna.

Budowa trasy do dworca rozpoczeta si¢ na poczatku 2009 roku od konsultacji spotecznych.
Mieszkancy mogli opiniowa¢ trzy warianty. Pierwszy zakladal wybudowanie nowego
torowiska wzdluz ulic Grunwaldzkiej, Granicznej 1 Zygmunta Augusta. Drugi to réwniez
trasa z mostem przez Brde, ale na przedtuzeniu ulicy Naruszewicza. Dalej linia na wysokos$ci
budynku przychodni kolejowej miata skreca¢ w Dworcowa 1 dochodzi¢ do planowanej petli u
zbiegu Zygmunta Augusta 1 Rycerskiej. W tym miejscu zostat zaplanowany wygodny wezet
przesiadkowy na autobusy i1 pociagi regionalne. Trzecia trasa to odtworzenie dawnego
torowiska wzdluz Dworcowej. Wybrano ten drugi, ktéry w pazdzierniku 2009 r. uzyskat
pozytywna decyzje srodowiskowa.

Dlatego kiedy z koncem stycznia 2010 r. wptyneto do ratusza ,,Zezwolenie na Realizacje
Inwestycji Drogowej” wszyscy przyjeli to z wielka ulga. Stosowny dokument sprawil, ze z
juz w dniu 2 lutego 2010 r. w dzienniku urzgdowym Unii Europejskiej zostal zamieszczony
przetarg ograniczony na realizacje tej inwestycji. W wyznaczonym terminie (5 marca)
zglosito si¢ dziewig¢ firm, sposrod ktdrych komisja przetargowa wytonita najpierw piatke, do
ktorych wystano zaproszenia. Cala pigtka otrzymala: specyfikacj¢ istotnych warunkow
zamoOwienia, dokumentacje techniczng i wzor kosztorysu ofertowego. Dopiero wowczas
zaproszeni wykonawcy mogli sklada¢ swoje oferty cenowe. Jednym z warunkéow bylo
zakonczenie wszystkich prac w ciggu 27 miesiecy od daty podpisania umowy. Z przestanych
ofert komisja konkursowa wybrata 28 czerwca 2010 r. najbardziej korzystng. Zwyciezca
okazato si¢ konsorcjum firm, ktérego liderem byta grupa ZUE Krakéw. Konsorcjum firm:
Zaktad Ustug Energetycznych i Komunikacyjnych Krakow, Przedsigbiorstwo Budowy Drog i
Mostow Kobylarnia, Spaw-Tor Krakow i Tor-Krak Krakéw zazyczylo sobie za wszystkie
prace — 70 mln 421 tys. ztotych. Pozostate oferty byly juz wyzsze 1 wynosity od 72,9 do 91,1
mln zl. Tymczasem miasto przeznaczyto na budowe nowej trasy tramwajowej 89,7 min zl, z
czego 42,565 min zt. mialo pochodzi¢ z dofinansowanie Unii Europejskich, z programu
Regionalnego Programu Operacyjnego. Podpisanie umowy nastapito 23 sierpnia, a tydzien
pézniej — 30 sierpnia przekazano plac budowy. Tak wigc dlugo zapowiadana inwestycja
wreszcie ruszyta z miejsca na poczatku pazdziernika 2010 roku. Wszystkie prace podzielono
na 14 etapow. W pierwszej kolejnosci wycieto drzewa, ktore rosty na planowane;j trasie oraz
wyburzono 15 obiektéw, przede wszystkim budynki gospodarcze, garaze, ale rowniez domy
mieszkalne oraz dyskoteke Vanila Club. Nowa linia brata swoj poczatek na skrzyzowaniu ul.
Marszatka Focha z Krolowej Jadwigi, dalej biegta ul. Naruszewicza, nowym mostem na
Brdzie, Dworcowa i Zygmunta Augusta. Trasa konczy si¢ p¢tla tramwajowo-autobusowa u
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zbiegu ul. Zygmunta Augusta i Rycerskiej. Tuz obok dworca kolejowego ,,Bydgoszcz
Glowna” zostaty ulokowane tylko przystanki przelotowe. W dalszych nie sprecyzowanych
planach linia ma by¢ przedtuzona od petli ,,Rycerska” do ulicy Gdanskie;j.

Podatimens puramuy projeldomme) Bl
trarwnajowe|

" Plan ogolny - Budowa linii tramwajowej z centrum miasta do dworca
kolejowego Bydgoszcz Glowna z rozbud ulic Marszatka Focha,
Naruszewicza, Igworcowa, Zygmunta Augusta w Bydgoszczy

Skala 1:4000



Rozbiorka domow na skrzyzowaniu ul. Garbary i Naruszewicza. Foto Stanislaw Sitarek
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Tablica informacyjna budowy linii tramwajowej do dworca Bydgoszcz Gléwna.
Foto Stanistaw Sitarek

W pazdzierniku prace przy budowie linii tramwajowej do dworca Bydgoszcz Gldwna zaczety
nabiera¢ tempa. Od 20 pazdziernika 2010 r. rozpoczely si¢ prace drogowe na skrzyzowaniu
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ul. Marszatka Focha 1 Kordeckiego, przez co ul. Kordeckiego stala si¢ nie przejezdna. W
zwigzku z tym trzeba bylo skroci¢ tras¢ autobusowa nr ,,92” do ronda Grunwaldzkiego. A
doktadnie autobusy konczyly bieg na przystanku przy centrum handlowym ,,Rondo”.
Oznaczalo to nieznaczng korekte rozkladu jazdy na tej linii. Zmiany obowigzywaty przez 3
miesiace.

Zaraz po Nowym Roku 2011 krakowski wykonaweca linii tramwajowej do dworca kolejowego
przystapit do uktadania nowych torow. Prace koncentrowaly si¢ wzdtuz ulicy Krélowej
Jadwigi, pomigdzy ulica Marszatka Focha a Garbarami. Mimo zimowej pory i mrozéw roboty
przy budowie linii trwaly w najlepszym 1 niestety wigzaly si¢ to z coraz wigkszymi
utrudnieniami dla kierowcéw. Drogowcy wylaczyli kilka paséw ruchu na Focha, zamkneli
fragment Dworcowej 1 skrzyzowanie z ul. Matejki. Zanim prace torowe weszly na ul.
Dworcowa przed tym weszli inni podwykonawcy ktorzy przystapili do przebudowy catej
infrastruktury podziemnej.
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Budowa nowej linii tramwajowej do dworca kolejowego. Foto. Stanistaw Sitarek

Poczawszy z dniem 14 maja 2011 r. nastgpity kolejne zmiana w organizacji komunikacji
miejskiej. Cale zamieszanie spowodowane byto z budowa dwdch najwazniejszych inwestycji
komunikacyjnych, linii tramwajowej do dworca kolejowego oraz Trasy Uniwersyteckiej.
Tramwaje przez dwa miesigce nie jezdzity ul. Marszatka Focha, przez rondo Grunwaldzkie,
ul. Nakielskg na Wilczak, i przez dwa tygodnie przez Babig Wie§ na odcinku pomiedzy
rondem Jagiellonéw a rondem Torunskim. W tym czasie drogowcy na skrzyzowaniu ul.
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Marszatka Focha 1 Krolowej Jadwigi rozpoczeli montaz rozjazdéw 1 wpinanie torowiska w
kierunku dworca PKP.

Natomiast w okolicach Babiej Wsi na ul. Zupy wykonano objazd w miejscu budowanej
estakady trasy Uniwersyteckiej. Na czas robdt linia nr ,,1” zostala zawieszona, a linia nr ,,3”
zostala skierowana z ronda Jagiellonow ul. Gdanska do Lasu Gdanskiego. Z kolei ,,dwodjka” i
,,sZostka” przestaty kursowa¢ pomiedzy rondem Jagiellonéw a Torunskim i jezdzily objazdem
przez ul. Jagiellonska, dworzec autobusowy i1 rondo Fordonskie. Natomiast "¢semka"
kursowala na trasie Kapusciska - rondo Torunskie - rondo Fordonskie - Jagiellonska - rondo
Jagiellonow - Zbozowy Rynek - Babia Wie$. Byla to zreszta jedyna linia tramwajowa ktora
obstugiwata Babig Wies. Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej mimo tych zmian
w kursowaniu tramwajoéw nie wprowadzit zastgpczej komunikacji autobusowej na Wilczak.
Rolg linii zastgpczych przyjely autobusy nr 51, 56 1 58, ktorych przystanek koncowy zostat
przeniesiony na rondo Jagiellonéw. Autobusy w ogodle nie wjezdzaty na plac Koscieleckich,
gdzie miaty dotychczas swoja petle. Dodatkowo natomiast zatrzymywaty si¢ na Zbozowym
Rynku, a linia nr ,,56” na ul. Nakielskiej przy kazdym przystanku tramwajowym. W tym
czasie catkowicie od komunikacji publicznej zostaly odcigte przystanki: plac Teatralny i
Opera Nova, a po wschodniej stronie ronda Jagiellonow (naprzeciwko Banku Pocztowego)
uruchomiono przystanek zastepczy dla linii nr ,,2”, ,,3”, ,,4”, ,,6” 1 ,,8” w obu kierunkach.
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Montaz rozjazdow na skrzyzowaniu ul. Krolowej Jadwigi i Marszalka Focha. Foto.
Stanistaw Sitarek



Po dwoch miesigcach przerwy, z dniem 16 lipca znéw zostat przywrdocony ruch tramwajowy
na ul. Marszatka Focha i Nakielskiej do Wilczaka. Na swoje state trasy wrocily tramwaje nr
»37 1 ,,8. Na skrzyzowaniu ul. Marszatka Focha i Krolowej Jadwigi powstat nowy uktad
torowy, w ksztalcie trojkata, nowy uktad jezdni oraz sygnalizacja §wietlna. Tymczasem na
drugim koncu ul. Naruszewicza, nad brzegiem Brdy, powstata potezna konstrukcja zelbetowa
na ktorej zaczeta powstawac jak po drozdzach konstrukcja nowego mostu tramwajowego.
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Budowa poludniowego przyczétka mostu tramwajowego. Foto. Stanislaw Sitarek

Z kolei na ul. Dworcowej od Matejki do Krolowej Jadwigi wybudowano nowe torowisko
tramwajowe.



Budowa torowiska na ulicy Dworcowej. Foto. Stanistaw Sitarek

W sierpniu budowa torow laczacych dworzec kolejowy z centrum miasta powoli zaczgta
zbliza¢ si¢ do potmetka. Ale juz w kwietniu ZDMiKP ujawnit plany zwigzane z nowym
uktadem komunikacji tramwajowej po zakonczeniu inwestycji. Powrdci¢ miala zawieszona
od 1 maja 1991 r. ,,piatka”, ale za to miata znikng¢ linia nr ,,9”.



Budowa linii tramwajowej do dworca kolejowego. Foto. Stanistaw Sitarek

W listopadzie i grudniu, mimo jesiennej pory, prace przy najwigkszej inwestycji tramwajowej
linii tramwajowej do dworca PKP trwaly w najlepszym. Obok mostu Krolowej Jadwigi
wyrosta wyrazna konstrukcja sgsiadujacej nowej przeprawy dla tramwajow. W tym czasie
firma ,,Gotowski” konczyta montaz pylon mostu i rozpoczgta szalowaé ptyte jego pomostu. Z
koncem listopada ruszyto betonowanie, a po miesigcu wszystko zwigzato na tyle, ze jeszcze
przed swigtami Bozego Narodzenia konstrukcja osiggneta planowane parametry nosne. Tym
czasem na drugim koncu linii, drogowcy utozyli tory wzdluz ulicy Zygmunta Augusta oraz
zamontowali szyny na nowej petli Rycerska. Plan na ten rok zostal wykonany w stu
procentach, a nawet wyprzedzat harmonogram.
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Budowa mostu tramwajowego na trasie linii do dworca PKP. Foto Stanistaw Sitarek
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Budowa petli tramwajowej ,,Rycerska”. Foto. Stanistaw Sitarek

9 stycznia 2012 r. budowa linii tramwajowej do dworca kolejowego weszta w kolejny etap.
Tym razem chodzito o odcinek ul. Dworcowej, od skrzyzowania ul. Krolowej Jadwigi do
Unii Lubelskiej, czyli chyba najbardziej newralgicznego odcinka $cistego centrum. Drogowcy
oprocz utozenia nowej nawierzchni i torowiska musieli tez wymieni¢ cala podziemna
instalacj¢. Do tego nie mogli zrobi¢ tego rownolegle, tylko do wszystkiego zabra¢ si¢ po
kolei. Blokada nowego odcinka Dworcowej oznaczata spore ktopoty. Caty ruch, ktory czgsto
potrzebowat az trzech pasow na Dworcowej, zostal skierowany na uliczki boczne.
Zamkniecie tego odcinka ulicy spowodowata spore zmiany w usytuowaniu przystankéw oraz
zmian trasy autobusow miejskich. Blokada tego odcinka ul. Dworcowej trwala do 30 kwietnia
2012 r. Rownolegle w tym samym czasie rozpoczety si¢ trudne i1 skomplikowane prace
zwigzane z podwieszaniem ptyty mostu tramwajowego do stalowego pylonu, ktora do tej pory
opierata si¢ na stelazach 1  wbitych w dno rzeki palach. Calo$¢ prac zwigzanych z
podwieszaniem mostu zakonczyta si¢ po koniec stycznia.
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Przebudowa ul. Dworcowej — 13.03.2012 rok. Foto Stanistaw Sitarek

Wiosng jak to zwykle bywato drogowcy zabrali si¢ za remont torowisk. Tego roku w swoich
planach mieli zapisane kilka remontéw najbardziej wyeksploatowanych odcinkow. Na liscie
prac znalazt si¢ odcinek na ul. Torunskiej (od Filmowej do Kazimierza Wielkiego), mosty
tramwajowe na ul. Marszatka Focha, ul. Gdanska od Mickiewicza do Chodkiewicza oraz ul.
Chodkiewicza od Gdanskiej do Sutkowskiego. Na pierwszy ogien poszedl remont mostow
tramwajowych w ciggu ul. Marszatka Focha. W zwigzku z tym od 1 kwietnia tramwaje
przestaty dociera¢ do Wilczaka. Od tej pory zostata zawieszona linia tramwajowa nr ,,1”, a
tramwaje linii nr ,,3” skierowano z Wyscigowej do Lasu Gdanskiego. Z kolei ,,06semke”
skierowano ruchem okreznym, z Kapuscisk przez Babig Wies, rondo Bernardynskie, rondo
Jagiellonoéw, Jagiellonska, dworzec autobusowy, rondo Fordonskie, most Pomorski — z
powrotem na Kapusciska. W celu zabezpieczenia komunikacji z Wilczakiem, na czas
zawieszania ruchu tramwajowego wprowadzono zmiany tras przebiegu linii autobusowej nr
»17, ,,56” 1 ,,58”. Przystanki poczatkowe dla w/w linii z placu Koscieleckich zostaty
przeniesione na poczatek zatoki przystankowej na rondzie Jagiellonow, od strony ul.
Bernardynskiej. Ponadto dla linii nr ,,56” w obu kierunkach uruchomiono czasowo,
dodatkowe przystanki: Nakielska/Wroctawska, Nakielska/Stoneczna i Nakielska/petla
tramwajowa. W tym tez czasie system A+T byl honorowany na zmienionej trasie linii
tramwajowej nr ,,3” od petli Wyscigowej do przystanku Gdanska/Dworcowa.
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Na mostach ,,Solidarnos$ci” nie tylko wymieniano tory, ale wzmocniono cala ptyte obu
mostow. Do tego wzmocniono konstrukcje innych elementow przeprawy, przelozono
wszystkie instalacje oraz wzmacniano przyczotki mostowe. Wszystkie prace byly bardzo
czasochtonne i mocno ztozone, stad ich termin wykonania okreslono wstepnie na 5 miesiecy,
ale si¢ przeciagly o kolejny i trwaty do konca wrze$nia.

W kwietniu budowa linii tramwajowej do dworca PKP weszta w kolejng fazg robot. Byt to
jeden z ostatnich etapéw budowy nowej trasy. 14 kwietnia 2012 r. drogowcy zamkneli dla
ruchu odcinek ulicy Dworcowej, od Unii Lubelskiej do Zygmunta Augusta oraz plac
autobusowy przed budynkiem dworca 1 zaczeli uktadaé¢ szyny w bezposrednim sgsiedztwie
dworca. Dodatkowo zostato przeniesione 1 wyremontowane wejscie do tunelu prowadzacego
na dworzec kolejowy oraz przebudowana cata instalacja podziemna. W zwiazku z
przebudowg tego rejonu miasta, od 14 kwietnia nastgpily wielkie zmiany w ruchu autobuséow
obok dworca kolejowego Bydgoszcz Gtowna. Zamknigcie ul. Dworcowej oraz likwidacja
starej petli 1 placu postojowego oznaczato sporo klopotow dla pasazeréow komunikacji
miejskiej. Tydzien pdzniej ruszyto uktadanie torowiska na nowym moscie tramwajowym nad
Brda. Kiedy i z tym si¢ uporano do zakonczenia budowy linii tramwajowej do dworca PKP
pozostato jedynie gruntowna przebudowa skrzyzowania ul. Dworcowej z Krélowej Jadwigi, z
ktérym si¢ uporano w lipca 1 sierpnia 2012 roku.

Zdjecie z galerii Expressu Bydgoskiego
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Przebudowa ulicy Dworcowej w rejonie dworca PKP —22.05.12. Foto Stanistaw Sitarek

Z koncem czerwca budowa linii tramwajowej do Dworca PKP weszla w ostatni etap
realizacji. Tym razem drogowcy zabrali si¢ za skrzyzowanie ul. Dworcowej z Krolowej
Jadwigi i Fredry. W sobot¢ — 30 czerwca ruch autobuséw podgzajacych od Rycerskiej
skierowano przez nowy plac przed dworcem kolejowym. Rownoczesnie drogowcy otworzyli
dla ruchu zamknigty do tej pory fragment ul. Dworcowej, od Zygmunta Augusta do Unii
Lubelskiej i1 zabrali si¢ za przebudowg i uktadanie torow na tym newralgicznym
skrzyzowaniu. Prace prowadzono potéwkowo, tak aby przejazd byl mozliwy w jednym
kierunku. Prace na tym skrzyzowaniu znow wymusity zmiany w przebiegu poszczegdlnych
linii faczacych rejon dworca z poszczegdlnymi dzielnicami.

W lipcu dotarty dobre informacje z placu budowy bydgoskiej inwestycji drogowej — linii
tramwajowej do dworca kolejowego. Otdz, zgodnie z planem, zakonczono podcigganie mostu
tramwajowego. Dzigki temu konstrukcja osiagneta juz ostateczng geometri¢, a pracownicy
firmy Gotowski mogli zabra¢ si¢ za prace wykonczeniowe. Probne obcigzenie przeprawy
zostalo zaplanowane w polowie wrze$nia.
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Most tramwajowy im. WL Jagielly. Foto Stanislaw Sitarek

Roéwniez 26 wrzesnia na nowo wybudowanej linii do dworca pojawil si¢ pierwszy tramwaj.
Wprawdzie nie byt to woz liniowy lecz techniczny z ktérego pomostu rozwieszono sie¢
trakcyjng, ale i1 tak na ten widok czekato wielu bydgoszczan. Specjalny woz techniczny
wjechat na tory od strony ulicy Focha, skad majestatycznie poruszat si¢ w kierunku petli
»Rycerska”. Za pomocg niego rozwieszano i mocowano przewdd jezdny na wczesniej
rozwieszone druty poprzeczne. Wszystkie prace sieciowe zakonczono w potowie
pazdziernika, a 14 listopada przeprowadzono probe generalng trasy. Sktad dwoch wagonow
,805 Na” dwukrotnie przejechat nowa trasg i po wszystkich rozjazdach. Préba przyniosta
pomyslny rezultat i tym samym linia byta gotowa do eksploatacji.
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Przejazd techniczny — Petla ,,Rycerska”. Foto Michal Grossmann
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Zdjecie z galerii Expressu Bydgoskiego

We wrzesniu, warta prawie 100 mln ztotych nowa inwestycja, czyli budowa nowej linii
tramwajowej do dworca kolejowego powoli zblizata si¢ do konca. Jeszcze 10 wrze$nia na
nowym moscie tramwajowym im. Wiladystawa Jagietty odbyty si¢ proby obcigzeniowe. Na
obiekt wjechatly cztery cigzarowki, zatadowane piaskiem. Kazda z nich wazyta okoto 30 ton.
Testy wypadty bardzo dobrze. Oczywiscie budowlancy przy wjezdzie pierwszych pojazdow
tradycyjnie stali pod mostem. Testy pod czujnym okiem inzynieréw z Politechniki Gdanskiej
trwaly caly dzien. Zaplanowano dwa rodzaje testow: statyczne — z rozmieszczeniem w rdznej
konfiguracji zatadowanych ci¢zaréwek oraz dynamiczne — z ci¢zardwkami przejezdzajacymi
przez kilkucentymetrowy prog na plycie mostu. Specjalisci z Gdanska sprawdzili tacznie
kilkadziesigt parametrow. Gléwnie to: warto$¢ ugigcia przesta i czas powrotu do poziomu
sprzed obcigzenia, odchylenie pylonu, czy naprezenia kilku z dwunastu lin, na ktérych
podwieszono plyte most. Jak podkreslat wykonawca, firma ,,Gotowski”, w niektore dni w
budowe zaangazowana byla setka pracownikow. Najwigkszym wezwaniem byl montaz 30-
metrowego pylonu mostu. Jest on pochylony w dwoch ptaszczyznach. Poza tym to pierwszy
podwieszany most, budowany z myslg o ruchu tramwajowym. Na koniec na konstrukcji
zainstalowano efektowng iluminacj¢. Wieczorem most moze zmienia¢ kolory na zotty,
zielony, fioletowy, czerwony lub niebieski.

To byl historyczny moment, ktory w poblize nowego mostu tramwajowego im. Wiladyslawa
Jagielty, mimo nie najlepszej pogody, przyciagnat blisko pot tysiaca osob! Tak wiec po 22
latach przerwy — 22 listopada zndéw zostala uruchomiona linia tramwajowa do dworca
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kolejowego. W uroczysto$ciach oprocz najwyzszych wladz miasta, wojewodztwa,
wykonawcy udzial wzieli przedstawiciele MZK, ZDMiKP oraz liczni dziennikarze tacznie z
lokalng telewizja.

Tramwaje przygotowane do okolicznosciowej parady. Foto Robert Sawicki
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Zdjecia z galerii Expressu Bydgoskiego

- Mysle, ze wszyscy czekamy, aby tq trasq przejechac, dlatego bede mowit krotko — zaznaczyt
na chwile przed przecigciem wstegi prezydent Bydgoszczy Rafal Bruski. — To jest nasza
wspolna inwestycja. Kosztowata niemato, ale doskonale wpisuje sie¢ w plany rozbudowy
transportu — powiedziat prezydent. — Wkrotce ruszy inwestycja budowy linii do Fordonu. Sq
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plany i zamierzenia i spodziewamy sie, ze bedg srodki unijne, na budowe linii tramwajowej
wzdtuz ul. Kujawskiej czy ulicq Solskiego do Pigknej i dalej ul. Szubinskqg do ronda
Grunwaldzkiego, tak jak sugerujq specjalisci z Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego.
Tego typu inwestycje nalezy realizowaé, bo jest to oczekiwany kierunek rozwoju — dodat Rafat
Bruski.

Po tym, jak prezydent podzickowat wykonawcom za realizacj¢ inwestycji, a mieszkancom za
przybycie na otwarcie linii, nastgpil dtugo oczekiwany moment przecigcia wstggi. Nic juz nie
stalo na przeszkodzie, aby pierwsze tramwaje oficjalnie przejechaty nowg trasa do petli
Rycerska zlokalizowanej w poblizu dworca. Jako pierwszy na trase wyruszyt zabytkowy,
odrestaurowany wagon typu ,,Herbrand” z 1896 roku. Zaskoczeniem dla podréznych byt fakt,
ze za sterami zabytkowego wagonu zasiadt sam prezydent Bruski. Drugi w kolejnos$ci pojawit
si¢ zabytkowy dziadek ,,Herbrand” z otwartymi pomostami, a po nim nieco mtodsza bo z
1960 r. ,,eNka”, czyli wagon ,,5N”. Dalej w tej niecodziennej parady tramwajow pojawit si¢
kolejno, przegubowa PESA — 122N, zestaw wagonow 805NM, a cato§¢ zamykat tradycyjny
zestaw wagonow ,,805Na”.

Jeszcze tego samego dnia, tuz po zakonczeniu uroczystosci pomi¢dzy Babig Wsig a Rycerska
ruszyta specjalna linia ,,D”, ktorg obstugiwaly: dwa zabytkowe wagony, niskopodiogowy
tramwaj 122N oraz zestaw wagonoéw ,,805 Na”, w odstgpach co 15 minut. Otwarcie trasy do
dworca $wigtowano przez dwa dni — 22 i 23 listopada, a przejazd linig ,,D” byt darmowy.

W tych dniach najwigksza furore robit obudowany ,Herbrand” z 1896 r., ktéry notabene
pojawit si¢ po raz pierwszy na torach. Dlatego z kronikarskiego obowigzku wypada poswiecic¢
mu kilka stow.

Wagon ,,Herbrand” typ VNCB-80 zostatl zbudowany w pierwszej polowie 1896 r. przez znang
niemieckg wytwornie wagonow ,,Herbrand & Co w Kolonii. Do Bydgoszczy trafil w czerwcu
1896 r. 1 byt jeden z 16 silnikowych wozow elektrycznych, ktore zastgpity tramwaje konne.
Od samego poczatku nosil numer boczny —,,14”. Okoto 1935 roku wagon poddano glebokiej
modernizacji. W wyniku przebudowy otrzymat nowe, calkowicie zabudowane nadwozie z
wydhuzonymi pomostami, na ktorych, po obu bokach umieszczono przesuwane drzwi. Z kolei
w przedziale pasazerskim, w miejscu dotychczasowych dwoch wzdtuznych taw, pojawily sie
pojedyncze siedzenia, zwrdcone bokami do siebie (podobnie jak w wagonach typu ,,N”). W
tym czasie wagon byt dwukierunkowy. Po zakonczeniu dziatah wojennych, w 1945 r.
wyjechat na ulicach Bydgoszczy jako jeden z pierwszych. W niezmienionym ksztalcie stuzyt
bydgoszczanom az do konca lat 50. ubieglego wieku. Dopiero kiedy w naszym miescie
pojawily sie nowe ,,eNki” zostal wycofany z ruchu, i bedac juz nikomu niepotrzebny trafit do
zaktadowego o$rodka wypoczynkowego w Babilonie k/Chojnic, gdzie zostal zaadaptowany
na domek campingowy. Dziewie¢ lat pozniej, w 1969 r. stary ,,Herbrand” trafit do zagrody
miejscowego lesniczego, ktory urzadzit w nim kurnik (stad ten przydomek - kurnik).

Tak byto do 23 kwietnia 1997 r., kiedy za sprawa v-ce prezes MZK Mariusz Reszka
ponownie powrocit do Bydgoszezy. Z poczatku nikt nie chcial wierzy¢, ze mozna go
odbudowac 1 ze kiedy$ wroci na tory. Brak srodkéw na ten cel sprawil, ze stal sobie gdzie§ w
zakamarkach zajezdni i czekalo na lepsze czasy. Optakany stan ,kurnika”, bo taka nosit
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wagon nazwe w zargonie tramwajarzy wywolywal u kazdego usmiech politowania i stat si¢
przyczyng wielu dowcipow. Jednak glownymi oredownikami jego odbudowy byt
wspomniany v-ce prezes Reszka oraz autor niniejszej monografii. Zanim do tego doszlo,
jeszcze w 2006 r. za sprawa Stowarzyszenia Kupcow z ulicy Dlugiej narodzit si¢ pomyst
ustawienia go na niewielkim odcinku toru przy ulicy Dhugiej, gdzie miat stuzy¢ jako punktu
»Centrum Informacji Turystycznej”. Na szczescie ostatecznie wybor padt na duzo mtodsza
»eNke”. Tymczasem ,,kurnik” nadal stat na placu zajezdni i czekal na lepsze czasy. Az
wreszcie przyszedt rok 2010, kiedy to w ratuszu narodzit si¢ pomyst utworzenie turystycznej
linii tramwajowej. Wprawdzie MZK dysponowaty juz dwoma zabytkowymi tramwajami, ale
w razie niepogody dziadek ,,Herbrand”, z otwartymi pomostami nie bardzo moégt opuscic
bram zajezdni. Wowczas t0 za sprawa bylego prezesa MZK p. Pawta Czyrnego uznano, ze
najlepszej do tego celu bedzie si¢ nadawal zrekonstruowany stary ,,Herbrand”. Pomyst
wszystkim si¢ spodobat i jeszcze w drugiej potowie 2010 r. znalazty si¢ pienigdze i mozna
bylo przystapi¢ do odbudowy. Najpierw MZK przygotowaly szczegdtowy kosztorys oraz
harmonogram prac. W tym miejscu trzeba wspomnie¢, ze sprowadzone z Babilonu stare
nadwozie nie posiadato wozka jezdnego, ktore nalezato odtworzy¢ od podstaw. Jedynym
plusem catego przedsigwzigcia byly rysunki techniczne, ktére wcze$niej, na podstawie
szczegdlowych pomiarow i zdjeé przygotowali koledzy z Warszawy. | tak jeszcze w 1V
kwartale 2010 roku przystapiono do pierwszych prac zwigzanych z rekonstrukcjg wagonu.
Najpierw zabrano si¢ za budowe¢ wozka jezdnego. W tym celu wykorzystano stary wozek
jezdny od wycofanego z ruchu wagonu typu ,,N”. Rame¢ nos$ng skrocono o 80 cm, na ktorej
zamontowano dwa silniki trakcyjne oraz uktad hamulca rgcznego 1 szynowego. Nastepnie,
bez zadnych rozglosow i fleszy, stare nadwozie w pierwszych dniach czerwca — 2011 r.
wtoczono do hali zajezdni i rozpoczgto jego rozbiorke na czynniki pierwsze. Wszystkie
elementy nadwozia ponumerowano i przygotowano do transportu do stolarza. Nastepnie
brygada $lusarzy pod wodzg Zbigniewa Skorcza przystapita do rekonstrukcji ramy, na ktorej
zostalo oparte cate nadwozie. Kolejna czynno$¢ jaka wykonano byto zespolenie ramy
nadwozia z wczesniej zbudowanym wozkiem jezdnym. Kiedy z tym si¢ uporano, rama
nadwozia trafila do Zaktadu Stolarskiego p. Roberta Kendry w Pruszcza k/Swiecia gdzie na
podstawie rysunkow i dostarczonych elementow szkieletu nadwozia wykonano catkiem nowa
karoseri¢. Szkielet nadwozia zbudowano z drzewa dgbowego. Mimo, ze zlecenie byto bardzo
nietypowe, a stolarze mieli z takim zleceniem do czynienia po raz pierwszy to uporata si¢ z
nim, w ciggu zaledwie czterech miesigcy. Pod koniec listopada gotowy szkielet nadwozia
ponownie trafit do zajezdni MZK gdzie brygada Slusarzy przystapita do kolejnych prac.
Najpierw na bokach nadwozia pojawito si¢ oblachowanie, nast¢pnie hamulec reczny, stopnie i
wiele innych elementéw metalowych. Od podstaw zostat zbudowany dawny ,,pantograf” czyli
odbierak pradu. Kiedy brygada Skorcza zakonczyta podstawowe czynnos$ci, do pracy
wkroczyli elektrycy, ktorzy musieli ulozy¢ wiele metrow réznych kabli, zamontowaé calg
aparature elektryczna, podtaczy¢ silniki i podtaczy¢ na dachu odbierak pragdu. W miarg jak
poszczeg6lne ekipy konczyly swoja prace weszli stolarze ktorzy rozpoczeli wykanczaé
wnetrze 1 montowaé siedziska dla pasazerow. Ostatnim etapem prac byl montaz okien,
malowanie i wszelkie prace wykonczeniowe. Caly czas pracami koordynowat i czuwat nad
ich prawidlowym przebiegiem pomystodawca catego przedsigwzigcia v-ce prezes Reszka
oraz kierownik Zaktadu Tramwajowego Jan Ciechomski. Z koncem wrzesnia wagon byl
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gotowy i czekat na probng jazde. Kolejnym etapem, ktory umozliwial wyjazd na tory byt
proces rejestracji wagonu w ewidencji ruchomych zabytkow techniki w Narodowym
Instytucie Dziedzictwa. Kiedy tramwaj zostal zarejestrowany pozostato jedynie wykonanie
badan technicznych, ktore wykonat Instytut Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej w W-
wie. Odbudowany , Herbrand” po pomysSinych badaniach i probach wreszcie otrzymat
odpowiedni certyfikat i stosowne zezwolenie dopuszczajace do ruchu.

I tak dzigki wytgzonej pracy duzej grupy bezimiennych ludzi, ten 116-letni wagon znow
pojawil si¢ na torach. (peten opis konstrukcji, charakterystyke i danych technicznych mozna
znalez¢ w specjalnie przygotowanym opracowaniu przygotowanym przez autora niniejszej
kroniki). Od tej pory ,.kurnik” cieszy si¢ wielkim powodzeniem wérod wielu bydgoszczan i
sympatykow komunikacji miejskiej. Stuzy on gtéwnie latem do obstugi tras turystycznych 1
okazjonalnych przejazdow i jest bez watpienia wielka atrakcjg miasta.

Wagon ,,HERBRAND?” przed przebudowgq. Foto Stanistaw Sitarek

23



Ten sam wagon ,, HERBRAND” po odbudowie. Foto Stanistaw Sitarek

I jeszcze tak na zakonczenie wracajac do otwarcia linii tramwajowej do dworca warto
przytoczy¢ kilka podstawowych liczb zwigzanych z ta inwestycja:

Inwestycja ,,Budowa linii tramwajowej z centrum miasta do dworca PKP Bydgoszcz Gléwna
z rozbudowg ulic: Marszatka Focha, Naruszewicza, Dworcowej i Zygmunta Augusta” trwata
2 lata i kosztowata miasto ponad 79,672 mln zt. Z czego projekt uzyskat dofinansowanie w
wysokosci ponad 34 mln zI w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2007 — 2013; (Priorytet 1. Rozwdj infrastruktury techniczne;j,
dziatanie 1.2. Infrastruktura transportu publicznego).

Dhugo$¢ dwutorowej linii tramwajowej wWynosi — 1760 metrow;
Liczba przystankoéw tramwajowych — 5 par

- Focha — Krolowej Jadwigi (2 pary)

- Dworcowa — Matejki

- Zygmunta Augusta — dworzec kolejowy

- Zygmunta Augusta - Rycerska
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Most wantowy nad rzekg Brda ma rozpigtos¢ przgsta — 70 m, szerokos¢ pomostu — 14,2 m, a
calkowita dlugo$¢ wynosi — 82,65 m. Wysokos$¢ pylonu to — 34 metry (w tym 26,7 m ponad
ptyte pomostu). Pylon trzyma sze$¢ lin zakotwiczonych w ogromnych betonowych blokach,
natomiast do samego pylonu, na dwunastu linach podwieszone jest przesto pomostu. Catosé¢
zaprojektowano na obcigzenie do 30 ton. Co ciekawe konstrukcja zostata zaprojektowana i
wykonana w tzw. systemie wegierskim. Oznacza to, ze w pomost wmontowano dwa tory
tramwajowe z mozliwoscig przejazdu po nich samochodow. Po jednej stronie mostu jest
chodnik dla pieszych, a po drugiej Sciezka rowerowa.

Na trasie przejazdu powstala nowa podstacja trakcyjna przy ul. Naruszewicza, ktorej moc
wynosi 3 x 1200 kVA

Na calej trasie zainstalowano 46 szt. wyswietlaczy LCD.

Regularne potaczenie tramwajowe z dworcem kolejowym i dalej z petla ,,Rycerska” nastgpito
dwa dni pdzniej, w sobote — 24 listopada 2012 r. Otwarcie nowej linii wigzato si¢ z duzymi
zmianami w calej sieci komunikacji miejskiej w Bydgoszczy. Tego dnia, tacznie pig¢ z
siedmiu linii tramwajowych zmienity na state lub czasowo trasy, do tego po 20 latach przerwy
na tory powrdcila linia nr ,,5”. A jak od tego dnia przedstawiat si¢ uktad sieci tramwajowe;j:

e linia nr 1: Wilczak — Babia Wies$ (linia szczytowa)

e linia nr 2: Rondo Kujawskie — Dworzec Autobusowy — Rycerska
e linia nr 3: Wyscigowa — Dworzec Autobusowy — Rycerska

e linia nr 4: Glinki — Dworzec Autobusowy — Rondo Jagiellonéw
e linia nr 5: Glinki — Babia Wie$ — Rycerska

e linia nr 6: Legnowo — Babia Wie$ — Rondo Jagiellonow

e linia nr 7: Kapus$ciska — Wyscigowa

e linia nr 8: Kapusciska — Dworzec Autobusowy — Wilczak

Taka organizacja wymusita dodatkowe komplikacje na liniach nr ,,4” i ,,6”. Obie na rondzie
Jagiellonow zmieniaty si¢ numerami. Czyli, kiedy do ronda, przez Babiag Wie§ przyjezdzala
,»Sz0stka” to za rondem ten sam tramwaj odjezdzat juz jako ,,czworka” 1 odwrotnie. Nowy
uktad sieci tramwajowej budzil wiele emocji, a nawet niezadowolenia, szczegdlnie
mieszkancow Miedzyna 1 Wilczaka, ktérym zabrano lini¢ nr ,,3”.
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Réwnoczesnie z otwarciem linii tramwajowej do dworca Bydgoszcz Glowna pasazerowie
otrzymali nowe, rewolucyjne narzgdzie tzw. ITS. Mowa o tzw. malym Inteligentnym
Systemie Transportowym (z ang. Intelligent Transportation Systems), czyli systemie super
aktualnych informacji dotyczacych rozktadow jazdy bydgoskiej komunikacji miejskiej.
Dzigki niemu pasazer wiedzial, co do minuty czas przyjazdu autobusu, albo tramwaju na
dowolnie wybranym przystanku. Od tej pory doktadny czas przyjazdu mozna byto sprawdzic
na trzy sposoby:

e nastronie internetowej;

e za pomocy specjalnej aplikacji w telefonach komorkowych;

e oraz na specjalnych monitorach (tablicach) zamontowanych na nowych przystankach
powstatych w ramach budowy linii tramwajowej do dworca — od wezla ,,Garbary” do
petli ,,Rycerska”.

Jak pisat lokalna prasa: ,, Ten etap wdrazania ITS kosztowat okoto 4,2 min z{. W kolejnym, na
ktory ZDMiKP otrzymat juz 56 min z{ z Unii Europejskiej, jednym z elementow bedzie
stawianie elektronicznych tablic z rozktadami jazdy na innych, najwazniejszych przystankach
w catym miescie, a tramwaje otrzymajq priorytet w ruchu na skrzyzowaniach”.

Nowo uruchomiona linia tramwajowa do dworca kolejowego zainspirowata do przygotowania
w gmachu Archiwum Panstwowego wystawy ,,Tramwajem po Dworcowej”. Byto to wspdlne
dzieto Stowarzyszenia na rzecz Rozwoju Transportu Publicznego, Archiwum Panstwowego w
Bydgoszczy 1 Miejskich Zaktadow Komunikacyjnych Sp. z 0.0. w Bydgoszczy. W sali na
parterze, na kilkunastu planszach mozna bylo przesledzi¢ histori¢ komunikacji tramwajowej
od uruchomienia tramwaju konnego w 1888 r. az do czasow wspotczesnych, lacznie z
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budowg trasy do dworca. Lacznie zgromadzono ponad 200 fotografii 1 niezwyklych
eksponatow zwigzanymi z dziejami naszych tramwajow. Szczeg6lng uwage zwiedzajacych
przyciagaly oryginalne eksponaty, w tym m.in. kolekcja biletow, kasownikéw czy hakéw do
mocowania sieci trakcyjnej. Wystawe, ktorg otwarto 6 grudnia bylo mozna zwiedzaé¢ do
konca lutego 2013 roku.

6 grudnia nowo wybudowana linia tramwajowa do dworca kolejowego przeszta ,,chrzest
bojowy”. Pierwsza od dwudziestu dwoch lat kolizja z tramwajem na ul. Dworcowej zostata
zaliczona. Tego dnia na skrzyzowaniu ul. Dworcowej i Sobieskiego doszto do niewielkiej
sthuczki ,,dwojki” (woz 342+343) z samochodem osobowym ,,Peugeot”.

Przed swigtami Bozego Narodzenia, a doktadniej z dniem 15 grudnia tramwaje powrdcity na
tras¢ do Lasu Gdanskiego i Bielaw. Na krotkim odcinku ulicy Gdanskiej od ul. Mickiewicza
do Chodkiewicza zakonczyl si¢ remont kapitalny. Tym sposobem tradycyjne tory zostaly
zastgpione cichym torowiskiem. Przy okazji remontu wymieniono wigkszo$¢ podziemnych
instalacji, a ulica Gdanska otrzymata nowe chodniki oraz jednolita nawierzchni¢ jezdni.
Wzdhiz jezdni ustawiono stylizowane lampy o$wietleniowe, ktére jednoczesnie postuzyty do
podwieszenia sieci trakcyjnej. Po remoncie ulica Gdanska wypigkniata i upodobnita si¢ do
wczesniej wyremontowanych odcinkéw. W zwigzku z tym wprowadzono kolejne zmiany w
funkcjonowaniu komunikacji tramwajowej oraz nowe rozktady jazdy.

I tak od 15 grudnia linie tramwajowe zaczety funkcjonowac juz w uktadzie docelowym:

e Linianr,,1” w relacji: Wilczak - Las Gdanski,

e Linianr,,2” w relacji: Las Gdanski - Dworzec Autobusowy - Rondo Kujawskie,
e Linianr,,3” w relacji: Wyscigowa - Dworzec Autobusowy - Rycerska,

e Linianr,4” w relacji: Bielawy - Dworzec Autobusowy - Glinki,

e Linianr,,5” w relacji: Rycerska - Babia Wies - Glinki,

e Linianr,,6” w relacji: Bielawy - Babia Wies - Legnowo,

e Linianr,,7” w relacji: Kapusciska - Wyscigowa,

e Linianr,8” w relacji: Kapusciska - Dworzec Autobusowy - Wilczak.

27



SIEC LINII TRAMWAJOWYCH / Tram Network |/ StraBenbahnliniennetz 15.12|2012

‘/\

f382)
B7Paoszcz

m SCHEMAT SIECI KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ W BYDGOSZCZY b fiailiriy

LAS GDAHNISKI

ayga

30

WYSCIGOWA

ZDM i KP

toméyriska [

BYDGOSZCZ w@ a A tuainy rozklad jazdy oraz informacie

5 znajduja sig na stronie internetowej
www.zdmikp.bydgoszcz.pl R

EEGNOWO

i

E
B

Od tej pory linia tramwajowa nr ,,1”, ,,2”, , 47, .57, 6”7 1,,8” zaczety kursowaé z nastepujaca
czestotliwoscig kursow: co 15 min. w godzinach szczytu przewozowego, co 20 min. po
szczycie oraz co 30 min. w godzinach wieczornych (po godz. 20:00). Linia tramwajowa nr
,»3” kursowala nadal ze dwukrotnie wyzszg czgstotliwoscia kurséw, tj. odpowiednio co 7,5 ,
10 1 15 min. Tramwaje linii nr ,,7”, co 15 min. w godzinach szczytu oraz co 20 min. w
godzinach migdzyszczytowych. Na wspolnych odcinkach tras (do Lasu Gdanskiego, do
Bielaw, na Wilczak, do Rycerskiej, do Kapuscisk oraz do Glinek) tramwaje réznych linii
objete zostaly synchronizacja i kursowaly przemiennie. Istotng zmiang byto wypetnienie luki
w postaci skomunikowania rejonu osiedli Wilczak i Jary z rejonem ulicy Gdanskiej i
Myslecinkiem poprzez uruchomienie w relacji Wilczak — Las Gdanski nowej trasy linii
tramwajowej nr ,,1”. Wprowadzenie tego rozwigzania bylo planowane juz wczesniej, dlatego
tez przy okazji remontu ulicy Focha przebudowano uktad rozjazdow w obszarze
skrzyzowania ulic Focha, Gdanskiej i Jagiellonskiej umozliwiajac skret z ulicy Gdanskiej w
Focha i odwrotnie. Nie bylo to jednak dotychczas mozliwe z uwagi na liczne prace
remontowe, m.in. na ul. Gdanskiej i Mostach Solidarnosci. Od tej pory linia tramwajowa nr
»17 zaczela funkcjonowaé we wszystkie dni tygodnia od godzin rannych do godzin
wieczornych. Zgodnie z sugestiami pasazeréw na odcinku od ul. Focha do petli Wilczak
tramwaje linii nr ,,1” 1 ,,8” takze zaczely kursowaé przemiennie z laczng czgstotliwoscia
kursow co ok. 7,5 min. w szczycie, co 10 min. po szczycie oraz co 15 min. w godzinach
wieczornych. Rozwigzanie to miato utatwi¢ dojazd w rejon ul. Nakielskiej takze po godzinach
szczytu i w godzinach wieczornych.
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Na linii tramwajowej nr ,,6” uruchomione zostaly dodatkowe kursy zabezpieczajgce obstuge
wzmozonego ruchu pasazerskiego w rejon zaktadéw pracy na ul. Torunskiej i w Lggnowie na
godz. 6, 14 i 22 oraz odpowiednio po tych godzinach z powrotem. W tzw. "mikroszczycie"
czestotliwos¢ linii nr ,,6” wynosita 7,5 min. "Mikroszczyt" zostat takze wprowadzony na linii
tramwajowej nr ,,2” w godzinach odjazdéw z Ronda Kujawskiego do centrum i Lasu
Gdanskiego po godz. 07:00 (co 7,5 min.) celem zabezpieczenia wzmozonego ruchu
pasazerow zmierzajacych do szkot na godz. 08:00.

W zwiagzku ze zmiang rozktadu jazdy linii nr ,,3” wprowadzono zostaly nowe rozktady jazdy
linii autobusowych nr ,,70”, ,,72” i ,,74”, a od stycznia 2013 r. skorygowany zostal takze
rozktad jazdy linii autobusowej nr ,,69”.

Postuchajmy jak fachowcy z ZDMiKP tlumaczyli te zmiany: ,, Przy konstruowaniu nowego
uktadu linii tramwajowych kierowano sie istniejgcymi uwarunkowaniami ruchowymi jak
rowniez istniejgcymi potokami pasazerskimi na poszczegolnych ciggach. Na przestrzeni lat,
od momentu zawieszenia ruchu tramwajow do Dworca PKP, potrzeby podroznych zasadniczo
zmienily sie. Ciggla rozbudowa osiedli zlokalizowanych na wschod i zachdd od centrum
spowodowata wzrost znaczenia linii nr ,,3”" w ostatnich latach, petnigcej aktualnie charakter
linii magistralnej na trasie W-Z trasowanej przez centrum miasta. Jak istotne okazalo si¢
skomunikowanie rejonu dworca kolejowego Bydgoszcz Glowna z Fordonem pokazal
intensywny rozwoj linii autobusowych nr ,,93” i ,,94”. Zaistniala zatem koniecznosc¢
skierowania do Dworca PKP linii nr ,,3” o wysokiej czestotliwosci. Zmiana ta spowodowata,
ze dworzec zostal skomunikowany zaréwno ze Srodmiesciem, Dworcem Autobusowym i
Fordonem na bardzo dobrych parametrach podrozy. Fachowcy uznali, Ze nie jest ponadto
zasadne utrzymywanie linii nr ,,3” na ciggu ulicy Nakielskiej. Do tej pory funkcjonowata ona
na tym ciggu dlatego, zZe nie bylo mozliwosci jej zakonczenia w rejonie Ronda
Grunwaldzkiego. Rozwazano oczywiscie skierowanie do Dworca PKP linii nr ,,8” jednakze
zmiana to wymuszata koniecznosc¢ jej trasowania ulicq Torunskq gdyz dublowanie linii nr ,,3”
i,,8” az do Ronda Fordonskiego bytoby niezasadne. Dodatkowo, w przypadku ewentualnego
pozostawienia linii nr ,,8” w ciggu ul. Jagiellonskiej, brak byloby skomunikowania rejonu
Babiej Wsi oraz HSW Luczniczka z Dworcem PKP. Trzeba tu dodaé, Ze do czasu
wybudowania fragmentu sieci tramwajowej w ciggu ulicy Kujawskiej musiata funkcjonowaé
linia autobusowa nr ,,79”, ktora bylaby ,,konkurencjq” dla linii nr ,,8”, gdyby ta skierowana
zostala do Dworca PKP. Dlatego w celu bezposredniego skomunikowania ,, Gornego Tarasu”™
z Dworcem PKP uruchomiona zostata nowa linia nr ,,5” od petli Glinki ciggiem ulicy
Torunskiej przez Babig Wies, a w konsekwencji linia nr 2 skierowana zostata na ulice
Jagiellonskq. Dzieki tym zmianom wszystkie osiedla ,, Gornego Tarasu” posiadaty
bezposredni dojazd do Srédmiescia ulicq Jagielloviskq (linie 2, 4, 8 w cyklu co 5 minut) oraz
bezposrednie polgczenie z Dworcem PKP liniami 5 i 79. Linia nr 2 uzyska lepsze parametry
poprzez jej przetozenie na ulice Jagiellonskq (oddalenie od ul. Wojska Polskiego). Linia nr 5
wypelni z kolei powstatq luke po linii nr 9 na os. Glinki. Z kolei pozostawienie linii nr 8 w
ciggu ulicy Nakielskiej umozliwito mieszkancom Wilczaka i Jarow bezposredni dojazd do
Srédmiescia i dalej do Ronda Fordoriskiego oraz dodatkowo w pélnocne rejony miasta.
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Nowy uktad linii tramwajowych opracowywano rownolegle z nowym ukiadem obsad
taborowych poszczegolnych linii tak aby z jednej strony optymalnie wykorzysta¢ bedgcy w
dyspozycji  tabor tramwajowy oraz dostosowac zdolnos¢ przewozowg do potrzeb
wystepujgcych na poszczegolnych ciggach komunikacyjnych”.
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