Raport z wylozenia do publicznego wgladu koncepcji pn. ,,Budowa infrastruktury rowerowej na ul. Nakielskiej na odcinku
od ul. Bronikowskiego do ul. Ltochowskiej wraz z rozbudowag jezdni”
Termin sktadania wnioskow: od 14 wrzesnia do 12 pazdziernika 2017r.;

Termin spotkania z wnioskodawcami: 4, 5, 7 i 11 grudnia 2017 r.

Whnioskujacy

Nr wniosku / ankiety

Tres¢ zgloszenia/ wniosku

Stanowisko
(projektant,
inwestor)

Uzasadnienie/wyjasnienia

Stanowisko
wnioskodawcy

Whnioski zgtoszone na kartach konsultacyjnych

Whnosimy o zmiane lokalizacji parkingu
przewidzianego na dziatkach
ewidencyjnych oznaczonych numerami
40/9 i 40/10 w obrebie 42 przy ul. Iglastej
w Bydgoszczy na lokalizacje na czesci
dziatki nr 2/13 potozonej przy ul
Cieplickiej w Bydgoszczy oraz na
lokalizacje czesci miejsc parkingowych w
pasie drogowym na dziatce nr 40/2 i
przed szkotg, zgodnie z obowigzujgcym
prawem miejscowym, tj. z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego uchwalonego uchwalg Nr
1V/25/14 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia
30 grudnia 2014 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego "Miedzyn-Zyzna".

Czesciowa
akceptacja
wniosku

Propozycja wybudowania parkingu na przedmiotowych
dziatkach wynikata ze zgtaszanego zapotrzebowania na
miejsca postojowe. Parking oddzielony od jezdni,
zlokalizowany na "niezagospodarowanym" terenie w
poblizu szkoty wydawat sie rozwigzaniem atrakcyjnym i
zdecydowanie bardziej funkcjonalnym niz zatoki
przylegajgce do jezdni. Budowa wydzielonego parkingu
bytaby inwestycja towarzyszaca gtéwnemu
przedsiewzieciu. Na etapie sporzgdzania koncepciji
projektanci jednak nie znali zamierzen inwestycyjnych
nowych witascicieli dziatek - wobec zgtoszonego przez
nich sprzeciwu, pomyst na wykonanie parkingu jest
bezprzedmiotowy.

W poblizu szkoty, w miejscu dotychczasowego
przystanku autobusowego zaproponowano wykonanie
réwnolegtej zatoki "wysiadkowej" wykonanie nowego
przystanku wiedenskiego, a na wlocie Cieplickiej
(dziatka 2/13) - wiekszego parkingu.

Whnioskodawca
podtrzymat  wniosek
odnosnie lokalizacji
miejsc parkingowych
na terenie szkoty




2.1. Prosba o zmiane lokalizacji
przystanku (powrét do starego
usytuowania - za skrzyzowaniem)

Czesciowa
akceptacja
wniosku

Lokalizacja przystankéw kluczowych determinuje
lokalizacje pozostatych tak, aby rozmieszczenie ich
wzdluz ul. Nakielskiej bylo w miare mozliwosci
réwnomierne i nie przekraczato odlegtosci pomiedzy nimi
700 mb.

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji
przeanalizowano lokalizacje przystankéw.
Przystanek zaplanowany przy posesji nr 229 zostanie
przesuniety w stosunku do materiatdw poddanych
konsultacjom, ale tylko o kilka metréw (zejscie ze zjazdu)

ponownie

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

2.2. Prosba o wyjasnienie, ktéra wersja
chodnika jest prawidlowa, bo w
materiatach  funkcjonujg dwie rdozne
wersje.

Przedstawiono
wyjasnienia

Réznica w usytuowaniu chodnika wynika ze zmiany,
wprowadzonej po Kolegium Prezydenckim, na ktorym
zaproponowano zainstalowanie sygnalizaciji na
skrzyzowaniu z Wisniowg. Spowodowato to poszerzenie
przekroju jezdni o kolejny pas ruchu , a w konsekwencji -
przesuniecie krawedzi jedni i $ciezki rowerowej do
obrzeznej zabudowy. W materiatach konsultacyjnych
omytkowo zamieszczono rozwigzanie wczesniejsze.
Pomiedzy granicag dziatki na wysokosci zjazdu z poses;ji
a sciezkg rowerowg jest odlegtos¢ 1.55 m. W przypadku
zajecia czesci dziatki 5/1 pod pas drogowy jest
mozliwo$¢ wykonania dodatkowego chodnika pomiedzy
ogrodzeniem a $ciezkg rowerowg.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

3.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe bylo poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i $ciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia




W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

3.2. Odstgpienie od koncepcji organizaciji
buspasow dostepnych tylko dla
autobusow i pojazdéw skrecajacych w
lewo, rezygnacja z budowy przystankow
wiedenskich. wykonanie przystankow
przy zewnetrznej krawedzi drogi lub w
zatokach. Wszystkie cztery pasy powinny
by¢ dostepne dla wszystkich pojazdow
bez ograniczen.

Whniosek
odrzucony

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W  poprzednich latach =zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b
mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
odbywajacych sie z lewego, szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne 2z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

3.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
wiarygodnej symulacji komputerowej
ruchu pojazdédw na ulicy przed
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej
rozbudowy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

3.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4
paséw na odcinku od ul Noteckiej do
ronda przy ul Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia




tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

3.5. Planowana rozbudowa w ksztalcie
przedtozonym do Kkonsultacji zakfada
konieczno$¢ wykupu czesci dziatki az do
linii zabudowy. Jednoczesnie planujacy
rozbudowe nie przewidujg dokonywania

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg

wyburzeh obiektéw kubaturowych. . . odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg | Wnioskodawca
S . Whiosek przyjety » . : - R
Jednak dla osiaggniecia rzeczywistych ,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej | przyjat wyjasnienia
celow rozbudowy drogi takie wyburzenia stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
bedg konieczne. stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w sposo6b dotychczasowy
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
usytuowany na granicy planowanej drogi. zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich
Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
4.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego organizacyjnie 1 kosz.towpe., ktore" wykracza. poza
. . . zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by . PN A . . .
- . . Whiosek podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych | Wnioskodawca
mozliwe bylo poprowadzenie pod nim . . . o - o
I ; . odrzucony gabarytow nie stanowi najwezszego gardta na | przyjat wyjasnienia
planowanej jezdni czteropasowej wraz d . . . S ;
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym

chodnikami i Sciezkami rowerowymi.

stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle




4.2. Odstgpienie od koncepcji organizacji
buspasow dostepnych tylko dla
autobuséw i pojazdéw skrecajacych w
lewo, rezygnacja z budowy przystankow

Whniosek

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b
mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w

Whnioskodawca

\grlgye;es\ll\(/lr?gt-rzn\gjyklz' zsvnelcejzi gl;?ésitalllr;lgox odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | podtrzymuje wniosek
zatokach. Wszystkie cztery pasy powinny stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
byé dostépne dla wszystkich pojazdéw dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
bez ograniczen odbywajacych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
4.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
ruchu = pojazdow  ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
przyjeciem ostatecznej wersji planowane;j
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
4.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 . buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej .
paséw na odcinku od ul Noteckiej do o\:jvrrz]fss:y czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie \rﬁ\g(]iltcslgomdu?g(\;vaniosek

ronda przy ul Lisie;j.

ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.




Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

4.5. Planowana rozbudowa w ksztatcie
przedtozonym do konsultacji zakfada
konieczno$¢ wykupu czesci dziatki az do
linii zabudowy. Jednoczes$nie planujgcy
rozbudowe nie przewidujg dokonywania

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg

wyburzeh obiektéw kubaturowych. . . odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg | Wnioskodawca
Jednak dla osiggniecia rzeczywistych Whiosek przyjety w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowe;j rzyjat wyjasnienia
agnie yWwIsSty » 9a e p y drogowej | przyjar wyj
celéow rozbudowy drogi takie wyburzenia stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
bedg konieczne. stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w sposo6b dotychczasowy
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
usytuowany na granicy planowanej drogi. zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich
Modernizacja a wiasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
5.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by Whi podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
s . . niosek . . . o
mozliwe byto poprowadzenie pod nim gabarytdow nie stanowi najwezszego gardta na
i : . odrzucony d . . IS ;
planowanej jezdni czteropasowej wraz omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym

chodnikami i $ciezkami rowerowymi.

stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ z nowg petlg




autobusows.

5.2. Odstgpienie od koncepcji organizaciji
buspasow dostepnych tylko dla
autobuséw i pojazdéw skrecajacych w
lewo, rezygnacja z budowy przystankow
wiedenskich. wykonanie przystankow
przy zewnetrznej krawedzi drogi lub w
zatokach. Wszystkie cztery pasy powinny
by¢ dostepne dla wszystkich pojazdow
bez ograniczen.

Whniosek
odrzucony

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b
mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
odbywajacych sie z lewego, szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

5.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
wiarygodnej symulacji  komputerowej
ruchu pojazdédw na ulicy przed
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej
rozbudowy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu.

5.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4
paséw na odcinku od ul Noteckiej do
ronda przy ul Lisie;j.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.




Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

5.5. Planowana rozbudowa w ksztaicie
przedtozonym do konsultacji zakfada
konieczno$¢ wykupu czesci dziatki az do
linii zabudowy. Jednoczes$nie planujgcy
rozbudowe nie przewidujg dokonywania

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg

wyburzeh obiektéw kubaturowych. Whiosek przyjety odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
Jednak dla osiaggniecia rzeczywistych ,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
celéow rozbudowy drogi takie wyburzenia stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
bedg konieczne. stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w sposo6b dotychczasowy
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
usytuowany na granicy planowanej drogi. zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich
Modernizacja a wiasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
6.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by Whi podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
s . . niosek . . . o
mozliwe byto poprowadzenie pod nim gabarytdow nie stanowi najwezszego gardta na
i : . odrzucony d . . IS ;
planowanej jezdni czteropasowej wraz omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym

chodnikami i $ciezkami rowerowymi.

stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ z nowg petlg




autobusows.

6.2. Odstagpienie od koncepcji organizaciji
buspasow dostepnych tylko dla
autobuséw i pojazdéw skrecajacych w
lewo, rezygnacja z budowy przystankow

Whniosek

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b
mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w

\grlgye;es\ll\(/lr?gt-rzn\gjyklz' zsvnelcejzi gl;?ésitalllr;lgox odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
zatokach. Wszystkie cztery pasy powinny stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
byé dostépne dla wszystkich pojazdéw dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
bez ograniczen odbywajacych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

6.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
ruchu = pojazdow  ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu.
przyjeciem ostatecznej wersji planowane;j
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
6.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie

ronda przy ul Lisie;j.

ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.




Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

6.5. Planowana rozbudowa w ksztatcie
przedtozonym do Kkonsultacji zakfada
konieczno$¢ wykupu czesci dziatki az do
linii zabudowy. Jednoczesnie planujacy
rozbudowe nie przewidujg dokonywania

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg

wyburzeh obiektéw kubaturowych. Whiosek przyjety odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
Jednak dla osiaggniecia rzeczywistych ,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
celow rozbudowy drogi takie wyburzenia stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
bedg konieczne. stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w sposo6b dotychczasowy
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
usytuowany na granicy planowanej drogi. zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich
Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
7.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by Whi zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
s . . niosek N A . .
mozliwe bylo poprowadzenie pod nim odrzucony podkresli¢, Ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
planowanej jezdni czteropasowej wraz gabarytéw nie stanowi najwezszego gardta na
chodnikami i $ciezkami rowerowymi. omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym

stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,




konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

7.2. Odstgpienie od koncepcji organizaciji
buspasow dostepnych tylko dla
autobuséw i pojazdéw skrecajacych w
lewo, rezygnacja z budowy przystankow

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

wiedenskich. wykonanie  przystankéw Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
przy zewne;t-rznej krawedzi drogi lub w odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
zatokach. Wszystkie cztery pasy powinny stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
byé dostépne dla wszystkich pojazdéw dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
bez ograniczen odbywajacych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

7.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
ruchu = pojazdow  ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu.
przyjeciem ostatecznej wersji planowane;j
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
7.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie

ronda przy ul Lisie;j.

ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.




Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

7.5. Planowana rozbudowa w ksztafcie
przedtozonym do Kkonsultacji zakfada
konieczno$¢ wykupu czesci dziatki az do
linii zabudowy. Jednoczesnie planujacy
rozbudowe nie przewidujg dokonywania

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg

wyburzeh obiektéw kubaturowych. Whiosek przyjety odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
Jednak dla osiaggniecia rzeczywistych ,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
celow rozbudowy drogi takie wyburzenia stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
bedg konieczne. stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w sposo6b dotychczasowy
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
usytuowany na granicy planowanej drogi. zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich
Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
8.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by Whi zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
s . . niosek N A . .
mozliwe bylo poprowadzenie pod nim odrzucony podkresli¢, Ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
planowanej jezdni czteropasowej wraz gabarytéw nie stanowi najwezszego gardta na
chodnikami i $ciezkami rowerowymi. omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym

stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,




konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

8.2. Odstgpienie od koncepcji organizaciji
buspasow dostepnych tylko dla
autobuséw i pojazdéw skrecajacych w
lewo, rezygnacja z budowy przystankow

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

wiedenskich. wykonanie  przystankéw Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
przy zewne;t-rznej krawedzi drogi lub w odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
zatokach. Wszystkie cztery pasy powinny stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
byé dostépne dla wszystkich pojazdéw dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
bez ograniczen odbywajacych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

8.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
ruchu = pojazdow  ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu.
przyjeciem ostatecznej wersji planowane;j
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
8.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie

ronda przy ul Lisie;j.

ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.




Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

8.5. Planowana rozbudowa w ksztatcie
przedtozonym do Kkonsultacji zakfada
konieczno$¢ wykupu czesci dziatki az do
linii zabudowy. Jednoczesnie planujacy
rozbudowe nie przewidujg dokonywania

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg

wyburzeh obiektéw kubaturowych. Whiosek przyjety odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
Jednak dla osiaggniecia rzeczywistych ,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
celow rozbudowy drogi takie wyburzenia stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
bedg konieczne. stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w sposo6b dotychczasowy
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
usytuowany na granicy planowanej drogi. zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich
Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
9.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by Whi zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
s . . niosek N A . .
mozliwe bylo poprowadzenie pod nim odrzucony podkresli¢, Ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
planowanej jezdni czteropasowej wraz gabarytéw nie stanowi najwezszego gardta na
chodnikami i $ciezkami rowerowymi. omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym

stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,




konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

9.2. Odstgpienie od koncepcji organizaciji
buspasow dostepnych tylko dla
autobuséw i pojazdéw skrecajacych w
lewo, rezygnacja z budowy przystankow

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

wiedenskich. wykonanie  przystankéw Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
przy zewne;t-rznej krawedzi drogi lub w odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
zatokach. Wszystkie cztery pasy powinny stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
byé dostépne dla wszystkich pojazdéw dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
bez ograniczen odbywajacych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

9.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
ruchu = pojazdow  ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu.
przyjeciem ostatecznej wersji planowane;j
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
9.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie

ronda przy ul Lisie;j.

ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.




Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

9.5. Planowana rozbudowa w ksztalcie
przedtozonym do Kkonsultacji zakfada
konieczno$¢ wykupu czesci dziatki az do
linii zabudowy. Jednoczes$nie planujgcy
rozbudowe nie przewidujg dokonywania

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg

wyburzeh obiektéw kubaturowych. Whiosek przviet odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
Jednak dla osiaggniecia rzeczywistych prayjety ,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
celéow rozbudowy drogi takie wyburzenia stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
beda konieczne. stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w sposo6b dotychczasowy
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
usytuowany na granicy planowanej drogi. zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich
Modernizacja a wiasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
. . bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
10.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego - LT X
- . - organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
nad ul. Nakielskg w taki sposoéb by . . S " . .
s . . Whniosek zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak | Wnioskodawca
mozliwe byto poprowadzenie pod nim e e T . . - T
odrzucony podkreslic, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych | przyjat wyjasnienia

planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i Sciezkami rowerowymi.

gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy
wiaduktu.




W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

10.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusow i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W  poprzednich latach =zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

\grzysltzﬁll(:c,ﬁw r%ggg?\gjlfich ZnyEgr?a?r\?iZ Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
przystankew przy zewnetrinej krawedzi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | podtrzymuje wniosek
drogi lub w zatokach. Wszystkie cztery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byé dostepne  dla dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazdéw bez ograniczen odbywajacych si¢ z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne 2z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
10.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
ruchu = pojazdow  ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
. . . ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
;g;s%wprr?goizﬁiikrl?zggdﬁ\INYNJoetzirI::e?o d‘ot Whiosek buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej | Wnioskodawca
odrzucony czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie | podtrzymuje wniosek

ronda przy ul Lisiej.

ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje




tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

10.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultaciji
zaktada koniecznos¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujgcy rozbudowe nie
przewidujg dokonywania wyburzen
obiektéw kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia
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11.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe bylo poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i $ciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wiasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia




wiaduktu.
W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

11.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W  poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

\grzysltzﬁll(:c,ﬁw r%gggzgjlfich ZnyEgr?a?r\?iZ Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
przystankéw przy zewnetrz-nej krawedzi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | podtrzymuje wniosek
drogi lub w zatokach. Wszystkie cztery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byé dostepne  dla dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazddw bez ograniczen odbywajacych si¢ z lewego, szybszego pasa.
' 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
11.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
ruchu = pojazdow ~ ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
11.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych Whioskodawca
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej poditrzymuje wniosek

ronda przy ul Lisie;j.

czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w




lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech pasoéw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

11.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultaciji
zaktada konieczno$¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujacy rozbudowe nie
przewidujg dokonywania wyburzen
obiektow kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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12.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe byto poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i Sciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




wiaduktu.
W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

12.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W  poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

\grzysltzﬁll(:c,ﬁw r%gggzgjlfich ZnyEgr?a?r\?iZ Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
przystankéw przy zewnetrz-nej krawedzi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | przyjat wyjasnienia
drogi lub w zatokach. Wszystkie cztery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byé dostepne  dla dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazddw bez ograniczen odbywajacych si¢ z lewego, szybszego pasa.
' 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
12.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
ruchu = pojazdow ~ ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
12.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych Whioskodawca
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej przyjat wyjasnienia

ronda przy ul Lisie;j.

czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w




lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech pasoéw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

12.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultaciji
zaktada konieczno$¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujacy rozbudowe nie
przewidujg dokonywania wyburzen
obiektow kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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13.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe byto poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i Sciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




wiaduktu.
W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

13.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W  poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

\grzysltzﬁll(:c,ﬁw r%gggzgjlfich ZnyEgr?a?r\?iZ Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
przystankéw przy zewnetrz-nej krawedzi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | przyjat wyjasnienia
drogi lub w zatokach. Wszystkie cztery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byé dostepne  dla dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazddw bez ograniczen odbywajacych si¢ z lewego, szybszego pasa.
' 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
13.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
ruchu = pojazdow ~ ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
13.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych Whioskodawca
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej przyjat wyjasnienia

ronda przy ul Lisie;j.

czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w




lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech pasoéw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

13.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultaciji
zaktada konieczno$¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujacy rozbudowe nie
przewidujg dokonywania wyburzen
obiektow kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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14.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe byto poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i Sciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




wiaduktu.
W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

14.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W  poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

\grzysltzﬁll(:c,ﬁw r%gggzgjlfich ZnyEgr?a?r\?iZ Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
przystankéw przy zewnetrz-nej krawedzi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | przyjat wyjasnienia
drogi lub w zatokach. Wszystkie cztery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byé dostepne  dla dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazddw bez ograniczen odbywajacych si¢ z lewego, szybszego pasa.
' 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
14.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
ruchu = pojazdow ~ ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
14.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych Whioskodawca
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej przyjat wyjasnienia
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czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w




lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech pasoéw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

14.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultacji
zaktada konieczno$¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujgcy rozbudowe nie
przewidujg  dokonywania  wyburzen
obiektow kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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15.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe byto poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i Sciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy
wiaduktu.




W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

15.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusow i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W  poprzednich latach =zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

\grzysltzﬁll(:c,ﬁw r%ggg?\gjlfich ZnyEgr?a?r\?iZ Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
przystankew przy zewnetrinej krawedzi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
drogi lub w zatokach. Wszystkie cztery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byé dostepne  dla dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazdéw bez ograniczen odbywajacych si¢ z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne 2z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

15.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
ruchu = pojazdow  ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu.
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
. . . ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
;g;s%wprr?goizﬁiikrl?zggdﬁ\INYNJoetzirI::e?o d‘ot Whiosek buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
odrzucony czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie

ronda przy ul Lisiej.

ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje




tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

15.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultaciji
zaktada koniecznos¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujacy rozbudowe nie
przewidujg dokonywania wyburzen
obiektéw kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,W drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich
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16.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe bylo poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i $ciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia




W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

16.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusow i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W  poprzednich latach =zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

\grzysltzﬁll(:c,ﬁw r%ggg?\gjlfich ZnyEgr?a?r\?iZ Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
przystankew przy zewnetrinej krawedzi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | przyjat wyjasnienia
drogi lub w zatokach. Wszystkie cztery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byé dostepne  dla dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazdéw bez ograniczen odbywajacych si¢ z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne 2z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
16.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
ruchu = pojazdow  ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
. . . ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
;2;stwprr?§o§z]zji?1krl?zggdﬁ\INYNJoetzirI::e?o d‘ot Whiosek buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej | Wnioskodawca
odrzucony czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie | przyjat wyjasnienia

ronda przy ul Lisiej.

ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje




tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

16.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultaciji
zaktada koniecznos¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujgcy rozbudowe nie
przewidujg dokonywania wyburzen
obiektéw kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia
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17.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe bylo poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i $ciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wiasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy




wiaduktu.
W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

17.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W  poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

\grzysltzﬁll(:c,ﬁw r%gggzgjlfich ZnyEgr?a?r\?iZ Whiosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
przystankéw przy zewnetrz-nej krawedzi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
drogi lub w zatokach. Wszystkie cztery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byé dostepne  dla dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazddw bez ograniczen odbywajacych si¢ z lewego, szybszego pasa.
' 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjSciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

17.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
W|a;y godnejl ds,y mulacji kcI).mputeroweJ Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
ruchu = pojazdow ~ ha ulicy — przed wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu.
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
17.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej

ronda przy ul Lisie;j.

czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w




lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech pasoéw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

17.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultaciji
zaktada koniecznos¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujacy rozbudowe nie
przewidujg dokonywania wyburzen
obiektéw kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,w drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich
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18.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe byto poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i Sciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

18.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b

Wrz sltszc,’)w r%ggzzgjﬁch ZW Egg;:g Whniosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
przy tanké i . 3{( dzi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | podtrzymuje wniosek
g:?g;? Elit?b O\XIV zpartzglkazfr\llv n\/evgzzr;/?tkierac\;vz?erz; stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byé dostepne  dla dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazdéw bez ograniczen odbywajgcych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
18.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
mg;ﬁ godni!az dséywmular(":g I:Jclnirgputer(:;vetg Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
przyjecierril Jostatecznej wersji pIVanovF\)/anej wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
. . . odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
;g;s%wprr?goizjgiikrl?zggdﬁ\INYNJoetzirll:e?o d‘ot Whiosek ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych | Wnioskodawca
odrzucony buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej | podtrzymuje wniosek

ronda przy ul Lisiej.

czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos¢ jezdni dwupasowej




umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

18.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultaciji
zaktada koniecznos¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujacy rozbudowe nie
przewidujg dokonywania wyburzen
obiektéw kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,wW drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek
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19.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe bylo poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i $ciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

19.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla osob

w Iewl?,, re;ygnaICJs h z Eudovyy Whniosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
przys:ankgw wiedens 'Ct ) WB{( onaglg odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | przyjat wyjasnienia
g:?g;? Elil.?b O\XIV zpartzglkazfr\:v nvevgzzr;/?tkierac\;vz?erz; stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy  powinny byc'; dostepne  dia dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazdéw bez ograniczen odbywajgcych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
19.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
mca;r% gOdzg}az dséy\;]:ularc":g t?i?fme;?:/eeé Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
19.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie Whioskodawca
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych przyjat wyjasnienia

ronda przy ul Lisie;j.

buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie




ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

19.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultacji
zaktada konieczno$¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujgcy rozbudowe nie
przewidujg  dokonywania  wyburzen
obiektow kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,wW drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
spos6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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20.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe byto poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i Sciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wiasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia




odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

20.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla osob

w Iewl?,, re;ygnaICJs h z Eudovyy Whniosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
przys:ankgw wiedens 'Ct ) WB{( onaglg odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | przyjat wyjasnienia
g:?g;? Elil.?b O\XIV zpartzglkazfr\:v nvevgzzr;/?tkierac\;vz?erz; stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy  powinny byc'; dostepne  dia dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazdéw bez ograniczen odbywajgcych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzylyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
20.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
mca;r% gOdzg}az dséy\;]:ularc":g t?i?fme;?:/eeé Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
rozbudowy.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
20.4. Propozycja rozbudowy jezdni do 4 Whiosek odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie Whioskodawca
paséw na odcinku od ul Noteckiej do odrzucony ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych przyjat wyjasnienia
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buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie




ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

20.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultaciji
zaktada konieczno$¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujacy rozbudowe nie
przewidujg dokonywania wyburzen
obiektow kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,W drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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21.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe bylo poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i Sciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia




ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

21.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie = rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla osob

w Itewli),, re;ygnaICJs h z Eudovyy Whniosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
pgy:t::kgx ;/\Zne ;er:;nlctrz'neml/(rgvr\]/agfi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | przyjat wyjasnienia
gro)g/;i ub w zpatg,kach VeVszsttkie cz?ery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byc'; dostepne  dia dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazdéw bez ograniczen odbywajgcych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyly" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
21.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
mca;r% gOdzg}az dséy\;]:ularc":g t?i?fme;?:/eeé Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
rozbudowy.
. . . Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
i;;s%wprr?gogzﬁiik?zggd?J\INYNJoetzirI::e?o di Whiosek odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie | Wnioskodawca
odrzucony ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych | przyjat wyjasnienia
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buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej




czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech pasoéw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

21.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultacji
zaktada konieczno$¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujgcy rozbudowe nie
przewidujg  dokonywania  wyburzen
obiektow kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,wW drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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22.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe byto poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i $ciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

22.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie = rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla osob

w Itewli),, re;ygnaICJs h z Eudovyy Whniosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
pgy:t::kgx ;/\Zne ;er:;nlctrz'neml/(rgvr\]/agfi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | przyjat wyjasnienia
gro)g/;i ub w zpatg,kach VeVszsttkie cz?ery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byc'; dostepne  dia dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazdéw bez ograniczen odbywajgcych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyly" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
22.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
mca;r% gOdzg}az dséy\;]:ularc":g t?i?fme;?:/eeé Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
rozbudowy.
. . . Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
5§§%wprr?§og§éjiik?zggdﬁ\lNYNJoetziE:e?o di Whiosek odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie | Wnioskodawca
odrzucony ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych | przyjat wyjasnienia
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buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej




czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech pasoéw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

22.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultacji
zaktada konieczno$¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujgcy rozbudowe nie
przewidujg  dokonywania  wyburzen
obiektow kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,wW drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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23.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe byto poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i $ciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

23.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie = rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla osob

w Itewli),, re;ygnaICJs h z Eudovyy Whniosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
pgy:t::kgx ;/\Zne ;er:;nlctrz'neml/(rgvr\]/agfi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | przyjat wyjasnienia
gro)g/;i ub w zpatg,kach VeVszsttkie cz?ery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byc'; dostepne  dia dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazdéw bez ograniczen odbywajgcych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyly" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
23.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
mca;r% gOdzg}az dséy\;]:ularc":g t?i?fme;?:/eeé Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
rozbudowy.
. . . Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
52;stwprr?§og§3i?1k?zggdﬁ\lNYNJoetzirll:e?o di Whiosek odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie | Wnioskodawca
odrzucony ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych | przyjat wyjasnienia

ronda przy ul Lisie;j.

buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej




czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech pasoéw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

23.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultacji
zaktada konieczno$¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujgcy rozbudowe nie
przewidujg  dokonywania  wyburzen
obiektow kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,wW drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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24.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego
nad ul. Nakielskg w taki sposéb by
mozliwe byto poprowadzenie pod nim
planowanej jezdni czteropasowej wraz
chodnikami i $ciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle

24.2. Odstgpienie od koncepciji
organizacji buspaséw dostepnych tylko
dla autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.
W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie = rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla osob

w Itewli),, re;ygnaICJs h z Eudovyy Whniosek mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w | Wnioskodawca
pgy:t::kgx ;/\Zne ;er:;nlctrz'neml/(rgvr\]/agfi odrzucony sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego | przyjat wyjasnienia
gro)g/;i ub w zpatg,kach VeVszsttkie cz?ery stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
pasy powinny byc'; dostepne  dia dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
wszystkich pojazdéw bez ograniczen odbywajgcych sie z lewego, szybszego pasa.
) 2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyly" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
24.3. Oczekiwane jest przeprowadzenie
mca;r% gOdzg}az dséy\;]:ularc":g t?i?fme;?:/eeé Przedstawiono Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne | Wnioskodawca
przyjeciem ostatecznej wersji planowanej wyjasnienia pomiary, analizy i prognozy ruchu. przyjat wyjasnienia
rozbudowy.
. . . Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
i:;s%wprr?gogzﬁiik?zggd?J\INYNJoetzirI::e?o di Whiosek odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie | Wnioskodawca
odrzucony ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych | przyjat wyjasnienia
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buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej




czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech pasoéw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy.

24.5. Planowana rozbudowa w
ksztatcie przedtozonym do konsultacji
zaktada konieczno$¢ wykupu czesci
dziatki az do linii zabudowy.
Jednoczesnie planujgcy rozbudowe nie
przewidujg  dokonywania  wyburzen
obiektow kubaturowych. Jednak dla
osiggniecia rzeczywistych celéw
rozbudowy drogi takie wyburzenia bedg
konieczne.

W zwigzku z tym wnioskuje o wykup w
catosci budynku mieszkalnego, ktory jest
usytuowany na granicy planowanej drogi.

Whiosek przyjety

Jednym z warunkéw wyjsciowych do projektowania byto
minimalizowanie a nawet unikanie wyburzen budynkéw.
Miejscami skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem
elementéw drogowych pomiedzy przylegte budynki.
Wedtug interpretacji prawnikéw, ograniczenia co do
odlegtosci art. 43 ustawy o drogach publicznych dziatajg
w jedng strone - tzn. w celu ochrony drogi, ustalajg
odlegtosci obiektow od jej krawedzi. Nie obowigzujg
,wW drugg strone”. Natomiast art. 13 specustawy drogowej
stosuje sie w przypadku wykupu czesci nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej w
sposo6b dotychczasowy

Projektanci przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:
Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
w rejonie ulicy Tanskich

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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25.1. Zaktad prowadzi dziatalnosé
ustugowg (salon fryzjerski). Brak miejsc
na poboczu z mozliwoscig parkowania
samochodéw [zatoczek] przyczyni sie do
upadku biznesu..

Whniosek
odrzucony

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania. Jednakze w miejscach, budzacych
zastrzezenia  Whnioskodawcy, nie likwiduje sie
regularnych czy prywatnych miejsc parkingowych.
Projekt na tym odcinku przewiduje wpisanie sie w
istniejgce  granice i zabudowanie przestrzeni,
stanowigcej juz obecnie pas drogowy. Rozwigzaniem
mogg by¢ znacznie bardziej radykalne wywitaszczenia,
ktére stworzylyby dodatkowe pole do pogodzenia
wszystkich oczekiwanych funkcji.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




25.2. Niepotrzebna jest Sciezka
rowerowa w obydwu kierunkach -
zamiast Sciezki w kierunku do centrum
miasta mozna wykonaé zatoki
postojowe..

Whniosek
odrzucony

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie zaréwno $ciezek jak i
chodnikébw po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i pieszego. Mniejsze
znaczenie ma to dla ruchu "tranzytowego" , ale w
przypadku ruchu lokalnego obie strony ulicy sg
jednakowo dostepne dla rowerzystéw. Rezygnacja z
jednej ze $ciezek na rzecz ciggu wzdtuz ul. Spacerowej
bytaby odstepstwem od przyjetego modelu.

Sciezka wzdtuz kanatu spetni doskonale funkcje
rekreacyjng i tranzytowag, natomiast jedna ze stron
Nakielskiej bytaby "uposledzona" w zakresie lokalnego
ruchu rowerowego, zwigzanego 2z dokonywaniem
sprawunkow i intereséw w obrebie osiedla. Réwnolegty
pas postojowy koliduje ze zjazdami (widocznosgé).

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek
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26.1. Zmiana lokalizacji przystanku
autobusowego w rejonie ulicy Widok
(kierunek Belma) w okolice przystanku
Nakielska/Widok (kierunek GLINKI BFM).

Whiosek przyjety

Lokalizacja przystankéw kluczowych determinuje
lokalizacje pozostatych tak, aby rozmieszczenie ich
wzdluz ul. Nakielskiej bylo réwnomierne i nie
przekraczato odlegto$ci pomiedzy nimi 700 mb.

Po zfozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankdéw - Widok,
Pijaréw, Wisniowa. @ W zaktualizowanej wersji oba
przystanki w rejonie ulicy Widok zostaty zlokalizowane
bezposrednio przed wlotem ulicy podporzgdkowane;.

26.2. Powrdt przystankdw komunikaciji
miejskiej jak najblizej ul. Pijaréw

Whiosek przyjety

Lokalizacja przystankéw kluczowych determinuje
lokalizacje pozostatych tak, aby rozmieszczenie ich
wzdluz ul. Nakielskiej bylo réwnomierne i nie
przekraczato odlegto$ci pomiedzy nimi 700 mb.

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankow - Widok,
Pijaréw, Wisniowa. W zaktualizowanej wersji oba
przystanki w rejonie ulicy Pijaréw zostaty zlokalizowane
bezposrednio przed wlotem ulicy podporzgdkowane;.

26.3. Powrdt przystankéw komunikaciji
miejskiej (w obu kierunkach) jak najblizej
projektowanego przejscia
zlokalizowanego przy skrzyzowaniu ulic
Nakielska - Wisniowa.

Whiosek przyjety

Cata koncepcja jest oparta na zatozeniu, ze zostang
wybudowane wewnetrzne "buspasy" oraz przystanki
wiedenskie.  Lokalizacja przystankéw  kluczowych
determinuje  lokalizacje = pozostatych  tak, aby
rozmieszczenie ich wzdtuz ul. Nakielskiej byto mniej
wiecej rownomierne i nie przekraczato odlegtosci
pomiedzy nimi 700 mb.

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw - Widok,




Pijaréw, Wisniowa. W zaktualizowanej wersji oba
przystanki w rejonie ulicy Wisniowej zostaly
zlokalizowane bezposrednio przed wlotem ulicy
podporzadkowane;.
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27.1. Brak zjazdu na  posesje
Bronikowskiego 47 oraz miejsc
parkingowych

Czesciowa
akceptacja
wniosku

Istotnym celem planowanej przebudowy jest poprawa
warunkéw ruchu, a pod budowe nowego ronda
potrzebna jest wieksza przestrzen niz dla obecnego,
niewydolnego skrzyzowania. Wiekszo$¢ nowego ukfadu
komunikacyjnego na rondzie wpisuje sie w istniejgce
granice i zmiesci sie w pasie drogowym, stanowigcym
wiasnos¢ Miasta (wyjatek stanowi fragment prywatnego
terenu przy posesji nr 169 oraz fragment miejskiego
terenu Gwiazdy). Jesli do tej pory w rejonie skrzyzowania
parkowano, to nie bylo to w Zzaden sposob
zorganizowane ani usankcjonowane.

Obecny zjazd w nowym ukladzie nie bedzie mogt
funkcjonowaé - przewiduje sie jego przebudowe i
zorganizowanie dojazdu od strony dziatki nr 4/3. Bedzie
to wymagato zabrukowania pétnocno-zachodniego
naroznika dziatki.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

27.2. Co sie stanie ze stacjg rowerows, z

ktorej tak chetnie korzystajg mieszkancy
?

Przedstawiono
wyjasnienia

Lokalizacja stacji roweru miejskiego przewidziana jest
réwnolegle do pétnocnego chodnika ul. Nakielskiej po
wschodniej stronie ronda.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

27.3. Dlaczego nie zostanie w pierwsze;j
kolejnosci poszerzony wiadukt kolejowy.
Przebudowa nic nie da bez poszerzenia
wiaduktu i ulicy Nakielskiej do wys. ul.
Stawowej.

Przedstawiono
wyjasnienia

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypow3.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia




W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.

27.4. W odniesieniu do posesji ul.
Nakielska 169 nie przewidziano zjazdu
ani dostepu do zaplecza budynku,
pomimo ze jest to jeden a najwiekszych
budynkéw przy tej ulicy. Linia pasa
drogowego jest tam poprowadzona zbyt
blisko naruszajgc konstrukcje domu.

Akceptacja
whniosku

Projekt rzeczywiscie narusza granice dziatki przy nr
169. Nawet, gdyby nie wykonywa¢ potudniowego wlotu
do Pszczelnej, to nie bytoby mozliwe zachowanie
obecnego zjazdu na posesje. Obstuga komunikacyjna
dziatki musi byé jednak zapewniona i zjazd zostanie
zbudowany od strony zachodniej. Autorzy dokumentacji
opracowali juz skorygowang geometrie ronda tak, aby
mozliwie jak najdalej odsung¢ kraweznik od budynku,
chociaz i tak konieczne bedzie wykupienie fragmentu
dziatki.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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28.1. Wybudowanie buspaséw moze
usprawni¢ niewielki ruch komunikaciji
miejskiej , ale utrudni ruch pojazdéw -
wysiadajgcy piesi bedg blokowac
samochody. Czy takie niespotykane
rozwigzanie nie jest niebezpieczne?
Korki sg spowodowane =zatorami na
skrzyzowaniu z  Bronikowskiego i
Nasypowg - na odcinku "miedzynskim"
ruch jest wolny ale ptynny. Nalezy wiec
przebudowa¢ te skrzyzowania, a nie
wykonywa¢ kosztowny remont kapitalny
catego odcinka, ktéry zniszczy
dotychczasowg strukture mieszkalng i
handlowg. Dla ruchu rowerowego cenna
i atrakcyjna jest droga wzdiluz kanatu.
Nalezy wiec jg wydtuzy¢, (a fundusze
przeznaczy¢ na inne potrzeby utwardzic¢
drogi i wybudowaé¢é basen dla
mieszkancow)

Whniosek
odrzucony

Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej. W poprzednich latach zostata juz
opracowana koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwoch jezdni po dwa pasy ruchu kazda.
Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki
ruchu. Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, roéwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej i
usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowe;j.
Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie coraz
czesciej. Przeniesienie ruchu autobuséw oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdéw skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu, chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystgpia.

Autorzy projektu zgadzajg sie, ze najwieksze zatory sg
zwigzane z brakami przepustowos$ci na skrzyzowaniach
z ulicami: Bronikowskiego i Nasypowa. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w
koncepcji.

Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowg. Poprawi to warunki ruchu

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




bez ktopotliwej przebudowy wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska, a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.

28.2. Dziatalno$¢ handlowa prowadzona
w budynkach nr 104a i 106 z 2
stanowiskami parkingowymi - prosba o
zachowanie tych miejsc.

Przedstawiono
wyjasnienia

Wykonanie $ciezek rowerowych oraz dodatkowych
buspaséw odbywa sie rzeczywiscie kosztem miegjsc,
wykorzystywanych dotad do parkowania. Zgtaszana
przez innego Wnioskodawce propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pdéinocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegte miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizia ze zjazdami
wyjezdzajgcych z posesiji),
2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego.

ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych $ciezek..

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkcji. W tym
konkretnym przypadku bedg rozwazane mozliwosci
zajecia dziatek sgsiadujgcych z pasem drogowym w celu
ewentualnego wygospodarowania miejsca na parkingi.

(brak widocznosci dla

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

28.3. Dtugotrwaty remont ul. Nakielskiej
bedzie bardzo ucigzliwy . Wiele osoéb
bedzie korzystato z drogi "przez las" od
Pijarbw do  Szubinskiej. Znacznie
wzrosnie znaczenie tego odcinka, wiec
przed rozpoczeciem przebudowy
Nakielskiej nalezy go wyremontowac i
rozwazy¢ przebudowe jego skrzyzowania
z ul. Szubinska.

Przedstawiono
wyjasnienia

Proponowane dziatania pozostajg w gestii innych
podmiotéw (droga przez las — Urzad Gminy Biate Blota,
skrzyzowanie z ul. Szubinskg - Zarzgd Drog
Wojewddzkich). Logistyka przedsiewziecia, w tym trasy
objazdéw ustalane bedg na dalszych etapach
przygotowania do realizacji inwestycji. W sensie
projektowym, wskazany obszar nie jest objety zakresem
inwestyciji.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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29.1. Jako 38 letnia mieszkanka
Miedzynia bardzo czesto korzystam z
komunikacji miejskiej, samochodowej i
rowerowej, uwazam przedstawiong
propozycje przebudowy ulicy Nakielskiej
jako catkowicie nie przemyslang i
niepraktyczng gdyz nie usprawni ruchu,
wrecz przeciwnie w znacznym stopniu go
utrudni.

Przedstawiono
wyjasnienia

Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej. W poprzednich latach zostata juz
opracowana koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwodch jezdni po dwa pasy ruchu kazda.
Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki
ruchu. Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, réwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).




Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej i
usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowe;j.
Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie coraz
czesciej. Przeniesienie ruchu autobuséw oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdéw skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu, chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystgpia.

Autorzy projektu zgadzajg sie, ze najwieksze zatory sg
zwigzane z brakami przepustowos$ci na skrzyzowaniach
z ulicami: Bronikowskiego i Nasypowa. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w
koncepcji.

Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowa. Poprawi to warunki ruchu
bez ktopotliwej przebudowy wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska, a nowa petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.

29.2. Sciezka rowerowa wzdiuz
hatasliwej i  zanieczyszczonej ul.
Nakielskiej jest zupetnie niepotrzebna.
Kazdy mieszkaniec Miedzynia bez
watpienia bedzie nadal korzysta¢ =z
pieknego traktu nad kanatem.

Przedstawiono
wyjasnienia

Sciezka wzdituz kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych. W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z




dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.

29.3. Mieszkancom Miedzynia zalezy na

Pomimo, iz pojazdy bedg sie zatrzymywaly wraz z
zatrzymaniem autobusu na przystankach (przy obecnej
czestotliwosci kursowania autobuséw — co kilkanascie
minut), to nastgpi poprawa warunkéw ruchu zwigzana z :
- przebudowg skrzyzowan i sygnalizacji,

- uwolnieniem gtéwnych potokéw od pojazdéw
skrecajgcych w lewo do posesii,

usprawnieniu ruchu a nie na jego Przedstawiono - utatwieniem wyjazdéw z posesji w lewo, dzieki
komplikowaniu i utrudnianiu wyjasnienia "azylowi " utworzonemu przez dwa srodkowe pasy
’ Wobec planowanego rozszerzenia inwestycji o
przebudowe skrzyzowania z Nasypowg poprawa
przepustowos$ci na calym odcinku powinna by¢
widoczna. Teze te potwierdzajg przeprowadzone
obliczenia przepustowosci.
W  opinii ZDMIKP oraz projektantdw nastgpi
usprawnienie ruchu.
Whioskuje o] zmiane lokalizaciji Akceptacja
30 planowanego przystanku autobusowego wniosku Przystanek przeniesiony zostanie w rejon szkoty
przy posesji Nakielska 289
Whioskuje o] zmiane lokalizaciji Akceptacja Whioskodawca
31 planowanego przystanku autobusowego wniosku Przystanek przeniesiony zostanie w rejon szkoty przyjat wyjasnienia
przy posesji Nakielska 289
Sciezka wzdiuz kanatu spelnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych.
W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
32.1. Brak logicznego uzasadnienia dla stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
budowy pasa rowerowego - to chory Przedstawiono chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest Whioskodawca
32 pomyst, gdyz Nakielska jest zbyt waska. wyjasnienia rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu przyjat wyjasnienia

Zdrowi na umysle mieszkancy korzystajg
ze Spacerowej

widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystéw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdluz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od




przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w

zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesow w obrebie
osiedla.

Wybér ul. Spacerowej przez rowerzystéw podyktowany
jest w opinii ZDMIKP oraz projektantow brakiem
infrastruktury rowerowej w ul. Nakielskiej. Inwestycja ma
za zadanie zmieni¢ tg sytuacje.

32.2. Wydtuzenie linii tramwajowej z petli Plany rozwoju  siect .tnl'_amwajowej_ nie przeW|du1_q
) . : . prowadzenia takiej linii tramwajowej. Z analiz
Plazowa na gorny taras Miedzynia . - . .
: . d - . . ekonomicznych prowadzonych w przesztosci wynika, ze .
zgodnie z prosbg mieszkahcéw gornego Przedstawiono . . . Whioskodawca
. . . . e budowa tramwaju jest optacalna dopiero przy - o
tarasu Miedzynia wzdtuz ulic Widok - wyjasnienia . . X przyjat wyjasnienia
X " . L odpowiednio duzych spodziewanych potokach
Maciaszka -do Parafii Kozala i ul. Lisiej . . . . .
. S pasazerskich - duzo wiekszych, niz w przypadku
przy jednoczesnej likwidacji linii. L : .
uzasadnionej obstugi autobusowe;.
32.3. Poprawa bezpieczenstwa
pasazeréw korzystajgcych z linii 56/62 Ruchem na skrzyzowaniu z Wisniowg sterowaé bedzie
przystanek  Nakielska / Wisniowa sygnalizacja Swietlna. W obrebie skrzyzowania zostato .
: . . . . o . — . | Wnioskodawca
kierunek Rondo Grunwaldzkie. Instalacja | Wniosek przyjety | wyznaczone przejscie dla pieszych. Lokalizacja - o
o . . . T . | przyjat wyjasnienia
przejscia dla pieszych we wskazanej przystanku jest teraz zbiezna z  propozycja
przeze mnie lokalizacji - zatgcznik 1 lub 2 Whioskodawcy.
do ztozonej przeze mnie petycji
32.4. Poprawa bezpieczenstwa Ruchem na skrzyzowaniu z ul. Wisniowg sterowac
pasazeréw korzystajgcych z lini 56/62 bedzie sygnalizacja $wietlna. W obrebie skrzyzowania
przystanek  Nakielska / Wisniowa Whiosek zostato wyznaczone przejscie dla pieszych. Po ztozZeniu
kierunek Belma. Przeniesienie obecnego c265CIOWO materiatdbw do konsultacji ponownie przeanalizowano | Wnioskodawca
przystanku (patrz zatgcznik | do ztozonej &sct lokalizacje przystankow - Widok, Pijaréw, Wisniowa. przyjat wyjasnienia
przyjety
petycji) w miejsce wskazane w W zaktualizowanej wersji oba przystanki w rejonie ulicy
zatgczniku 2 do ziozonej petycji za Wisniowej zostaty zlokalizowane bezposrednio przed
przejscia dla pieszych. wlotem ulicy podporzadkowane;.
32.5. Poprawa bezpieczenstwa na ul.
Nakielskiej. Usprawnienie ruchu
pojazdéw osobowych na ul. Nakielskiej.
Potgczenie Miedzynia z dzielnicg Btonie
poprzez budowe tzw. matej obwodnicy . .
Miedzynia wg proponowanej koncepcji - Whiosek Propozycja wykraczajgca poza zakres zadania. Wnlgskodgvyc_a .
. . . . odrzucony przyjat wyjasnienia
zalgcznik 1 do  zlozonej petydji,
réwnolegle do nastepujgcych ulic:
tochowska, Lochowska (PKS SA),
Szmaragdowa, Malachitowa, za

cmentarzem, Tanskich, za goscincem




.Nad Strugg" Augustyna i Romana

Tragerow, Maciaszka, Olszéwka,
prostopadle do: Kurkowej,
Muchomorowej, Rydzykowej, réwnolegle
do Porzeczkowej, Borowikowej,
Sosnowe;j, Wisniowe;j. Makowej,
Paprociej, Szczytowej, Pagorek,
Zaptotek, Przylesnej, Leszczyna, Widok,
Kokosowej, Generata Antoniego

Madalinskiego, Szulca do petli
autobusowej Btonie.

32.6. Wydtuzenie linii tramwajowej do ul.
Rekinowej przez ulice Plazowg wraz z
budowg blizniaczego wiaduktu

Plany rozwoju sieci tramwajowej nie przewidujg takiej
dtugiej linii (az do Rekinowej). Wg planéw tory
tramwajowe w ul. Nakielskiej majg konczy¢ sie na petli
przy Plazowej. Oczywiscie doprowadzenie linii
tramwajowej do Plazowej wymaga budowy nowego

! Whniosek ; . . Do Whnioskodawca
zastepczego dla wiaduktu przy ul. odrzucon wiaduktu kolejowego , ale ten element nie miesci sie w rzviat wyiasnienia
Bronikowskiego (do likwidacji). Budowa y programie przedmiotowej inwestycji. przyjat wyl
tunelu w miejsce obecnego wiaduktu na Zespol projektowy w ramach koncepcji opracowat
ul. Nakielskie;. propozycje docelowej geometrii uktadu drogowego z

wpisanym torowiskiem.

Propozycja wykracza poza zakres zadania.
3I2.7.P|Taozs§£re?en|oe Pf@ut rl,:ktéjfaonr::lijg é“éej E);Zt?/l Whiosek W uktadzie docelowym przy ul. Plazowej przewiduje sie | Wnioskodawca
autobusowej. odrzucony petle zintegrowana. przyjat wyjasnienia
3|2egz Clr?:udom\;?razmadl;ktu rfgﬁ‘iiligchg:a Whniosek Budowa przepraw przez Kanat Bydgoski nie wchodzi w | Wnioskodawca
pieszy! : AT a odrzucony zakres prezentowanej koncepciji. przyjat wyjasnienia
chodnikowg na ulicy Janowieckiej.

We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano takie

rozwigzanie, ale ze wzgledu na matg funkcjonalnos$¢

dalsze prace w tym kierunku zostaty zaniechane. Przy

podziale jezdni na trzy pasy, nie bytoby mozliwosci
32.9. Przebudowa nawierzchni w Whiosek racjonalnego, bezpiecznego i jednoznacznego pod | Wnioskodawca
systemie 3x1 odrzucony wzgledem formalnym zdefiniowania funkcji pasa | przyjat wyjadnienia

$rodkowego. Nie bytoby tez mozliwosci wydzielenia

BUSPASOW, gdyz wymagatoby to zwigkszenia

przekroju jezdni do 5-ciu paséw.

Budowa buspaséw po stronie zewnetrznej w sytuaciji
32.10. Budowa buspasa po zewnetrznej Whiosek bardzo duzej ilosci ZJa.ZdOW.JeSt wyjseiem gorszym od Whioskodawca

- ; . proponowanego, gdyz nie rozwigzuje problemu : o

stronie ulicy Nakielskiej odrzucony przyjat wyjasnienia

blokowania gtéwnych paséw ruchu przez pojazdy
skrecajgce w lewo do zjazdow.




32.11. Budowa parkingu lub wjazdu badz

Wykonanie $ciezek rowerowych oraz dodatkowych
buspaséw odbywa sie rzeczywiscie kosztem miegjsc,
wykorzystywanych dotgd do parkowania. Zgtaszana
przez innego Wnioskodawce propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pétnocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegte miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizia ze zjazdami
wyjezdzajgcych z posesiji),

(brak widocznosci dla

poszerzenie istniejgcej infrastruktury Przedstawiono o) . . Whnioskodawca
i AT ) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu . .
przed pawilonem handlowo-ustugowym wyjasnienia rowerowego podtrzymuje wniosek
na ul. Nakielska 126 ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych Sciezek..
Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
W tym konkretnym przypadku projektanci rozwazg
mozliwos¢ zajecia czesci nr 87/11 (posesja 124) i
przeznaczenie jej na dwa miejsca postojowe.
32.12. Budowa, w zaleznosci od potrzeb,
wjazdu lub podjecie technicznych dziatan
usprawniajgcych  infrastrukture  przy Przedstawiono Wviasnienie i Whnioskodawca
. R yjasnienie j.w. . .
pawilonie handlowo-ustugowym. Budowa wyjasnienia podtrzymuje wniosek
parkingu lub jego rozbudowa podobnie
jak ma to miejsce przy Nakielska 159/241
32.13. Petycja dotyczgca
"zainstalowania" parkingu przy pasazu Przedstawiono Wviasnienie i Whnioskodawca
handlowo-ustugowym przy ul. Nakielskiej wyjasnienia yjiasnienie J.w. rzyjat wyjasnienia
gowym przy ) Y] przyjar wy)
nr 126
Ta petycja wymaga bardziej szczegdtowych wyjasnien i
32.14. Petycja dotyczaca zapobiegniecia . ewentualnych badan - niespecjalnie wspoigra z petycja .
katastrofie budowlanej nieruchomos¢ Prze_ds’tgwpno nr 1. W trakcie prowadzenia robét budowlanych, budynki Wnlgs*kod.avyc_a .
Nakielska 126 wyjasnienia w ztym stanie technicznym bedg monitorowane przez przyjat wyjasnienia
Wykonawce.
33 grosze o"uwzgledmeme dwoch wjazdow Whiosek przyjety | W koncepcji przewidziano dwa zjazdy Wnlgskodgvyc_a .
0 poses;ji. przyjat wyjasnienia
Po ponownej analizie wprowadzono w dokumentacji
Nie wyrazamy zgody aby z naszej dziafki korekte przebiegu drogi, odstgpiono od budowy zatoki
34 nr 4/6 potozonej przy ul. Nakielskiej w Przedstawiono postojowej, wobec czego chodnik bedzie bardziej | Wnioskodawca
Bydgoszczy zabrano pas ziemi na wyjasnienia oddalony od budynku, niz to byto na planie poddanym | podtrzymuje wniosek

Sciezke rowerowg

konsultacjom. Nadal jednak konieczne bedzie przejecie
czesci dziatki.
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35.1. Wnosze o uwzglednienie ciggu
pieszego oznaczonego symbolem
06.KPX zgodnie z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego uchwalonego uchwatg
Nr 1V/25/14 Rady Miasta Bydgoszczy z
dnia 30.12.2014 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego ,Miedzyn- Zyzna" w
Bydgoszczy.

Whniosek
odrzucony

W planach zagospodarowania przewidziane sg
rzeczywiscie dodatkowe dojscia prostopadte z tarasu
gornego: przedtuzenie ul. Krzywej do Czeresniowej,
przedtuzenie ul. Orzechowej oraz na przedtuzeniu ul.
Zyznej. Polgczenia te nie sg jednak przedmiotem
niniejszej koncepc;ji.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

35.2. Wnosze o zmiane lokalizacji
parkingu przewidzianego na dziatkach
ewidencyjnych oznaczonych numerami
40/9 i40/10 w obrebie 42 przy ul. Iglastej
w Bydgoszczy na lokalizacje na czesci
dziatki nr 2/13 potozonej przy ul.
Cieplickiej w Bydgoszczy oraz na
lokalizacje czesci miejsc parkingowych w
pasie drogowym na dzialce nr 40/2 i
przed szkotg, zgodnie z obowigzujgcym
prawem miejscowym, tj. z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego uchwalonego uchwatg
Nr IV/25/14 Rady Miasta Bydgoszczy z
dnia  30.12.2014 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania_
przestrzennego "Miedzyn-Zyzna".

Whniosek
czesciowo
przyjety

Propozycja wybudowania parkingu na przedmiotowych
dziatkach wynikata ze zgtaszanego zapotrzebowania na
miejsca postojowe. Parking oddzielony od jezdni,
zlokalizowany na "niezagospodarowanym" terenie w
poblizu szkoty wydawat sie rozwigzaniem atrakcyjnym i
zdecydowanie bardziej funkcjonalnym niz  zatoki
przylegajgce do jezdni. Budowa wydzielonego parkingu
bytaby inwestycja towarzyszaca gtéwnemu
przedsiewzieciu. Na etapie sporzadzania koncepc;ji
projektanci jednak nie znali zamierzen inwestycyjnych
nowych witascicieli dziatek - wobec zgtoszonego przez
nich sprzeciwu, pomyst na wykonanie parkingu jest
bezprzedmiotowy.

W poblizu szkoly, w miejscu dotychczasowego
przystanku autobusowego zaproponowano wykonanie
nowego przystanku wiedenskiego, a na wlocie
Cieplickiej (dziatka 2/13) - wiekszego parkingu.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia
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36.1. Whnioskuje o zmiane i wyrazam
sprzeciw z powodu zlikwidowania w
projekcie przebudowy ul. Nakielskiej
wjazdu z ul. Nakielskiej na teren firmowy

Whniosek
odrzucony

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.

Jednakze w miejscu, budzacym = zastrzezenia
Whnioskodawcy, nie likwiduje sie miejsc parkingowych
lezacych na gruntach prywatnych . Projekt na tym
odcinku przewiduje wpisanie sie w istniejace granice i
zabudowanie przestrzeni, stanowigcej juz obecnie pas
drogowy. Rozwigzaniem moze by¢ urzadzenie parkingu
na terenie dziatki lub znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzytyby dodatkowe miejsce na
parking.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia




W przedmiotowym przypadku mozna rozwazy¢ jeszcze
dodatkowe zajecie czesci dziatki oraz przeznaczenie jej
na dwa miejsca postojowe.

36.2. Whnioskuje o zmiane i wyrazam

Zajecie dziafki jest mniejsze niz przewidywana od lat linia

sprzeciw z powodu wejscia w planach Whniosek podziatu, wynikajaca z granic sasiednich dziatek. Zajecie Whnioskodawca
przebudowy ul. Nakielskiej na teren mojej odrzucony dziatki bé,dzie niezbedne ’ podtrzymuje wniosek
dziatki )
36.3. Wnlosku1e O zmiang | wyrazam . . Autorzy projektu wprowadzili korekte, przesuwajgc nieco | Wnioskodawca
sprzeciw z powodu umiejscowienia na | Wniosek przyjety wysepke w kierunku centrum przyjat wyjasnienia
przeciw mojej dziatki wysepki ’

Celem inwestycji jest wlasnie wzbogacenie funkciji

komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez m.in.

wykonanie  Sciezek  rowerowych. W  przypadku

podobnego charakteru zabudowy po obu stronach ulicy,
36.4. Wnioskuje o nieuwzglednianie przy lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i chodnikéw - po
tak‘ .ma’rej szerokosci istniejacego pasa obu stronach pasa drogowego jest rozwigzaniem
drogowego w projekcie rozbudowy ul Whiosek najbardziej funkcjonalnym z punktu widzenia ruchu | Wnioskodawca
Nakielskiej projektowania éciezek odrzucony rowerowego i zgodnym ze "Standardami technicznymi i | podtrzymuje wniosek
rowerowych wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta

Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma to dla ruchu

"tranzytowego" , ale w przypadku ruchu lokalnego obie

strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla rowerzystéw.

Inwestor traktuje wykonanie $ciezek jako jeden z

priorytetow inwestycyjnych.

Celem inwestycji jest m.in. zapewnienie priorytetu dla

komunikacji masowej. oraz dodatkowych buspasow.

W poprzednich latach zostata juz opracowana

koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do

dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Wersja ta

jednak w jeszcze wiekszym stopniu ingerowata w

obrzezng zabudowe, réwnoczesnie  ograniczajac

mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego obszaru (brak
36.5. Whnioskuje o niewprowadzanie w Whiosek mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji). Niniejsze Whioskodawca
projekcie buspasow i przystankéw typu opracowanie  stanowi  poszukiwanie = rozwigzania . .

odrzucony podtrzymuje wniosek

wiedenskiego

oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Jednak podstawowe zatozenia, okreslone przez
Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej i
usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowe;j.
Wewnetrzne buspasy to wiasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie w
kraju coraz czesciej.

Wprowadzenie buspasa

wplynie  na zwiekszenie




atrakcyjnosci komunikacji publicznej, co moze wptyngé
na zmniejszenie natezenia ruchu indywidualnego i
doprowadzi¢ do akceptowalnej réwnowagi wyboru
srodkow transportu.

37.1. Jesli przedstawione w projekcie

Autorzy dokumentacji opracowali juz skorygowang

rondo przy ul .Bronlkowsklggo' miatoby Czesmovya geometrie ronda tak, aby mozliwie jak najdalej odsungé
powstac to nalezy przesung¢ wjazd z ul. akceptacja K L . L . :
X . : raweznik od budynku, chociaz i tak konieczne bedzie
Pszczelnej o ok. 5 m w Kkierunku whniosku wvkuoienie fragmentu dziatki
zachodnim yKup 9 )
Z przeprowadzonych obliczen przepustowosci wynika, ze
poprawa warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z ul.
Bronikowskiego po wybudowaniu ronda bedzie skokowa
. . - Z obserwowanego obecnie zatoru do warunkéw bardzo
37.2. B_udowanle obecnie ror_1da z dwqma Przedstawiono dobrych
r[ijaai?gi]slk?éjc;hu do centrum nie udrozni ul. wyjasnienia Problemem moze byc¢ natomiast negatywne
oddziatywanie sgsiedniego skrzyzowania z ul. Nasypowg
- pojazdy stojgce w kolejce na zachodnim wlocie mogg
37 uniemozliwia¢ opuszczanie ronda w kierunku do
centrum.
Budowa ronda poprawi zdecydowanie przepustowo$¢
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego. Planowane jest
réwniez rozszerzenie zakresu inwestycji o przebudowe
skrzyzowania z ul. Nasypowg, ktéra udrozni kolejny
odcinek bez kfopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor
37.3. Budowa samego ronda nie Przedstawiono rozwaza rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.
wyeliminuje korkéw i jest zwyktym wyjasnienia W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
btedem konieczna bedzie przebudowa torowiska, a nowa petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa,
Réwnoczesna przebudowa  skrzyzowan z  ul.
Bronikowskiego oraz z ul. Nasypowa, udrozni odcinek ,
ktéry generuje najwieksze utrudnienia w ruchu.
38.1. Wnioskuje o przywrécenie w
projekcie przebudow_y ul. Ngklelsklej Whiosek przyjety | Bedzie przewidziany chodnik o szerokosci od 2-3 m. Wnlgskodgvyc_a .
przed mojg posesja chodnika dla przyjat wyjasnienia
pieszych
Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
38 komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
38.2. Whnioskuje o udostepnienie wjazdu . . sciezek 'rowerowych oraz dodatkowyph buspa§pw. Whioskodawca
Whniosek przyjety | Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie

z ulicy Nakielskiej do mojej posesji

kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania. Jednakze w miejscu, o ktérym pisze
Whnioskodawczyni, nie likwiduje sie regularnych czy

przyjat wyjasnienia




prywatnych miejsc parkingowych. Projekt na tym
odcinku przewiduje wpisanie sie w istniejgce granice i
zabudowanie przestrzeni, stanowigcej juz obecnie pas
drogowy.

W projekcie sankcjonuje sie istniejgcy zjazd. Obstuga
posesji od siegacza jest dos¢ naturalna i wygodna.
Jednak w tym konkretnym wypadku mozliwe jest
wykonanie dodatkowego zjazdu od strony schoddéw -
konieczne bytoby tylko cofniecie w tym miejscu linii
parkanu do wewnagtrz dziatki tak, aby samochod
dostawczy nie blokowat ruchu na chodniku i $ciezce
rowerowe;.

39.1. Whnioskuje o wykonanie nowych
schodéw zabezpieczajgcych wejscie do

Schody wraz z podjazdem dla niepetnosprawnych bedg
przewidziane do przebudowy:
- od jednej strony schody

budynku przy ul. Nakielskiej 203 dz.nr | Whniosek przyjety ] . .

121 obreb 047 wraz z podjazdem dla . od drugiej strony pOdJaZ(.j . . .

. wiata przystankowa zostanie nieznacznie przesunieta w

39 niepetnosprawnych .

kierunku Centrum

39.2. Wnhnioskuje o pokrycie kosztow

zwigzanych z przebudowg wjazdu na Whiosek przviet Przebudowa zjazdu wraz z utwardzeniem w granicach

teren dziatki nr 121 oraz prac zwigzanych preyiety pasa drogowego odbedzie sie na koszt inwestora.

z utwardzeniem podtoza
Autorzy projektu zgadzajg sie, ze najwieksze zatory sg
zwigzane z brakami przepustowosci na skrzyzowaniach
z Bronikowskiego i Nasypowa. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w koncepcji
i ma tam powstac¢ rondo.
Planowana jest tez modernizacja skrzyzowania z ul.
Nasypowa, ktéra udrozni odcinek bez ktopotliwej
przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza rozszerzenie

. . zakresu zadania o ten odcinek.

40.1. Nie zgadzam sie na budowe . . . .

. . . Lz . W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,

infrastruktury rowerowej na ul. Nakielskiej Przedstawiono . - .

40 . . ) AT konieczna bedzie przebudowa torowiska, a nowg petle
na odcinku od Bronikowskiego do wyjasnienia

tochowskiej wraz z rozbudowg jezdni.

tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowa,

Jednoczesnie jednak, jednymi z podstawowych zatozen,
okreslonych przez Inwestora, sg budowa infrastruktury
rowerowej i usprawnienie warunkow ruchu komunikacji
masowej. Wewnetrzne buspasy to wlasnie sposéb na
uzyskanie priorytetu dla autobuséw przy minimalizaciji
dalszego poszerzania pasa drogowego. Przeniesienie
ruchu autobuséw oraz usuniecie z gldwnych pasow
pojazdow skrecajacych w lewo jednak powinno poprawi¢




warunki ruchu , chociaz oczywiscie zatrzymania na
przystankach wystgpia.

W poprzednich latach zostata juz opracowana koncepcja
, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do dwoch
jezdni po dwa pasy ruchu kazda . Wersja ta jednak w
jeszcze wiekszym stopniu ingerowata w obrzezng
zabudowe, réwnoczesnie ograniczajagc mozliwosci
lokalnej obstugi przylegtego obszaru (brak mozliwosci
relacji w lewo do- i od posesji). Niniejsze opracowanie
stanowi poszukiwanie rozwigzania oszczedniejszego i
mniej ekspansywnego terenowo.

40.2. Wniosek o niebudowanie 2 $ciezek

rowerowych.

Whniosek
odrzucony

Sciezka wzdiuz kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych . W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikébw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystéw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesow w obrebie
osiedla.

40.3. Nie zgadzam
gruntow.

sie

na wykup

Przedstawiono
wyjasnienia

Wykonanie $ciezek rowerowych oraz dodatkowych
buspaséw odbywa sie rzeczywiscie kosztem miegjsc,
wykorzystywanych dotad do parkowania. Zgtaszana
przez innego Wnioskodawce propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pétnocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegte miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizia ze zjazdami (brak widocznosci dla
wyjezdzajgcych z posesiji),

2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego.




ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych $ciezek..

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.

40.4. Infrastruktura mostowa

Whniosek
odrzucony

To propozycja inwestycyjna, wykraczajgca poza zakres
opracowywanej koncepcji.

41

Wnosze o zmiane do projektu koncepcji
modernizacji ul. Nakielskiej na wysokosci
skrzyzowania Nakielska - Kartuska. Nie
wyrazam zgody na proponowany ksztait
frontu mojej posesji przy ul. Nakielskiej
217A i wnioskuje o przeniesienie wysepki
i przejscia dla pieszych na wysokos$¢
marketu Mila (ul. Nakielska 213).

Whiosek przyjety

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankow - Widok,
Pijaréw, Wisniowa oraz przejs$¢ dla pieszych.

W efekcie skorygowano rozwigzanie projektowe —w
stosunku do materiatbw poddanych opinii i linia
rozgraniczenia pasa drogowego bedzie pokrywata sie z
granicg pomiedzy dziatkami 118/5i 118/4.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia
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Whnosimy o zmiane do projektu koncepcji
modernizacji ul. Nakielskiej na wysokosci
skrzyzowania Nakielska - Kartuska. Nie
wyrazamy zgody na proponowany ksztait
frontu posesji przy ul. Nakielskiej 217A i
wnioskujemy o przeniesienie wysepki i
przejscia dla pieszych na wysokos$é
marketu Mila (ul. Nakielska 213).

Whiosek przyjety

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw oraz przejsc¢
dla pieszych.

W efekcie skorygowano rozwigzanie projektowe w
stosunku do materiatbw poddanych opinii i linia
rozgraniczenia pasa drogowego bedzie pokrywata sie z
granicg pomiedzy dziatkami 118/5i 118/4.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia
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43.1. Zmniejszenie ilosci  Sciezek
rowerowych do 1 $ciezki po przeciwnej
stronie naszej nieruchomosci

Whniosek
odrzucony

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




Sciezka wzdiuz Kanatu spetia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie sciezek rowerowych .

43.2. W projekcie granice chodnika bedag
bezposrednio przylegaé do naszych
schodéw wejsciowych do budynku, co
spowoduje brak miejsca na ogrodzenie
posesiji

Whniosek
czesciowo
przyjety

W skorygowanej wersji odlegtos¢ pomiedzy obrzezem
chodnika a schodami (wg naniesien geodezyjnych)
wynosi ok.. 70 cm.

Nalezy jednak wskaza¢, ze czes$¢ terenu posesji 231a
fizycznie znajduje sie na dziatce nr 137, stanowigcej
wlasnos¢ gminy (i na tej dzialce stoi ogrodzenie).
Proponowana nowa granica jest zgodna z podziatem
wiasnosciowym a wiec cze$¢ schoddéw znajduje sie na
dziatlce gminnej.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia
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Projekt przewiduje likwidacje istniejgcej
zatoki parkingowej na catej dtugosci
zabudowy od nr 156 do nr 158 przy ul.
Nakielskiej w Bydgoszczy t. od
skrzyzowania z ul. Radomskg do
przesmyku zlokalizowanego na dz.nr 54.
Prosimy o] wykonanie projektu
przebudowy ulicy Nakielskiej w taki
sposoéb, aby istniejgca zatoka parkingowa
mogta stuzyé dla obstugi istniejgcej tam
zabudowy handlowo -  ustugowe;.
Prosimy o zmiane - lokalizacji przejscia
dla pieszych przy skrzyzowaniu z ulicg
Radomska.

Whniosek
odrzucony

Wykonanie $ciezek rowerowych oraz dodatkowych
buspaséw odbywa sie rzeczywiscie kosztem miegjsc,
wykorzystywanych dotgd do parkowania. Zgtaszana
przez innego Wnioskodawce propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pdéinocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegte miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizia ze zjazdami (brak widocznosci dla
wyjezdzajgcych z posesiji),

2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego.

ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych $ciezek..

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.

W tym konkretnym przypadku projektanci rozwazag
dodatkowo zajecie czesci dziatki nr 63/5 (posesja 160) i
przeznaczenie jej na lokalny parking.
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451. Uwzglednienie w  koncepcji
przysziosciowej przebudowy wiaduktu
kolejowego w sgsiedztwie ujscia ul.
Trentowskiego w ul. Nakielskg

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych




gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.

452. Zmiana lokalizacji buspasow z
wnetrza jezdni na skrajne pasy

Whniosek
odrzucony

Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
réwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajgcych sie do ruchu. Takich funkcji nie da
sie potgczyé w przypadku usytuowania BUSPASOW na
zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej
ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie
istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.

45.3. Uwzglednienie w koncepcji planéw
dotyczacych Plazowej, P&R i petli
tramwajowej

Whniosek
odrzucony

W przypadku przedtuzenia linii tramwajowej do Plazowej,
konieczna bedzie kolejna przebudowa odcinka
Nakielskiej. Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowe; i
wykonanie petli ma jednak sens dopiero po
wybudowaniu ul. Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym
dwéch brzegéw Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja
wiaduktu kolejowego stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
tramwajowej 0 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie.

Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekréj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na
przepustowos¢  drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$s¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktoéry przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w  bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrézy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten




model , eliminujgc klopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowan z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

454. Zmiana lokalizaciji miejsc
parkingowych przy ul. Iglastej na poczet
wiekszej iloS¢ miejsc na wysokosci
Szkoty Podstawowej nr 35.

Przedstawiono
wyjasnienia

Propozycja wybudowania parkingu na przedmiotowych
dziatkach wynikata ze zgtaszanego zapotrzebowania na
miejsca postojowe. Parking oddzielony od jezdni,
zlokalizowany na "niezagospodarowanym" terenie w
poblizu szkoty wydawat sie rozwigzaniem atrakcyjnym i
zdecydowanie bardziej funkcjonalnym niz zatoki
przylegajgce do jezdni. Budowa wydzielonego parkingu
bytaby inwestycjg towarzyszaca gtébwnemu
przedsiewzieciu. Na etapie sporzgdzania koncepciji
projektanci jednak nie znali zamierzen inwestycyjnych
nowych witascicieli dziatek - wobec zgtoszonego przez
nich sprzeciwu, pomyst na wykonanie parkingu jest
bezprzedmiotowy.

W poblizu szkoty, w miejscu dotychczasowego
przystanku autobusowego zaproponowano wykonanie
réwnolegtej zatoki "wysiadkowej" wykonanie nowego
przystanku wiedenskiego, a na wlocie Cieplickiej
(dziatka 2/13) - wiekszego parkingu.

45.5. Zaplanowanie wiekszej ilosci miejsc
do parkowania, zwlaszcza w poblizu
obiektéw handlowych.

Przedstawiono
wyjasnienia

Wykonanie $ciezek rowerowych oraz dodatkowych
buspaséw odbywa sie rzeczywiscie kosztem miegjsc,
wykorzystywanych dotad do parkowania. Zgtaszana
przez innego Wnioskodawce propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pétnocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegte miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizia ze zjazdami (brak widocznosci dla
wyjezdzajgcych z posesiji),

2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego.

ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych Sciezek..

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntow pod nowe,
wydzielone parkingi.




45.6. Uwzglednienie planowanej
koncepciji ul. Nowopijaréw

Whniosek
odrzucony

WiIot Nowopijaréw i przeprawe przez kanat uwzglednia
sie dopiero w uktadzie docelowym przebiegu ul.
Nakielskiej. Na obecnym etapie, przy planowanym
charakterze przebudowy, zadne elementy rozwigzania
docelowego nie wystepuja.

45.7. Ograniczenie Sciezek rowerowych
do zlokalizowanej po jednej stronie drogi

Whniosek
odrzucony

Sciezka wzdiuz kanatu spelnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych . W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.
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46.1. Uwzglednienie ~w  koncepciji
przysztosciowej przebudowy wiaduktu
kolejowego w sgsiedztwie ujscia ul.
Trentowskiego w ul. Nakielskg

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wiasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepciji. Koncepcja zostanie rozszerzona o




odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.

46.2. Zmiana lokalizacji buspaséw z
wnetrza jezdni na skrajne pasy

Whniosek
odrzucony

Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
réwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajgcych sie do ruchu. Takich funkcji nie da
sie potgczyé w przypadku usytuowania BUSPASOW na
zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej
ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie
istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.

46.3. Uwzglednienie w koncepcji planéw
dotyczacych Plazowej, P&R i petli
tramwajowe;j

Whniosek
odrzucony

W przypadku przedtuzenia linii tramwajowej do Plazowej,
konieczna bedzie kolejna przebudowa odcinka
Nakielskiej. Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowe; i
wykonanie petli ma jednak sens dopiero po
wybudowaniu ul. Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym
dwéch brzegéw Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja
wiaduktu kolejowego stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
tramwajowej 0 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie.

Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekréj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na
przepustowo$¢  drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktoéry przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrozy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc klopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowan z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.




46.4. Zmiana lokalizaciji miejsc
parkingowych przy ul. Iglastej na poczet
wiekszej iloS¢ miejsc na wysokosci
Szkoty Podstawowej nr 35.

Przedstawiono
wyjasnienia

Propozycja wybudowania parkingu na przedmiotowych
dziatkach wynikata ze zgtaszanego zapotrzebowania na
miejsca postojowe. Parking oddzielony od jezdni,
zlokalizowany na "niezagospodarowanym" terenie w
poblizu szkoty wydawat sie rozwigzaniem atrakcyjnym i
zdecydowanie bardziej funkcjonalnym niz zatoki
przylegajgce do jezdni. Budowa wydzielonego parkingu
bytaby inwestycja towarzyszaca gtéwnemu
przedsiewzieciu. Na etapie sporzgdzania koncepciji
projektanci jednak nie znali zamierzen inwestycyjnych
nowych witascicieli dziatek - wobec zgtoszonego przez
nich sprzeciwu, pomyst na wykonanie parkingu jest
bezprzedmiotowy.

W poblizu szkoty, w miejscu dotychczasowego
przystanku autobusowego zaproponowano wykonanie
réwnolegtej zatoki "wysiadkowej" wykonanie nowego
przystanku wiedenskiego, a na wlocie Cieplickiej
(dziatka 2/13) - wiekszego parkingu.

46.5. Zaplanowanie wiekszej ilosci miejsc
do parkowania, zwtaszcza w poblizu
obiektéw handlowych.

Przedstawiono
wyjasnienia

Wykonanie $ciezek rowerowych oraz dodatkowych
buspasow odbywa sie rzeczywiscie kosztem miejsc,
wykorzystywanych dotad do parkowania. Zgtaszana
przez innego Wnioskodawce propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pdéinocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegle miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizia ze zjazdami (brak widocznosci dla
wyjezdzajgcych z posesiji),

2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego.

ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych Sciezek..

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntow pod nowe,
wydzielone parkingi.




46.6. Uwzglednienie planowanej
koncepciji ul. Nowopijaréw

Whniosek
odrzucony

Wilot Nowopijaréw i przeprawe przez kanat uwzglednia
sie dopiero w ukitadzie docelowym przebiegu ul.
Nakielskiej. Na obecnym etapie, przy planowanym
charakterze przebudowy, zadne elementy rozwigzania
docelowego nie wystepujg.

46.7. Ograniczenie $ciezek rowerowych
do zlokalizowanej po jednej stronie drogi

Whniosek
odrzucony

Sciezka wzdiuz kanatu spelnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych . W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystéw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.
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47.1. Mam chodnik przy samym wejsciu
do domu, nie jest to funkcjonalne
uniemozliwia mi to funkcjonowanie
zarowno w domu jak i w firmie.

Przedstawiono
wyjasnienia

Rozumiemy, Zze Wnioskodawcy chodzi o zblizenie
granicy urzgdzen drogowych do poses;ji , ale poszerzenie
pasa ulicznego jest nieunikniong konsekwencja
rozbudowy planowanej od wielu dziesiecioleci - przekrgj
drogowy ksztattuje sie tak, aby od strony wejscia byt
chodnik a nie Sciezka rowerowa.

47.2. Brak miejsc postojowych nawet na
posesji i przed posesja

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania. Zgtaszana przez innego Wnioskodawce
propozycja odstgpienia od budowy S$ciezki po stronie
poétnocnej i wykorzystania uzyskanego pasa na
réwnolegte miejsca postojowe obarczona jest wadami:




1) kolizja ze zjazdami (widocznos¢),

2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego -
ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych Sciezek..
Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
W tym konkretnym przypadku rozwazane jest
pozyskanie gruntéw pod nowy, wydzielony parking w
rejonie wlotu ul. Cieplickiej
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Nie wyobrazam sobie budowy S$ciezek
rowerowych po obu stronach ulicy w
przypadku jej poszerzenia. Sciezki
rowerowe nalezy wybudowaé przy ul.
Spacerowe;j.

Przedstawiono
wyjasnienia

Sciezka wzdiuz kanatu spelnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych . W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystéw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.
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Nie zgadzam sie na Sciezke rowerowg
przy ul. Nakielskiej 351 poniewaz jedna
Sciezka po przeciwnej stronie to chyba
wystarczajgco. Z moich obserwacji
chetnych na jazde rowerem jest bardzo
mate. Zbudowanie $ciezki rowerowej
bedzie miato wptyw na zabranie z mojej
dziatki czesci gruntu

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wlasnie wzbogacenie funkciji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez m.in.
wykonanie  Sciezek  rowerowych. W  przypadku
podobnego charakteru zabudowy po obu stronach ulicy,
lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i chodnikéw - po
obu stronach pasa drogowego jest rozwigzaniem
najbardziej funkcjonalnym z punktu widzenia ruchu
rowerowego i zgodnym ze "Standardami technicznymi i
wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta
Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma to dla ruchu
"tranzytowego" , ale w przypadku ruchu lokalnego obie
strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla rowerzystéw.
Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz ciggu wzdtuz ul.
Spacerowej bytaby odstepstwem od przyjetego modelu -
autorzy opracowania w poczgtkowej fazie projektowania
brali pod uwage takie rozwigzanie. , ale jedna ze stron
Nakielskiej bytaby "uposledzona" w zakresie lokalnego
ruchu rowerowego, zwigzanego 2z dokonywaniem
sprawunkow i intereséw w obrebie osiedla.

(Sciezka wzdluz kanatu spetia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg).

Osoby postulujgce wykonanie jednej $ciezki, wskazujg
zwykle wtasnie "przeciwng strone" pasa ulicznego.
Trzeba podkreslic , ze na dalszym odcinku tj. ulicy
tochowskiej, $ciezka jest zaprojektowana po stronie
potudniowe;.

W konkretnym przypadku posesiji 351/1 trzeba dodac, ze
po ponownej analizie wprowadzono w dokumentac;ji
korekte przebiegu drogi, odstgpiono od budowy zatoki
postojowej wobec czego chodnik i Sciezka bedg bardziej
oddalone od budynku niz to byto na planie poddanym
konsultacjom. Nadal jednak konieczne bedzie przejecie
czesci dziatki.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek
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Mysle, ze wybudowanie mostu nad
torami przedtuzajgcego ul. Syrokomli lub
Czerwonego Krzyza w kierunku na
Miedzyn gérny znakomicie wpisatoby sie
w odcigzenie ul. Nakielskiej i pozwolito
uptynni¢ tam ruch

Przedstawiono
wyjasnienia

Uwaga dotyczy przysziosciowych dziatan planistycznych.
Wykracza poza =zakres opracowywanej koncepciji.
Sugeruje dodatkowe skomunikowanie Miedzynia, ktére
miatoby odcigzy¢ ulice Nakielskg. Nie zmienia to jednak
faktu, ze Nakielska pozostanie ciggiem zbiorczym, ktéry
wymaga rozbudowy.
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51.1. Wnosze o zabezpieczenie mojego
interesu, przez nie zajmowanie mojej
nieruchomosci gruntowej znajdujacej sie
przed kamienicg; Na zajecie tej
powierzchni nie wyrazam zgody.

Przedstawiono
wyjasnienia

Poszerzenie pasa ulicznego jest niezbedne dla
zapewnienia planowanych funkcji komunikacyjnych.
Zajecia terenu sg niestety konieczne, jednak
zaproponowana granica pasa drogowego ingeruje w
posesje w stopniu zgodnym z przebiegiem ustalenia
komunikacyjnego w obowigzujgcym planie

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

51.2. Wnosze o zabezpieczenie miejsc
parkingowych dla lokalnych
przedsiebiorcéw.

Przedstawiono
wyjasnienia

Wykonanie $ciezek rowerowych, chodnikéw oraz
dodatkowych buspaséw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.

Rozwigzaniem moze by¢ organizowanie miejsc
postojowych na terenie dziatki albo znacznie bardziej
radykalne wywtaszczenia, ktore stworzytyby dodatkowe
pole do pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgiji. .
Rozwazane jest pozyskanie gruntow pod nowe,
wydzielone parkingi:

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

51.3. Wnosze o usuniecie drogi dla
rowerow po stronie mojej nieruchomosci

Whniosek
odrzucony

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak
i chodnikobw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona”
w zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego
z dokonywaniem sprawunkéw i interesow w obrebie
osiedla. Sciezka wzdiuz Kanalu spetnia funkcje
rekreacyjng i tranzytowg, natomiast celem inwestyc;ji jest
wiasnie wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy
Nakielskiej  poprzez  m.in.  wykonanie  Sciezek
rowerowych.

Réwnolegly pas postojowy koliduje ze zjazdami
(widocznos¢) - ZDMIKP jest przeciwny rezygnacji z
modelu obustronnych $ciezek.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




51.4. Wnosze o uwzglednienie
oddziatywania na budynki przy ulicy
Nakielskiej

Przedstawiono
wyjasnienia

W trakcie prowadzenia robo6t budowlanych, budynki w
ztym stanie technicznym bedg monitorowane przez
Wykonawce.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

51.5. Whnosze o] uwzglednienie
utrudnienia wigczania sie do ruchu

Przedstawiono
wyjasnienia

Skrecajgcy ze zjazdu w lewo przecina dwa pasy ruchu
przy czym tylko pierwszy jest obcigzony ruchem, a drugi
pas wewnetrzny jest uzywany sporadycznie przez
autobusy i pojazdy oczekujgce na skret w lewo, po tym
manewrze zajmuje trzeci wewnetrzny pas ruchu i tam
oczekuje na wigczenie sie do ruchu na czwarty
zewnetrzny pas. Spodziewaé sie zatem nalezy wrecz
utatwienia w stosunku do obecnej sytuac;ji .

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

51.6. Proponuje rozwigzanie. Utworzenie
jezdni maksymalnie 3- pasmowej, gdzie
3-ci pas pehitby funkcje zjazdow i tzw.
Jlewoskretow" przy poprzecznych ulicach,
tak by tatwiejsze byto opuszczanie ulicy i
skrecanie w lewo. Utworzenie
dodatkowej ulicy w lesie potozonym na
gornym tarasie Miedzynia tgczacym
dzielnice z Biatymi Blotami, wzdtuz sieci
elektrycznej linii  $redniego napiecia,
gdzie jest na to miejsce. Potgczenie tg
ulica krajowej drogi 55 z ul. Ostroroga,
Ks. Jézefa Schulza, Madalinkiego, a
nastepnie z ul. Szubinska.

Przedstawiono
wyjasnienia

We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano takie
rozwigzanie, ale ze wzgledu na matg funkcjonalnos$é
dalsze prace w tym kierunku zostaly zaniechane. Przy
podziale jezdni na trzy pasy, nie bytoby mozliwosci
racjonalnego, bezpiecznego i jednoznacznego pod
wzgledem formalnym zdefiniowania funkcji pasa
srodkowego. Nie byloby tez mozliwosci wydzielenia
BUSPASOW, gdyz wymagatoby to zwiekszenia
przekroju jezdni do 5-ciu paséw.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

51.7. Przedtuzenie linii tramwajowej do
stacji Orlen i Stadionu Gwiazdy,
zwiekszenie czestotliwosci autobuséw i
tramwajow i zachecanie mieszkancéw do
korzystania z komunikacji miejskiej.

Przedstawiono
wyjasnienia

Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i wykonanie
petli ma sens dopiero po wybudowaniu Nowopijaréw i
spieciu komunikacyjnym dwoch brzegéw Kanatu. Jezeli
kosztowna modernizacja wiaduktu kolejowego stuzytaby
jedynie przedtuzeniu linii tramwajowej o 800 m w
kierunku zachodnim, to bylaby to inwestycja watpliwa
ekonomicznie

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowann z Bronikowskiego oraz Nasypowg, a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

52

52.1. Rezygnacja z budowy dwdch
Sciezek rowerowych i pozostawienie
jedne;j.

Whniosek
odrzucony

Sciezka wzdiuz kanatu spetnia funkcje rekreacyjng
i tranzytowa, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych.
W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak
i chodnikébw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystdw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesow w obrebie
osiedla.

52.2. Rezygnacja z dwdéch bus-paséw na
srodku jezdni.

Whniosek
odrzucony

Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
réwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajgcych sie do ruchu. Ma to istotne
znaczenie wobec bardzo duzej ilosci posesji,
przylegajacych do pasa ulicznego. Przystanki wiedenskie
wymagajg ograniczenia predkosci, ale predkos¢é 40
km/godz. na ulicy o takim charakterze wydaje sie
akceptowalne i nie rézni sie istotnie od predkosci
obserwowanych obecnie.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

52.3. Zdecydowane zmniejszenie pasa
zajmowanego przez projektowang droge
do rozmiaréw najmniej kolidujgcych z
granicami istniejgcych dziatek (pkt. 1 2).

Przedstawiono
wyjasnienia

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Inne warianty byty rozpatrywane na etapie wstepnym,
takie jak trzypasowy uktad, badz $ciezka rowerowa po
jednej ze stron lub Sciezki jednokierunkowe. Wszystkie
one zostaly =zaniechane 2z powodu niespetniania
wyjsciowych zatozen i braku zapewnienia oczekiwanych
funkcji. Zajecie trenu bedzie mniejsze niz w przypadku
koncepciji sporzadzonej w roku 2011 .

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

52.4. Budowa bezpieczniejszych niz
dotychczasowe miejsc do zatrzymywania
sie pojazdéw i zageszczonego ruchu
pieszych.

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.
Jednakze w miejscach, budzacych zastrzezenia
Whnioskodawcy, nie likwiduje sie regularnych czy
prywatnych miejsc parkingowych. Projekt na tym
odcinku przewiduje wpisanie sie w istniejgce granice i
zabudowanie przestrzeni, stanowigcej juz obecnie pas
drogowy.
Zgtaszana w innym wniosku propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pdéinocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegle miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizja ze zjazdami (brak widocznosci dla
wyjezdzajgcych z posesiji),
2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego.
ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych $ciezek..
Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkcji. W tym
konkretnym wypadku - chyba tylko wydzielenie miejsc
postojowych na terenie dziatki.

52.5. Uwzglednienie i zaprojektowanie
zieleni  wzdtuz ulicy zgodnie z
nowoczesnymi zatozeniami.

Przedstawiono
wyjasnienia

Zielen jest przewidziana w pasie drogowym na terenach
nieutwardzonych.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

52.6. Ograniczenie inwestycji do
modernizacji istniejgcej ulicy z dwoma
pasami ruchu i trzecim dla lewoskretow.

Whniosek
odrzucony

We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano takie
rozwigzanie, ale ze wzgledu na matg funkcjonalnos$é
dalsze prace w tym kierunku zostaly zaniechane. Przy
podziale jezdni na trzy pasy, nie bytoby mozliwosci
racjonalnego, bezpiecznego i jednoznacznego pod
wzgledem formalnym zdefiniowania funkcji pasa
srodkowego. Nie byloby tez mozliwosci wydzielenia
BUSPASOW, gdyz wymagatoby to zwiekszenia
przekroju jezdni do 5-ciu paséw.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

52.7. Propozycja ekstremalna:
wybudowanie estakady nad catg ulicg
Nakielskg (patrz Nowy York) np. dla
tramwajow.

Whniosek
odrzucony

Budowa estakady ma uzasadnienie dla wielkich potokow
ruchu tranzytowego, bez dostepnosci dla przylegtego
terenu."

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

53

Wnosze o zachowanie parkingu przed
budynkiem potozonym przy ul.
Nakielskiej 88

Whniosek
odrzucony

Wykonanie $ciezek rowerowych, chodnikéw oraz
buspaséw odbywa sie rzeczywiscie kosztem miegjsc,
wykorzystywanych dotad do parkowania.

Przed sklepem w posesji nr 88 samochody parkujg

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




czesciowo na gruncie prywatnym a czesciowo na
gminnym. W tym przypadku rozwigzaniem moze by¢
zorganizowanie miejsc postojowych na terenie dziatki
32/2.

54

Nie zgadzam sie z budowg przystanku
autobusowego przy ul. Nakielskiej 146

Whiosek przyjety

Po zfozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw. Prawie
zawsze jednak przystanek wypada przed jakim$
budynkiem. W zaktualizowanej wersji przystanek
usunieto sprzed posesji nr 146, lokalizujgc go przed
wlotem ulicy Wisniowe;.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

55

55.1. Brak parkingdbw przed punktami
handlowymi

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.
Jednakze w  miejscu, budzagcym  zastrzezenia
Whnioskodawcy, nie likwiduje sie regularnych czy
prywatnych miejsc parkingowych.
Zgtaszana gdzie indziej propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pétnocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegte miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizja ze zjazdami (brak widocznosci dla
wyjezdzajgcych z posesiji),
2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego.
ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych Sciezek..
Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi - w najblizszej okolicy
W tym konkretnym przypadku pomocne moze byc¢
wyznaczenie parkingu - W rejonie wlotu ulicy
Cieplickiej, korzystanie z pasa ul. Legnickiej (albo
wydzielenie miejsc postojowych na dzialce wiasciciela
sklepu)

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

55.2. Brak miejsca na reklame sklepu i
typ. Bilbord

Przedstawiono
wyjasnienia

Zakfada sie, ze tablice reklamowe mogg sie znajdowaé
poza pasem drogowym

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




55.3. Bezposrednie sgsiedztwo Sciezki
rowerowej pod oknami i wejsciem do
sklepu

Przedstawiono
wyjasnienia

Poszerzenie pasa ulicznego jest nieunikniong
konsekwencjg rozbudowy planowanej od wielu
dziesiecioleci - przekroj drogowy ksztattuje sie tak, aby
od strony wejscia byt chodnik a nie $ciezka rowerowa.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

55.4. Niepotrzebne dwa buspasy. Jeden
pas rozjazdowy wystarczy.

Przedstawiono
wyjasnienia

We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano takie
rozwigzanie, ale ze wzgledu na matg funkcjonalnos$é
dalsze prace w tym kierunku zostaty zaniechane. Przy
podziale jezdni na trzy pasy, nie bytoby mozliwosci
racjonalnego, bezpiecznego i jednoznacznego pod
wzgledem formalnym zdefiniowania funkcji pasa
srodkowego. Nie byloby tez mozliwosci wydzielenia
BUSPASOW, gdyz wymagatoby to zwiekszenia

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

55.5. Sciezki rowerowe powinny byé na
ul. Spacerowe;j.

Przedstawiono
wyjasnienia

przekroju jezdni do 5-ciu paséw.

Sciezka wzdtuz kanatu spetnia funkcje rekreacyjng
i tranzytowa, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych.
W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak
i chodnikobw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z obu lub jednej ze Sciezek na
rzecz ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem
od przyjetego modelu - autorzy opracowania
w poczgtkowej fazie projektowania brali pod uwage takie
rozwigzanie. , ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby
"uposledzona" w zakresie lokalnego ruchu rowerowego,
zwigzanego z dokonywaniem sprawunkéw i intereséow
w obrebie osiedla.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

55.6. Zdecydowanie takie rozwigzanie
budowy ul. Nakielskiej jest szkodliwe dla
mieszkancéw, ktérzy pracujg i utrzymuja
rodzine i ktérzy prowadzg dziatalno$¢

Przedstawiono
wyjasnienia

Plany rozbudowy ulicy Nakielskiej funkcjonujg od
kilkkudziesieciu lat. Poszerzenie pasa drogowego wigze
sie ze wzbogaceniem funkcji komunikacyjnych ulicy.
Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy. Wykonanie nowych elementéow
odbywa sie rzeczywiscie kosztem miejsc,
wykorzystywanych dotgd do parkowania.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntow pod nowe,
wydzielone parkingi:

Niekiedy konieczne moze by¢ wyznaczenie miejsc
postojowych na terenie wtasnej dziatki.

56

56.1. Nie budowaé przystanku
autobusowego bezposrednio pod oknami
budynku mieszkalnego

Whiosek przyjety

Cata koncepcja jest oparta na zatozeniu, ze zostang
wybudowane wewnetrzne "buspasy" oraz przystanki
wiedenskie. W przyjetym modelu przystanki sg $cisle
powigzane =z wysepkami dla pieszych, tworzgc
funkcjonalny zestaw (przystanek na wlocie skrzyzowania
+ przejscie) i musza byé usytuowane przed
skrzyzowaniami, a nie - jak dotad - za. Lokalizacja
przystankow  kluczowych  determinuje  lokalizacje
pozostatych tak, aby rozmieszczenie ich wzdtuz ul.
Nakielskiej bylo mniej wiecej réwnomierne i nie
przekraczato odlegtosci pomiedzy nimi 700 mb. Prawie
zawsze jednak przystanek wypada przed jakim$
budynkiem.

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano  lokalizacje  przystankow w
zaktualizowanej wersji przedmiotowy przystanek zostat
przesuniety w strone skrzyzowania.

56.2. Nie zabiera¢ gruntéw prywatnych

Whniosek
odrzucony

Niestety, nie uda sie modernizacja ul. Nakielskiej i
osiggniecie zamierzonych celéw bez zajecia gruntéw
prywatnych. Pozyskiwanie gruntéw pod pas drogowy
odbywa sie sukcesywnie od wielu dziesigtkow lat.

56.3. Nie potrzebne dwa buspasy

Whniosek
odrzucony

We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano takie
rozwigzanie, ale ze wzgledu na matg funkcjonalnos$é
dalsze prace w tym kierunku zostaty zaniechane. Przy
podziale jezdni na trzy pasy, nie bytoby mozliwosci
racjonalnego, bezpiecznego i jednoznacznego pod
wzgledem formalnym zdefiniowania funkcji pasa
srodkowego. Nie byloby tez mozliwosci wydzielenia
BUSPASOW, gdyz wymagatoby to zwiekszenia
przekroju jezdni do 5-ciu paséw.
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57.1. Proponowane przystanki
wiedenskie nie sg trafionym pomystem,
gdyz bedg stwarzaty duze i istotne
zagrozenie dla pasazeréw, ktorzy bedag
musieli pokonac pas ruchu.

Przedstawiono
wyjasnienia

Ze wzgledu na przystanki wiedenskie zaproponowano
ograniczenie predkos¢ do 40 km/h - co wplynie na
uspokojenie ruchu na trasie oraz na rozpoznawalno$¢
zagrozen komunikacyjnych. ale predkos¢ 40 km/godz. na
ulicy o takim charakterze wydaje sie akceptowalna i nie
rézni sie istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.
Dodatkowo przed kazdym przystankiem wiedenskim




zastosowano sygnalizacje ostrzegawcza.

Wewnetrzne buspasy to sposéb na uzyskanie priorytetu
dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie na
ulicach miast coraz czesciej. Przeniesienie ruchu
autobuséw oraz usuniecie z gtéwnych pasow pojazdéw
skrecajgcych w lewo powinno poprawi¢ warunki ruchu ,
chociaz oczywiscie zatrzymania na przystankach

wystapig.

57.2. Jednoczesnie uwazam, ze celowa
jest przebudowa wiaduktu na Nakielskiej,
gdyz najwieksze utrudnienia w ruchu sg
na odcinku Rondo Grunwaldzkie -
Bronikowskiego. Do czasu rozwigzania
tego problemu przebudowa Nakielskiej
nie ma sensu. Za Bronikowskiego ruch
jest powolny ale ciggty.

Przedstawiono
wyjasnienia

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowas.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
kiopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy.

57.3. Nalezy réwniez zastanowi¢ sie nad
koniecznoscig budowy $ciezki rowerowej
wzdtuz Nakielskiej, gdyz obok jest
Spacerowa, ktéra idealnie nadaje sie do
tego celu

Przedstawiono
wyjasnienia

Sciezka wzdtuz Kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych. W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikébw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu




widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z obu lub jednej ze $ciezek na
rzecz ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem
od przyjetego modelu - autorzy opracowania w
poczatkowej fazie projektowania brali pod uwage takie
rozwigzanie. , ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby
"uposledzona" w zakresie lokalnego ruchu rowerowego,
zwigzanego z dokonywaniem sprawunkow i intereséw w
obrebie osiedla.
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58.1. Ograniczenie miejsc parkingowych
na potrzeby szkoty

Przedstawiono
wyjasnienia

Na wysokosci posesji wskazanej we wniosku nie jest
planowany parking

58.2. Nieuzasadniona budowa dwdch
$ciezek rowerowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Sciezka wzdituz kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych . W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystdw. Rezygnacja z obu lub jednej ze $ciezek na
rzecz ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem
od przyjetego modelu - autorzy opracowania w
poczatkowej fazie projektowania brali pod uwage takie
rozwigzanie. , ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby
"uposledzona" w zakresie lokalnego ruchu rowerowego,
zwigzanego z dokonywaniem sprawunkow i intereséw w
obrebie osiedla.

58.3. Zbedne dwa buspasy

Przedstawiono
wyjasnienia

We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano takie
rozwigzanie, ale ze wzgledu na matg funkcjonalnos$¢
dalsze prace w tym kierunku zostaty zaniechane. Przy
podziale jezdni na trzy pasy, nie bytoby mozliwosci
racjonalnego, bezpiecznego i jednoznacznego pod




wzgledem formalnym zdefiniowania funkcji pasa
srodkowego. Nie byloby tez mozliwosci wydzielenia
BUSPASOW, gdyz wymagatoby to zwiekszenia
przekroju jezdni do 5-ciu paséw.

59

59.1.  Wnioskuje o przeniesienie
przystanku autobusowego sprzed terenu
mojej posesji w inne miejsce

Whniosek
odrzucony

Generalnie ta lokalizacja pozostanie utrzymana -
nieznacznie przesunieto przystanek w  kierunku
wschodnim tak, aby "zejs¢" ze zjazdu.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

59.2. Wnioskuje o budowe ronda réwniez
z ul. Widok

Whniosek
odrzucony

Rozwazano takie rozwigzanie. Autorzy proponujg jednak
wykonanie skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng. Na
tezenie ruchu w lewo w ul. Widok nie wystarczy, aby
pojazdy wlotu ul Widok mogly skorzystaé z luki w
strumieniu pojazdéw na ul. Nakielskiej i tworzytyby sie
zatory na wlocie podporzgdkowanym.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia
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60.1. Jestem mieszkankg Miedzynia od
urodzenia. Na tym osiedlu znajduje sie
moja praca i szkota mojej corki. Uwazam,
ze zardwno ja, jak i moja cérka czujemy
sie bezpiecznie uzywajgc ul. Nakielskiej
do przemieszczania sie. Nie s3
potrzebne przebudowy. Moja corka w
wolnych chwilach wraz ze swoimi
kolezankami czesto wybierajg sie na
przejazdzki rowerowe i korzystajg z trasy
nad kanatem bydgoskim. Nie podoba mi
sie, ze wraz z rozbudowg $ciezek
rowerowych Weronika przeniesie sie na
przejazdzki przy ruchliwej ulicy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Sciezka wzdiuz Kanatu spetia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych.
W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow.

Proponowany system $ciezek rowerowych jest tworzony
zgodnie z wymogami bezpieczenstwa ruchu.

60.2. Warto doda¢, ze przebudowa
pochionie bardzo duzo pieniedzy, ktére
mozna by przeznaczy¢ lepiej, na przyktad
utwardzajgc te ulice, ktére do teraz
posiadajg piaszczystg nawierzchnie.

Przedstawiono
wyjasnienia

Przebudowa trasy kluczowej dla ruchu
miedzydzielnicowego jest zagadnieniem o zupetnie innej
randze niz utwardzanie ulic lokalnych. Zatory na ul.
Nakielskiej generujg duze starty spoteczne - wieksze niz
niewygodne, ale jednak przejezdne ulice nieutwardzone.
Trudno te zadania poréwnywaé - jedno i drugie jest
potrzebne.
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61.1. Jestem przedsiebiorcg
prowadzgcym dziatalnos¢ handlowag przy
ul. Nakielskiej od marca 2009. Przy
sklepie znajduje sie parking
samochodowy dla klientéw. Remont ul.
Nakielskiej, budowa $ciezek rowerowych
oraz buspaséw spowoduje, ze klienci nie
beda mogli swobodnie parkowaé¢, co za
tym idzie dochody sklepu zapewne
spadna.

Przedstawiono
wyjasnienia

Plany rozbudowy ulicy Nakielskiej funkcjonujg od
kilkkudziesieciu lat. Poszerzenie pasa drogowego wigze
sie ze wzbogaceniem funkcji komunikacyjnych ulicy.
Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy. Wykonanie nowych elementéow
odbywa sie rzeczywiscie kosztem miejsc,
wykorzystywanych dotgd do parkowania.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi:

Niekiedy konieczne moze by¢ wyznaczenie miejsc
postojowych na terenie wtasnej dziatki.

Wobec braku informacji we wniosku na temat lokalizacji
sklepu nie ma mozliwosci odniesienia sie do konkretnej
sytuaciji.

61.2. Uwazam, ze budowa $ciezek
rowerowych przy ulicy nie jest dobrym
pomystem. Rowerzysci majgc do wyboru
przejazd wzdiuz Nakielskiej , a przejazd
uroczg trasg nad kanatem wedtug mnie
wybiorg druga opcje juz funkcjonujaca.

Przedstawiono
wyjasnienia

Sciezka wzdtuz Kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych. W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.




61.3. Ponadto prawdg jest, ze ul.
Nakielska bywa zatloczona, jednakze
najwiekszy ruchu konczy sie wraz ze

Autorzy koncepcji zgadzajg sie, ze w najwiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowas.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
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: . . . Przedstawiono . L : )
skrzyzowaniem z ul. Bronikowskiego w Wviasnienia odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowag
okolicy sklepu natezenie ruchu jest V) Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
akceptowalne zmiany i przebudowy réwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
zbedne. skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajacych sie do ruchu.
Sciezka wzdtuz Kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in.wykonanie sciezek rowerowych . W
62.1. Jestem mieszkankg Miedzynia od 7 przypadku 'podobne'go ch.arak,te.ru_ zabudowy po. obq
; : e stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
lat . Na tym osiedlu pracuje z trojka o .
. L chodnikbw - po obu stronach pasa drogowego jest
moich dzieci uczeszczam do szkoty. - - . L .
. . . : rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
Uwazam, ze ulica Nakielska w aktualnym . . . N .
o . . widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
stanie jest bezpieczna i niepotrzebne sg . AR . .
) . . technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
przebudowy. W wolne dni catg rodzing Przedstawiono T N - X
: . . ; ; e rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
wybieramy sie na wycieczki rowerowej wyjasnienia " ..
. ; to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
bardzo chwalimy sobie trase nad . : .
. lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
kanatem. Jazda po tadnej Sciezce, lecz . . i ; i
. rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
przy hatasie samochodowym na ul. ; . X
. g . . ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
Nakielskiej na pewno nie bedzie dla nas . . .
. przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczgtkowej
tak atrakcyjna. : A : - ; ; .
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesow w obrebie
osiedla.
Przebudowa trasy kluczowej dla ruchu
62.2. Ponadto przebudowa pochtonie miedzydzielnicowego jest zagadnieniem o zupetnie innej
duzo pieniedzy, ktére mozna randze niz utwardzanie ulic lokalnych. Zatory na ul.
przeznaczy¢ inaczej, np przy szkole Nakielskiej generujg duze starty spoteczne - wigksze niz
budowa basenu. Takie miejsce na pewno niewygodne, ale jednak przejezdne ulice nieutwardzone.
przystuzy sie nam o wiele bardziej niz Trudno te zadania poréwnywaé - jedno i drugie jest
remont gtéwnej ulicy. potrzebne
63.1. Uwzglednienie ~w  koncepcji . Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
; . Whniosek . . - .
powigzania z docelowg przebudowg odrzucony kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie

wiaduktu kolejowego na ul.

czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy




Trentowskiego pozwalajgce na poprawe
warunkéw  komunikacyjnych na ul.
Nakielskiej

mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.

63.2. Wykonanie analizy poréwnawczej
natezenia ruchu pojazdéw na catej ul.
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne

zmian proponowanych w przedtozonej do Przedstawiono pomiary, analizy i prognozy ruchu Prognozy
konsultacji koncepcji oraz rozwoju gminy wyjasnienia uwzgle;d,niajq przyszle, planowane inwestycjé drogowe
Biate Btota i budowy wezia Lisi Ogon na ’ ‘
S-10 przed przyjeciem ostatecznej wersji
koncepciji
W przypadku przedtuzenia linii tramwajowej do Plazowej,
konieczna bedzie kolejna przebudowa odcinka
Nakielskiej. Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i
wykonanie petli ma jednak sens dopiero po
wybudowaniu ul. Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym
63.3. Uwzglednienie w koncepgji planow . dwéch brzegc')_w Kanatu. Jezeli kosztpwna modern.izagj'ﬁ
do"tyc':zacych ul. Plazowej, Park&Ride Przedstawiono wiaduktu kolejowego stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
: ’ ’ wyjasnienia tramwajowej 0 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to

petli tramwajowej

inwestycja watpliwa ekonomicznie.
Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekrdj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na

przepustowo$¢  drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej




odpowiada cechom terenu przez ktoéry przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w  bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrézy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc klopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowann z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

63.4. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul. Noteckiej do ronda przy ul.
Lisiej

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycjg jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajgcych
do posesji w lewo od strony Belmy.

63.5. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegdlnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Wykonanie $ciezek rowerowych oraz dodatkowych
buspaséw odbywa sie rzeczywiscie kosztem miegjsc,
wykorzystywanych dotgd do parkowania. Zgtaszana
przez innego Wnioskodawce propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pétnocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegte miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizia ze zjazdami
wyjezdzajgcych z posesiji),
2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego.

ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych Sciezek..

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntow pod nowe,
wydzielone parkingi.

(brak widocznosci dla
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64.1. Whnioskuje o] odrzucenie
przedtozonego  projektu,  stworzenie
nowego uwzgledniajgcego  ponizsze

Przedstawiono
wyjasnienia

Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej. W  poprzednich latach zostata juz

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




wnioski. Celem nadrzednym Projektu
powinno by¢ poprawienie przepustowosci
ulicy Nakielskiej, a nie tworzenie $ciezek
rowerowych i chodnikéw po obu stronach
jezdni. W mojej ocenie zrealizowanie
proponowanego projektu nie poprawi
wydolnosci ulicy Nakielskiej, ktora jest
czescig infrastruktury miasta
Bydgoszczy, a nie odosobniong enklawa.
Zaproponowana koncepcja powinna byé
w mojej opinii rozwigzaniem
uzupetniajgcym dopiero w kolejnych
etapach inwestycyjnych. Ta koncepcja
pochfonie duze naktady finansowe, dtugie
blokowanie ruchu podczas przebudowy
bez oczekiwanych efektéw. | tak
skrzyzowania z ulicami Bronikowskiego i
Nasypowg wszystko zweryfikujg. Byta
wizja/koncepcja wydtuzenia linii
tramwajowej poza wiadukt kolejowy. Czy
za kilka lat znowu nie zaczniemy
niszczy¢é tego co zostanie uchwalone i
zrealizowane? Czas jeszcze na refleksje.
Niewydolno$¢ odbioru ruchu kotowego ul.
Nakielskiej  zlokalizowana jest w
obszarach:

A/ Skrzyzowanie = dwdch  ciggow:
Nakielska - Bronikowskiego i Nakielska -
Nasypowa

B/ Zjazd z ul Nakielskiej w Rondo
Grunwaldzkie

opracowana koncepcja , przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwoch jezdni po dwa pasy ruchu kazda .
Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki ruchu
Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, roéwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo., a jednak poprawiajgcego warunki ruchu.
Autorzy projektu zgadzajg sie, ze najwieksze zatory sg
zwigzane z brakami przepustowos$ci na skrzyzowaniach
z Bronikowskiego i Nasypowa. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w
koncepciji.
Planowana jest tez modernizacja skrzyzowania z ul.
Nasypowa, ktéra udrozni odcinek bez kiopotliwej
przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza rozszerzenie
zakresu zadania o ten odcinek.
Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i wykonanie
petli ma sens dopiero po wybudowaniu ul. Nowopijarow i
spieciu komunikacyjnym dwodch brzegéw Kanatu. Jezeli
kosztowna modernizacja wiaduktu kolejowego stuzytaby
jedynie przediuzeniu linii tramwajowej o 800 m w
kierunku zachodnim, to bytaby to inwestycja watpliwa
ekonomicznie.
Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekréj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na
przepustowos¢  drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$s¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktoéry przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w  bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrézy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc kiopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

64.2. Poszerzenie Wiaduktu kolejowego
do 4 pasow ruchu kotowego. Nalezy
przewidzie¢ réwniez ruch tramwajowy.
Obecna linia tramwajowa moze zostac
przesunieta na obecny skwer lub po
eliminacji mijanek tramwajowych na

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




przystankach juz jako dwie nitki toréw
poprowadzona w jezdni jak na ul.Focha,
Gdanskiej czy Jagiellonskiej.

stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypows.

Wraz z budowg wiaduktu bytaby mozliwa budowa linii
tramwajowej w kierunku zachodnim. Przedtuzenie linii
tramwajowej do Plazowej i wykonanie przy niej petli ma
jednak sens dopiero po wybudowaniu Nowopijarow i
spieciu komunikacyjnym dwodch brzegéw Kanatu. Plany
rozwoju Bydgoszczy nie przewidujg rozbudowy sieci
tramwajowej dalej niz do Plazowej - bytaby to decyzja
strategiczna i winna by¢ rozwazana na innym poziomie
(organy planistyczne wtadz Miasta).

64.3. Alternatywng koncepcjg jest
dwupoziomowe skrzyzowanie Nakielskiej
z Bronikowskiego z poprowadzeniem
nitki nad torami do osiedla Btonie od
strony lasu. W obecnym planie jest tylko
$lepa odnoga do ulicy Pszczelnej.

Whniosek
odrzucony

Propozycja inwestycyjna, wykraczajgca skalg poza
zakres zadania.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

64.4. Wybudowanie mostu ponad
kanatem bydgoskim na przedtuzeniu ulicy
Zywieckiej celem odcigzenia ruchu z ulicy
Bronikowskiego skrecajgcych w prawo w
Nakielskg celem dojazdu do kohca
Nakielskiej, Lisiego Ogona czy tochowa..

Whniosek
odrzucony

Propozycja inwestycyjna, wykraczajgca skalg poza
zakres zadania.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

64.5. Wprowadzenie sygnalizaciji
Swietlnej na skrzyzowaniu drogi lesnej
taczacej ul. Maciaszka z szosg tgczaca
Bfonie z Biatymi Btotami z rozbudowg
paséow do skretu w kierunku Btonia,
Biatych Btot i z Btonia w droge lesna.
Idealne bytoby bezkolizyjne skrzyzowanie
dwupoziomowe.

Whniosek
odrzucony

Propozycja inwestycyjna, wykraczajgca skalg poza
zakres zadania

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

64.6. Uwzgledni¢ ciag ulicy Spacerowej
do ruchu rowerowego.

Whniosek
odrzucony

Sciezka wzdiuz Kanatu spetia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych . W

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikébw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego, obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne
dla rowerzystéow. Rezygnacja z obu lub jednej ze $ciezek
na rzecz ciggu wzdluz ul. Spacerowej bytaby
odstepstwem od przyjetego modelu - autorzy
opracowania w poczatkowej fazie projektowania brali
pod uwage takie rozwigzanie. , ale jedna ze stron
Nakielskiej bytaby "uposledzona" w zakresie lokalnego
ruchu rowerowego, zwigzanego z dokonywaniem
sprawunkow i intereséw w obrebie osiedla.

64.7. Rozbudowa linii tramwajowe) poza

Plany rozwoju sieci tramwajowej nie przewidujg takiej linii
tramwajowej. Z ocen ekonomicznosci prowadzonych w
przesztosci wynika, ze budowa i eksploatacja tramwaju

; . - Whniosek ; . . Whnioskodawca
wiadukt kolejowy celem poprowadzenia odrzucon jest opftacalna dopiero przy bardzo duzych odtrzvmuie wniosek
linii do konca ulicy Nakielskiej. y spodziewanych potokach pasazerskich - duzo P ymuj

wiekszych, niz przewiduje sie dla ekonomicznie

uzasadnionej obstugi autobusowe;.
Séfc.nWCrEOSKUJenriirgysvgromc lo'?;“i?:rﬁgx Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
autobl},sow ch ) W P ysektorze Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje przystankéw. Przystanki | Wnioskodawca
Cieplicka/l\/slirynarska blisko skrzyzowan z wyjasnienia zlokalizowano po wschodniej stronie wlotu Cieplickiej, w | przyjgt wyjasnienia
ulicg Mtynarska i ulicg Iglasta. rejonie szkoly.

Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY

réwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy

skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag

stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
64.9. Whnioskuje przystanki autobusowe lewo i wigczajacych sie do ruchu. Takich funkcji nie da
Zlokalizowa¢ na zewnetrznych pasach Whniosek sie potgczy¢ w przypadku usytuowania BUSPASOW na | Wnioskodawca
bez zatok i wyeliminowa¢ koncepcje odrzucony zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej | podtrzymuje wniosek

buspasow i przystankéw wiedenskich

ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie
istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.




64.10. Wnioskuje uwzgledni¢ w Projekcie
instalacje ekranéw dzwiekochtonnych i

Samochody ulica Nakielskg bedg poruszaly sie
stosunkowo wolno, a udziat w potoku pojazdéw
ciezarowych (generujgcych wiekszy hatas) jest niewielki.
Przy bardzo gesto wystepujgcych zjazdach budowa

- - - . Whniosek . ; Whnioskodawca
ostaniajgcych przed spalinami posesje odrzucony ekranéw bytaby nieefektywna. przyjat wyjasnienia
Zlokalizowane po obu stronach Koncepcja ma zakohczy¢ sie uzyskaniem decyzji
przystankéw autobusowych. srodowiskowej, dla uzyskania ktorej konieczne jest
obliczenie hatasu jednak jego poziom nie bedzie wiekszy
niz obecnie.
W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego, obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne

64.11. Wnioskuje redukcje dwoch drog . dla rowerzystéw. Rezygnacja z obu lub jednej ze Sciezek .

rowerowych do lokalizacji po jednej o\:j\glt?sc?r:(y na rzecz ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby \p/)\(/)r:jlt(i;?nduajévcv:\/aniosek

stronie jezdni. odstepstwem od przyjetego modelu - autorzy
opracowania w poczatkowej fazie projektowania brali
pod uwage takie rozwigzanie. , ale jedna ze stron
Nakielskiej bytaby "uposledzona" w zakresie lokalnego
ruchu rowerowego, zwigzanego z dokonywaniem
sprawunkow i intereséw w obrebie osiedla.
Sciezka wzdiuz Kanatu spetia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie sciezek rowerowych .

Zaplanowanie parkingu w poblizu wylotu

ul. Tanskich i Noteckiej do ul. Nakielskiej- . . Po ponownej analizie planuje sie wykonanie wiekszego

65 np. na dzialce nr 7 lub 5/2 (pomiedzy Whiosek przyjety parkingu w rejonie ul. Tanskich

nieruchomosciami przy ul. Nakielskiej

341 a 351)

Zaplanowanie parkingu w poblizu wylotu

ul. Tanskich i Noteckiej do ul. Nakielskiej- Po ponownej analizie planuje sie wykonanie wiekszego

66 np. na dzialce nr 7 lub 5/2 (pomiedzy | Whniosek przyjety P | P Je Sig wy ¢ 9

nieruchomosciami przy ul. Nakielskiej
341 a 351)

parkingu w rejonie ul. Tanskich
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67.1. Prosze o zainstalowanie
sygnalizacji $wietlnej przy skrzyzowaniu
ulicy Nakielskiej i ul Widok

Whiosek przyjety

Sygnalizacja na tym skrzyzowaniu jest przewidziana

67.2. Nie ograniczanie (zmniejszenie
ilosci)  miejsc  parkingowych  przy
Nakielskiej 241

Whiosek przyjety

Przed posesjg zachowuje sie 19 miejsc postojowych.
Dodatkowo rozwaza sie mozliwosé zorganizowania
nowego parkingu na dziatce 94/6 pomiedzy budynkami
nr 243 i 245.

68

Budowa ktadek dla pieszych ponad
jezdnig przy szkotach podstawowych

Whniosek
odrzucony

Ktadki dla pieszych sg niechetnie uzywane ze wzgledu
na konieczno$¢ pokonania wysokosci ok.. 6m. W
zwigzku z tym stosuje sie je zwykle jako przeprawy przez
dtuzsze przeszkody, przez ktére przejscie w poziomie
taczytoby sie z duzym ryzykiem.

69

69.1. Proponuje rezygnacje z
przystankow wiedenskich

Whniosek
odrzucony

Przystanki wiedenskie sg konsekwencjg wyznaczenia
buspaséw w srodku jezdni. Zasadnos¢ tworzenia takich
buspaséw polega na tym, ze wewnetrzne pasy,
przeznaczone na BUSPASY réwnoczesnie bedg
wykorzystywane przez pojazdy skrecajagce w lewo do
posesji. Rownoczesnie bedg stanowity azyl, dla
pojazdow wyjezdzajacych z posesji w lewo i
wigczajgcych sie do ruchu. Samochody rzeczywiscie
bedg zatrzymywaly sie podczas postoju autobusu, ale
korzysci zwigzane z preferencjg komunikacji masowe;j i
uptynnieniem ruchu publicznego w pozostatych okresach
zdajg sie przewazaé. Natomiast dojscie pasazeréw do
przystankow odbywa¢ sie z obu stron ulicy na
dotychczasowych zasadach, a utatwione bedzie dzieki
wysepkom azylowym.

69.2. Postuluje czteropasmowg ulice na
catej dtugosci

Whniosek
odrzucony

W  poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, przy zatozeniu
dostepnosci wszystkich paséw dla wszystkich pojazdéw,
to konieczne byloby wyeliminowanie mozliwosci
zjezdzania w lewo do posesji (a takze wyjezdzania z nich
w lewo), co stanowitoby istotng ucigzliwos¢ dla oséb
mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby




dopusci¢ zakidcen w postaci zjazdow na posesje,
odbywajgcych sie z lewego, szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

69.3. Whnioskuje o podjecie rozméw z
PKP na temat przebudowy wiaduktu
kolejowego

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowas.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
kiopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy.

69.4. Postuluje doktadniejszg analize
obecnie wykorzystywanych miejsc do
parkowania samochodow

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.




Jednakze w miejscach, budzacych zastrzezenia
Whnioskodawcy, nie likwiduje sie regularnych czy
prywatnych miejsc parkingowych. Projekt na tym
odcinku przewiduje wpisanie sie w istniejgce granice i
zabudowanie przestrzeni, stanowigcej juz obecnie pas
drogowy.
Zgtaszana gdzie indziej propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pdéinocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegle miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizja ze zjazdami (brak widocznosci dla pojazdow

wigczajgcych sie  do ruchu zza  parkujgcych
samochodéw),
2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego -
ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu

obustronnych $ciezek..

Rozwigzaniem moze by¢ organizowanie miejsc
postojowych na terenie dziatki albo znacznie bardziej
radykalne wywtaszczenia, ktore stworzylyby dodatkowe
pole do pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgiji. .
W materiatach przygotowanych po ztozeniu koncepcji do
konsultacji zaproponowano usytuowanie ewentualnych
parkingdbw. Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod
nowe, wydzielone parkingi.

69.5. Cata proponowana koncepcja
ogranicza ruch samochodowy na korzysé

komunikacji miejskiej. Nie rozumiem,
dlaczego tak wazna i potrzebna
przebudowa ul. Nakielskiej ma sie
odbywaé pod hastem Loudowa

infrastruktury rowerowej’. Czy to jest
gtéwny problem tej ulicy? Czy dlatego
zaprojektowano sciezki po obu stronach?
Wedlug mnie wystarczy po stronie
potudniowe;j.

Przedstawiono
wyjasnienia

Planowana inwestycja ma na celu:

- uzyskanie priorytetu dla komunikacji masowe;j,

- poprawe przepustowosci dla wszystkich pojazdéw,

- kompleksowg budowe infrastruktury rowerowe;.

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikébw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystdw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,




ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.

Sciezka wzdtuz Kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych .
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70.1. Uwzglednienie w  koncepciji
powigzania z docelowg przebudowg
wiaduktu kolejowego na ulicy
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe
warunkéw komunikacyjnych na ulicy
Nakielskie;j.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.

70.2. Wykonanie analizy poréwnawczej
nalezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej do
konsultacji koncepcji oraz rozwoju gminy
Biate Biota r budowy wezta lisi Ogona na
510, przed przyjeciem ostatecznej wers;ji
planowanej rozbudowy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.

70.3. Uwzglednienie w koncepcji planow
dotyczacych Plazowej, P&R i petli
tramwajowej

Przedstawiono
wyjasnienia

W przypadku przedtuzenia linii tramwajowej do Plazowej,
konieczna bedzie kolejna przebudowa odcinka
Nakielskiej. Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i




wykonanie petli ma jednak sens dopiero po
wybudowaniu ul. Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym
dwéch brzegoéw Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja
wiaduktu kolejowego stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
tramwajowej o 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie.

Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekréj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na
przepustowo$¢ drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktory przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrozy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc ktopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowan z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

70.4. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycjg jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajgcych
do posesji w lewo od strony Belmy.

70.5. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegolnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Wykonanie $ciezek rowerowych oraz dodatkowych
buspaséow odbywa sie rzeczywiscie kosztem miejsc,
wykorzystywanych dotad do parkowania. Zgtaszana
przez innego Wnioskodawce propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pétnocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegle miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizia ze zjazdami (brak widocznosci dla
wyjezdzajgcych z posesiji),

2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu




rowerowego.

ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych $ciezek..

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi.
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Zaplanowanie parkingu w poblizu wylotu
ul. Tanskich i Noteckiej do ul. Nakielskiej-
np. na dziatce nr 7 lub 5/2 (pomiedzy
nieruchomosciami przy ul. Nakielskiej
341 a 351)

Whiosek przyjety

Po ponownej analizie planuje sie wykonanie wiekszego
parkingu w rejonie ul. Tanskich
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72.1.  Uwzglednienie ~w  koncepciji
powigzania z docelowg przebudowg
wiaduktu kolejowego na ulicy
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe
warunkéw komunikacyjnych na ulicy
Nakielskiej.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.

72.2. Wykonanie analizy poréwnawczej
natezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej do
konsultacji koncepcji oraz rozwoju gminy
Biate Btota i budowy wezia Lisi Ogona na

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.




SIO, przed przyjeciem ostatecznej wersiji
planowanej rozbudowy.

72.3. Uwzglednienie w koncepcji planow
dotyczacych Plazowej, P&R
tramwajowe;j

Przedstawiono
wyjasnienia

W przypadku przedtuzenia linii tramwajowej do Plazowej,

konieczna bedzie kolejna przebudowa odcinka
Nakielskiej. Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowe; i
wykonanie petli ma jednak sens dopiero po

wybudowaniu ul. Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym
dwéch brzegoéw Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja
wiaduktu kolejowego stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
tramwajowej 0 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie.

Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekréj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na
przepustowo$¢ drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktoéry przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w  bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrozy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc klopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowan z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

72.4. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycjg jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajgcych
do posesji w lewo od strony Belmy.

72.5. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegdlnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Wykonanie $ciezek rowerowych oraz dodatkowych
buspaséw odbywa sie rzeczywiscie kosztem miegjsc,
wykorzystywanych dotgd do parkowania. Zgtaszana
przez innego Wnioskodawce propozycja odstgpienia od




budowy $ciezki po stronie pdéinocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegle miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizia ze zjazdami
wyjezdzajgcych z posesiji),
2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego.

ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych $ciezek..

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi.

(brak widocznosci dla
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73.1. Uwzglednienie ~w  koncepc;ji
powigzania z docelowg przebudowg
wiaduktu kolejowego na ulicy
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe
warunkéw komunikacyjnych na ulicy
Nakielskiej.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

73.2. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegodlnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




parkowania. Najczesciej nie sg to jednak formalnie
wydzielone parkingi, ale fragmenty nieurzadzonego pasa
ulicznego.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi.

73.3. Zmiana rozwigzan przebudowy
ulicy Nakielskiej na odcinku Zywiecka -

Cieplicka, w zakresie
przystankéw  autobusowych,
rowerowych i usuwania zieleni.

budowy
Sciezek

Przedstawiono
wyjasnienia

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Wersja ta
jednak w jeszcze wiekszym stopniu ingerowata w
obrzezng zabudowe, roéwnoczesnie ograniczajac
mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego obszaru (brak
mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji). Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Rzeczywiscie podstawowe zatozenia, okreslone przez
Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej i
usprawnienie warunkow ruchu komunikacji masowej, ale
réwniez zwiekszenie przepustowosci odcinka.

- Wewnetrzne BUSpasy to wiasnie sposoéb na
uzyskanie priorytetu dla autobuséw bez dalszego
poszerzania pasa drogowego,

-- Przeniesienie ruchu autobuséw oraz usuniecie z
gtéwnych paséw pojazdoéw skrecajacych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu , chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystapig

-- wysepki stanowig azyle dla pieszych i zapewniajgc im
mozliwo$¢ bezpieczniejszego przekraczania na drugg
strone ulicy - w nowej wersji na ogdt nie zawezajg
przekroju jezdni

-- W przypadku podobnego charakteru zabudowy po
obu stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak
i chodnikobw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy" - ZDMiKP obstaje za
wykonaniem modelu z obustronnymi $ciezkami.

- najwieksze zatory sg zwigzane z brakami
przepustowosci na skrzyzowaniach z Bronikowskiego i

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




Nasypowa. Przebudowa skrzyzowania z ul.
Bronikowskiego jest ujeta w koncepcji . Planowana jest
tez modernizacja skrzyzowania z ul. Nasypowag , ktéra
udrozni odcinek bez kiopotliwej przebudowy wiaduktu.
Inwestor rozwaza rozszerzenie zakresu zadania o ten
odcinek.

73.4. Wykonanie analizy poréwnawczej
natezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej
koncepcji

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.
ZDMIKP  jest w posiadaniu prognoz  ruchu,
sporzadzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
gruncie rzeczy wizualizacja wynikéw uzyskanych droga
wczesniejszych obliczen.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek
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74.1. Zaniechanie wykupu czesci dziafki
pod numerem 176 stanowigcej naturalng
(ponad trzydziestoletnie drzewa i inna
roslinno$¢) bariere przed hatasem i
spalinami.

Przedstawiono
wyjasnienia

Poszerzenie pasa ulicznego jest niezbedne dla
zapewnienia planowanych funkcji komunikacyjnych.
Zajecia terenu sg niestety konieczne , jednak
zaproponowana granica pasa drogowego ingeruje w
posesje nr 176 w mniejszym stopniu niz wynika to z
planu miejscowego"

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

74.2. Likwidacja jednej z dwoch $ciezek
rowerowych przedstawionych w
koncepciji rozbudowy ulicy Nakielskie;j.

Whniosek
odrzucony

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystéw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesow w obrebie
osiedla.

Sciezka wzdtuz Kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych . "

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




74.3. Rozwigzanie problemu korkowania
sie ulicy Nakielskiej na skrzyzowaniu z

Autorzy projektu podzielajg opinie, ze w najwiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowas.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowa , ktéra udrozni odcinek bez

ulica Nasypowag co ma znaczacy wptyw Przedstawiono kiopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza | Wnioskodawca
na ruch na ulicy Nakielskiej po obu wyjasnienia rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek. podtrzymuje wniosek
stronach wiaduktu kolejowego przy ulicy W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
Trentowskiego. konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy."
W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:
74.4. Rezygnacja z koncepciji 1) gdyby przyjeto przekrdj 1x4 z wszystkimi pasami
wprowadzenia buspasow tylko dla dostepnymi dla wszystkich pojazdéw, to konieczne
autobuséw i pojazdéw skrecajacych w bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
lewo, rezygnacja z budowy przystankow posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
wiedenskich. Wykonanie przystankow . stanowitoby istotng ucigzliwos¢ dla oséb mieszkajgcych .
. . X Whniosek . . - . .. | Wnioskodawca
przy zewnetrznej krawedzi drogi lub w przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w sobie jest bardziej . .
odrzucony podtrzymuje wniosek

zatokach. Wszystkie cztery jezdnie
powinny by¢ dostepne dla wszystkich
pojazdéw bez ograniczen Ilub nalezy
rozwazy¢ wprowadzenie koncepcji ulicy
trojpasmowe).

niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyly" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestyciji. "




74.5. Wykonanie wiarygodnej symulacji i
poréwnania natezenia ruchu pojazdéw na
catej ulicy Nakielskiej obecnie i z
uwzglednieniem zmian proponowanych w
przedtozonej do konsultacji koncepciji
oraz budowy wezta Lisi Ogona na S5,
przed przyjeciem ostatecznej wers;ji
planowanej rozbudowy.

Przedstawiono
wyjasnienia

ZDMIKP  jest w posiadaniu prognoz  ruchu,
sporzgdzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
gruncie rzeczy wizualizacja wynikdéw uzyskanych droga
wczesniejszych obliczen.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

74.6. Rozbudowa jezdni do takiej samej
szerokosci na odcinku od ul Noteckiej do
ronda przy ul Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspasow. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycjg jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajgcych
do posesji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma
tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobusow.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

74.7. Zaplanowanie odpowiedniej liczby
miejsc do parkowania, szczegdlnie w
poblizu obiektow handlowych i
ustugowych.

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod
wydzielone parkingi.

nowe,

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

74.8. Nalezy utworzy¢ przejscie dla
pieszych bezposrednio przy Kosciele pw.
bt. Michata Kozala.

Whiosek przyjety

Po przekazaniu materiatébw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie  geometryczne. Efektem tego jest
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Trageréw.

Whnioskodawca
przyjmuje
wyjasnienia




74.9. Aby uzyskaé poprawe
przepustowosci ulicy Nakielskiej nalezy
przebudowac¢ wiadukt kolejowy przy ulicy
Trentowskiego.

Whniosek
odrzucony

"Modernizacja a wiasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo ""ciasnych™
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
ktopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni ""dfawi"" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy."

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

75

75.1. Sciezka rowerowa bezposrednio
przy wyjsciu z posesji

Whiosek przyjety

Rozwigzanie projektowe skorygowano, zmieniajgc
lokalizacje przejs¢ i w zaktualizowanej wersji Sciezka
znajdzie sie od strony jezdni a chodnik od strony posesiji
- zgodnie z ogélnym modelem, przyjetym w
opracowaniu.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

75.2. Brak miejsca parkingowego przed
posesjg

Whniosek
czesciowo
przyjety

obstuga posesji jest od ul. Grajewskiej

W rejonie posesji Wnioskodawcy, nie likwiduje sie
regularnych czy prywatnych miejsc parkingowych.
Projekt na tym odcinku przewiduje wpisanie sie w
istniejgce  granice i zabudowanie przestrzeni,
stanowigcej juz obecnie pas drogowy - grunt Gminy.

W uzupetnionej wersji podjeto probe wprowadzenia
korekty:

- odgiecie $ciezki i chodnika w kierunku do granic
wlasnosci

- wyznaczenie na gruncie gminnym zatoki postojowej z
parkowaniem prostopadtym i pasem manewrowym

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikébw - po obu stronach pasa drogowego jest

el . Whniosek - - . L . Whnioskodawca
75.3. Dwa pasy Sciezki rowerowe;j rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu . .
odrzucony widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami podtrzymuje wniosek
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej”
Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankow - Widok,

75.4. Przystanek przy Nakielskiej 146

Whiosek przyjety

Pijarow, Wisniowa. Prawie zawsze jednak przystanek
wypada przed jakims$ budynkiem.. Przystanek , o ktérym
mowa przeniesiono przed Wisniowa.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

76

76.1. Uwzglednienie w koncepcji
powigzania z docelowg przebudowg
wiaduktu kolejowego na ulicy
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe
warunkéw komunikacyjnych na ulicy
Nakielskie;j.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo ""ciasnych™
gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu. W przypadku takiego rozszerzenia zakresu
inwestycji, konieczna bedzie przebudowa torowiska , a
nowg petle tramwajowg mozna zintegrowa¢ z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni ""dtawi"" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy."

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

76.2. Wykonanie analizy poréwnawczej
natezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej do
konsultacji koncepciji oraz rozwoju gminy
Biate Btota i budowy wezia Lisi Ogon na

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.
ZDMIKP  jest w posiadaniu prognoz  ruchu,
sporzgdzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w




S10, przed przyjeciem ostatecznej wersji
planowanej rozbudowy.

gruncie rzeczy wizualizacja wynikéw uzyskanych droga
wczesniejszych obliczen.

76.3. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Przedstawiono
wyjasnienia

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtdwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycjg jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajgcych
do posesji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma
tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobusow.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

76.4. Zaplanowanie miejsc parkowania
na ul. Nakielskiej, szczegdlnosci w
poblizu Legnickiej.

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.
Jednakze w miejscach, budzacych zastrzezenia
Whnioskodawcy, nie likwiduje sie regularnych czy
prywatnych miejsc parkingowych. Projekt na tym
odcinku przewiduje wpisanie sie w istniejgce granice i
zabudowanie przestrzeni, stanowigcej juz obecnie pas
drogowy.
Zgtaszana gdzie indziej propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie poéinocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegle miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) 1) kolizja ze zjazdami (brak widocznosci dla
wyjezdzajgcych z posesiji),

2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego -
Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




wydzielone parkingi:

76.5. Nie tworzy¢ .wgskich gardet" w
ciggu ulicy Nakielskiej.

Przedstawiono
wyjasnienia

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw oraz przejsc¢
dla pieszych. W nowszej wersji wprowadzono zmiany, w
efekcie ktorych w przewazajgcej wiekszosci buspas ma
swojg kontynuacje za przystankiem i nie wystgpi
"zajezdzanie" na pas sgsiedni. Wyjgtek - ze
zrozumiatych wzgledéw - stanowig skrajne wysepki na
obu krancach inwestycji. Nie zmienia to faktu, ze
przystanki wiedenskie stanowig element uspokojenia
ruchu - wedtug Inwestora pozadany wobec dazenia do
zachowania charakteru ulicy, jako ciggu w petni
powigzanego z obrzezng zabudowa.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

76.6. Mieszkancom ul. Nakielskie;j i
ulicom przylegtym, jak rowniez wszystkim
mieszkancom omawianych osiedli
potrzebna jest ulica komunikacyjna, a nie
Sciezka rowerowa. - mozna wykorzystaé
cigg wzdtuz Spacerowej i budowac tylko
jedng Sciezke w pasie Nakielskiej.

Whniosek
odrzucony

Sciezka wzdiuz Kanatu spetia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych. W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesow w obrebie
osiedla.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

76.7. Zachowac¢ wigksze bezpieczenstwo
pieszych i rowerzystow

Przedstawiono
wyjasnienia

Sciezki sg sytuowane po obu stronach ulicy zgodnie z
wyjsciowym  zatlozeniem  inwestycji oraz ze
"Standardami... ". Krzyzowanie $ciezki rowerowej ze
zjazdem jest naturalne . Nie ma sytuacji bezposredniego
sgsiedztwa $ciezki i wyjscia z obiektu handlowego.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




76.8. Zaniecha¢ wykupu czesci dziafki
przy ul. Nakielskiej 176 (i wielu innych).

Przedstawiono
wyjasnienia

Poszerzenie pasa ulicznego jest niezbedne dla
zapewnienia planowanych funkcji komunikacyjnych.
Zajecia terenu sg niestety konieczne, jednak
zaproponowana granica pasa drogowego ingeruje w
posesje nr 176 w mniejszym stopniu niz wynika to z
planu miejscowego

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

76.9. Brak akceptacji przedstawionego
projektu przez Rade Osiedla Miedzyn -
Prady

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcje przedstawiono przedstawicielom Rady
Osiedla w formie roboczych konsultacji, wprowadzajgc
podczas dalszych prac niektére sugestie. Nie oznacza to
akceptacji projektu przez Rade i nikt na takg akceptacje
sie nie powotuje. Wymieniajgc uwagi z przedstawicielami
Rady, Inwestor i projektanci mieli $wiadomos¢, ze
dokumentacja i tak bedzie poddana procedurze
konsultacji spotecznych.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

76,10. Nie zgadzam sie ze stworzeniem
tzw. buspasow.

Whniosek
odrzucony

Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo niz poprzednie, rozbudowane koncepcje.
Podstawowe zatozenia, okreslone przez Inwestora, to
budowa infrastruktury rowerowej usprawnienie
warunkéw ruchu komunikacji masowej i poprawa
przepustowosci. Wewnetrzne BUSpasy to wiasnie
sposéb na uzyskanie priorytetu dla autobuséw bez
dalszego poszerzania pasa drogowego, a przystanki
wiedenskie pojawiajg sie na ulicach miast coraz czesciej.
Przeniesienie ruchu autobuséw do $rodka oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdéw skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu dla pozostatych
pojazdéw, chociaz oczywiscie zatrzymania na
przystankach wystapia.

Oczywiscie nie jest to antidotum na wszystkie problemy
ba najwieksze zatory sg zwigzane z brakami
przepustowosci na skrzyzowaniach z Bronikowskiego i
Nasypowa.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

76.11. Nie zgadzam sie z usunieciem
przystankow "Nakielska- Tarnowska" ani
ich z przesunieciem w strone ZS 23.

Whiosek przyjety

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw - przystanki w
obu kierunkach zlokalizowano roéwniez w rejonie ul.
Tarnowskiej

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




76.12. Nie zgadzam sie z usunieciem
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele
pw. bt. Michata Kozala

Whiosek przyjety

Po przekazaniu materiatlébw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie  geometryczne. Efektem tego jest
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Tragerow.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

77

77.1. Wykonanie nowego przebicia dla
pieszych pod wiaduktem (po poétnocnej
stronie ul. Nakielskiej)

Przedstawiono
wyjasnienia

Za wiaduktem po pétnocnej stronie ul. Nakielskiej nie
ma juz zabudowy przyulicznej, w zwigzku z tym
prowadzenie $ciezki, czy chodnika przy samej ulicy nie
jest niezbedne.

Jednak takie przebicie miatoby rzeczywiscie sens gdyby:
- dokonano przebudowy skrzyzowania z ul. Nasypowa,

- przebudowano by tory tramwajowe i petle tramwajowa,
- wykonano petle autobusowg zintegrowang z
parkingiem dla pojazdéw osobowych po zachodniej
stronie torow.

Nowe przebicie dla pieszych tgczytoby petle autobusowg
z petlg tramwajowa.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

77.2. Punktowe rozszerzenie zakresu
inwestycji o budowe przystanku typu
,wiedenskiego" na przystanku
autobusowo- tramwajowym Nakielska /
Stawowa

Whniosek
odrzucony

Ten odcinek jest poza zakresem koncepcji

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

77.3. Wyposazenie wszystkich przejs¢
dla pieszych przez ul. Nakielskg. w
specjalne oswietlenie doswietlajgce
biatym swiattem powierzchnig przejscia
(od strony najazdowej dla kazdego
kierunku ruchu)

Przedstawiono
wyjasnienia

To uwaga do zastosowania w ramach projektu
budowlanego - w koncepcji zostang wprowadzone zapisy
wskazujgce aby dopilnowaé, zeby przejscia byty
odpowiednio oswietlone

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

77.4. Zwezenie pasow ruchu w miejscach
przejs¢ dla pieszych na catym obszarze
inwestycji w celu uzyskania uspokojenia
ruchu

Whniosek
odrzucony

Dokumentacja przewiduje pasy ruchu zgodne z
wymaganiami dla ulicy, to jest o szerokosci 3,0 m.
Przyjeto poszerzenie ich w rejonie przystankow
wiedenskich do 3,25 m. Wszystkie przejscia bedg
wyposazone w azyle w postaci  wysepek,
zlokalizowanych w srodku jezdni.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

77.5. Zastosowanie na przystankach
autobusowych dedykowanych
profilowanych kraweznikéw
przystankowych (np. tzw. .typu Kassel)

Whniosek
odrzucony

Przewiduje sie réznice pozioméw mniejszg niz w
klasycznych przystankach wiedenskich. Zaplanowano
uskok 10 cm - wiec zastosowany bedzie klasyczny
kraweznik 22x15 z wyokraglong krawedzig tak, aby
tatwiej bylo pokona¢ uskok przez korzystajgcych ze
zjazdow na wysokosci przystanku. Obok kraweznika
moze by¢ utozona rolka z kostki a dopiero dalej -

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




nawierzchnia bitumiczna.

77.6. Zachowanie ciggtosci chodnikow
wzdtuz ul. Nakielskiej na zjazdach i
posesiji - rezygnacja z kostki betonowej
czarnej na rzecz kostki betonowej w
kolorze planowanych ptyt chodnikowych
(szary beton)

W tej kwestii projektanci prezentujg odmienne
stanowisko, zdecydowanie preferujgc wyréznianie
kolorystyczne zjazdow z powierzchni  chodnika.
Akcentowanie kolorystyczne zjazdéw zapewnia ich
wiekszg rozpoznawalnos$¢, dzieki czemu piesi s3g
informowani o potencjalnym zagrozeniu. W zadnym
wypadku odmienny kolor nie sugeruje pierwszenstwa
pojazdu wjezdzajgcego do posesji wobec pieszego.
Zjazd jest waznym elementem pasa ulicznego - w
rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ,
zjazd zostat zdefiniowany juz w dziale 1-szym (Przepisy
Ogolne) w § 3 ust. 12 , obok takich podstawowych
poje¢ jak droga, skrzyzowanie, wezet. Chodnika w tym
rozdziale nie ma.

§ 9 ust. 5 zaleca ograniczenie liczby zjazdéw na drodze
klasy ""Z"" co nalezy odczytywac jako dostrzezenie przez
Ustawodawce szczegdlnej roli zjazdu w aspekcie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tej sytuacji
""zacieranie™ faktu istnienia zjazdu poprzez jego
wtapianie"™ w powierzchnie chodnika wydaje sie by¢
przeciwskuteczne.

W  rozporzgdzeniu zjazd jest wymieniany wsréd
elementéw utrudniajgcych ruch pieszych jak drzewa,
podpory znakéw, stupy, a przeciez nie chcemy
" c"" wystepowania tych elementéw w chodniku.

zacieraé
Zjazdom poswiecony jest oddzielny rozdziat 13
""Rozporzadzenia..."" podobnie jak jezdni - rozdziat 2,
pasom postojowym - rozdziat 4, pasom dzielgcym -
rozdziat 5, chodnikom - rozdziat 8 a $ciezkom
rowerowym - rozdziat 9. Sg to wiec réwnowazne
elementy pasa drogowego i kazdy z nich jest w sposdb
szczegolny wyodrebniony i wyrdzniony , dzieki czemu
nie mamy na ogot watpliwosci przy ich identyfikowaniu.
Wedtug autoréw koncepcji zasadne a nawet wskazane
jest akcentowanie kolorystyczne zjazdéw a ""wtapianie "
ich w chodnik jest raczej btedem.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




77.7. Przeniesienie przejscia dla
pieszych i przejazdu rowerowego blizej
osi ul. Nakielskiej u wylotu ul: Osada,

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie

. o Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje przystankow i przejsé dla | Wnioskodawca
Plazowa, Koscierska, Kartuska, Krzywa. T . . . t f L . .
o wyjasnienia pieszych i w nowej wersji w duzym stopniu jest ona | podtrzymuje wniosek
Wisniowa, Tczewska. Gtogowska, 7qodna z propozveia Wnioskodawe
Legnicka, Cierpicka. Mtynarska; 9 propozycia y:
Cytrusowa. Tanskich
77.8. Zachowanie ciggtosci chodnika
wzdtuz ul. Nakielskiej na skrzyzowaniach
z ulicami ruchu lokalnego Pszczelna.
Wiosenna, Wejherowska, Slesinska, -
Chodniki sg przerwane na wlotach ze wzgledu na
Orzechowa, Owocowa. Radomska, . . P .
: . wigkszg rozpoznawalnos$¢ wlotu, co réwniez informuje .
Iglasta, Tarnowska, Maciaszka, Whniosek ; . D . Whnioskodawca
. . pieszych o potencjalnych zagrozeniach - argumentacja - T
Trageréw. Janowiecka. Notecka oraz odrzucony ; . przyjat wyjasnienia
. . . jest to taka sama jak dla punktu nr 6 tego samego
Innymi trasami (na tereny stadionu wniosku
Gwiazda, parkingu naprzeciwko stadionu. '
Galerii Miedzyn, parkingu marketu Lidl,
Mila), nawet w przypadku
zaprojektowania ich jako pieszojezdnie)
77.9. Przed przejazdami rowerowymi V\t/szystkle_ przsja; d{ sa kr))oszg rzone .do 3 tm Kwestia
nalezy zaprojektowac poszerzong . stosowania podporek nie bedzie pewnie rozsirzygana na .
; S L - Przedstawiono etapie koncepcji ale sugerujemy zachowanie ostroznosci | Wnioskodawca
powierzchnie sciezki rowerowej, tak aby AR s . w o - o
. L wyjasnienia - podpodrki dla oczekujgcych sg ‘"ciatem obcym" i | przyjat wyjasnienia
powstata strefa oczekiwania i . . . -~
o L p stanowig zagrozenie w przypadku koniecznosci
umiejscowi¢ tam podpodrki rowerowe . L
awaryjnego omijania przeszkody
77.10. Zwezenie paséw ruchu Wedtug "Rozporzadzenia..."3 m szerokosci buspasa w
indywidualnego do 3,0 m na catym . przypadku 2 pasow jest wystarczajgcy. Szeroko$¢ 3.25 .

- . . Przedstawiono . : . Whnioskodawca
obszarze inwestycji oraz zaplanowanie Wviasnienia m pasa ruchu ogdlnego jest podyktowana zwiekszong rzviat wyiasnienia
buspasoéw o szerokosci 3,25m na v szerokoscig na wyniesieniu przystanku wiedenskiego - prayiat wyl
odcinku na zachdéd od ul Plazowej poza przystankiem moze to by¢ 3,0 m.

77.11. Zachowanie przejscia dla pieszych . Przy Trentowskiego zmiescitoby sie tylko przejscie bez .
przez ut. Nakielskg przy skrzyzowaniu z O\évrr;'l?sg: wysepki, a przy Osadzie wysepka jest konieczna ze VYQIQS%kv(\)/dZV;ﬁ?enia
ul. Trentowskiego y wzgledu na przystanek i zapewni azyl dla pieszych. przyiat wyl
Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji skorygowano
77.12. Doprojektowanie brakujgcego Przedstawiono geometrig petllrautobusowej, dodaja;c przy niej parkmg_ Whnioskodawca
f . . . e dla samochodéw osobowych. Projektowane chodniki - o
ragmentu chodnika na autobusowej petli wyjasnienia . e przyjat wyjasnienia
poprowadzono w kierunku przejscia przy ul. Osada oraz
do ewentualnego "przecisku" pod nasypem kolejowym.
Przy tak zdefiniowanym zakresie inwestycji S$ciezka
77.13. Zblizenie zakonczenia drogi . rowerowa konczy sie na Trentowskiego a proponowane .

] : Przedstawiono s . . . . Whnioskodawca
rowerowej w ul. Trentowskiego do e w koncepcji rozwigzanie skioni rowerzystéw do . .

wyjasnienia podtrzymuje wniosek

chodnika

zwolnienia przed wjazdem i wyjazdem do tunelu dla
pieszych.




77.14. Uzupetnienie pary przystankéw na

PrzejScie dla pieszych jest na wysokosci wlotu ul. Osada

. - - Przedstawiono " « | Wnioskodawca
wysokosci posesji nr 161 o przejscie dla Wviasnienia a w tym konkretnym przypadku wysepka "zamyka rzviat wyiasnienia
pieszych V) konczacy sie w tym etapie BUSPAS. prayiat wyl
77.15. Poszerzenie fragmentu chodnika
w potnocno-wschodnim narozu . . —_ . .

. . : . . Przedstawiono Jest to miejsce przewidziane na stacje roweru | Wnioskodawca
skrzyzowania Nakielska / Bronikowskiego Wviasnienia mieiskiedo rzviat wyiasnienia
(wzdtuz skosnej linki stanowigcej granice V) JSKIego. przyiat wyl
inwestycji)

77.16. Umiejscowienie przystankow Po zlozeniu materiatow do konsultacji ponownie |\ .o L
pomiedzy ul. Widok i Plazowg w jedng Whiosek przyjety | przeanalizowano lokalizacje przystankéw i przej$é dla o wviasnieni
pare przystankow naprzeciwlegtych pieszych. przyjat wyjasnienia
77.17. Umiejscowienie przystankéw Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie Whioskodawca
pomiedzy ul. Koscierskg i Kartuskg w Whiosek przyjety | przeanalizowano lokalizacje przystankéw i przej$é dla " wviasnieni
jedng pare przystankéw naprzeciwlegtych pieszych. przyjat wyjasnienia
77.18. Umiejscowienie przystankow Po zlozeniu materiatow do konsultacji ponownie |\ .o L
pomiedzy ul. Wisniowa i Gtogowskg w Whiosek przyjety | przeanalizowano lokalizacje przystankéw i przej$é dla ot wyiasnieni
jedng pare przystankéw naprzeciwlegtych pieszych. przyjat wyjasnienia
77.19. Poszerzenie fragmentu chodnika Przed ) Whnioskod
w potudniowo-zachodnim narozu rze s’ta.WK.Jno W tym miejscu przewidziany jest parking Lidla. r(]jlos odawca . K
skrzyzowania Nakielska / Wierzbowa wyjasnienia podtrzymuje wniose
Sciezka rowerowa jest zaprojektowana wokét ronda na
77.20. Dodanie fragmentu Sciezki Lisiej. Mozna sie spocjmewac klerowanla 9*°YV'?99°.
. . . L. . potoku rowerowego w Kierunku dalszego biegu Sciezki .
rowerowej na rondzie Nakielska / Lisia / Whniosek . . . L .~ . | Wnioskodawca
. . . po potudniowej stronie ul. tochowskiej. Postulaty innej . .
tochowska po pétnocnej stronie, odrzucony . ) ) S podtrzymuje wniosek
. X . grupy konsultantéw zmierzajg do likwidacji Sciezki po
biegngcego rownolegle do chodnika . . . . L
potnocnej stronie Nakielskiej przed wlotem do ronda przy
Lisiej.
77.21. Zaprojektowanie chodnika wzdtuz
Sciezki rowerowej przy parkingu Whiosek Nie ma miejsca na dwa ciggi piesze, a proponowany | Wnioskodawca
projektowanego miedzy ulicami odrzucony chodnik przy budynku jest z tych dwu wazniejszy podtrzymuje wniosek
Orzechowg i Owocowg
77.22. Pozostawienie przejscia dla
pieszych w formie przejscia Whniosek Zamiast tego w odlegtoéci 100 m w kazdg strone od | Wnioskodawca
wzbudzanego przez ul. Nakielska na odrzucony wejscia do szkoly sg bezpieczne przejscia z azylami przyjat wyjasnienia
wysokos$ci Zespotu Szkét nr 23
77.23. Doprojektowanie przejs¢ przez
ulice Nakielska przy skrzyzowaniach na
wysokosci skrzyzowania z ul. Janowiecka Po Zzlozeniu materialtdbw do konsultacji ponownie .
. 2 . - ; . . . . L Whnioskodawca
i Tragerow. skrzyzowania i ul Tczewska, i | Wniosek przyjety | przeanalizowano lokalizacje przystankéw i przejs¢ dla

ul Wiosenna, skrzyzowania i ul. Krzywa,
drugiego przejscia przy skrzyzowaniu i ul.
Wisniowa oraz drugiego i ul Kartuska

pieszych.

przyjat wyjasnienia




77.24. Stowarzyszenie Spoteczny
Rzecznik Pieszych w Bydgoszczy wyraza
petne poparcie dla zaproponowanego
projektu w postaci wytyczenia buspaséw
jako wewnetrznych paséw ruchu i
wprowadzenia przystankéw wiedenskich
- wyniesione platformy przystankowe
beda stanowi¢ realng i skuteczng
poprawe bezpieczenstwa na ul.
Nakielskiej (przeciwdziatajac
przekraczaniu limitu predkosci, czyli
gtéwnej przyczynie wypadkow, w tym
Smiertelnych z udziatem przechodniéw).

78

78.1. Wyrazam poparcie dla projektu ul.
Nakielskiej w formie jezdni 4-pasmowej z
buspasami w obu kierunkach jako
wewnetrznymi pasami ruchu, z
zastosowaniem przystankow
wiedenskich.

78.2. Wykona¢ nowe przebicie dla

Za wiaduktem po pétnocnej stronie ul. Nakielskiej nie
ma juz zabudowy przyulicznej, w zwigzku z tym
prowadzenie Sciezki, czy chodnika przy samej ulicy nie
jest niezbedne.

Jednak takie przebicie miatoby rzeczywiscie sens gdyby:

pieszych pod wiaduktem kolejowym, po Przedstawiono - dokonano przebudowy skrzyzowania z ul. Nasypowa, Whioskodawca
6inocnei stronie ul. Nakielskiei ’ wyjasnienia - przebudowano by tory tramwajowe i petle tramwajowg, | przyjgt wyjasnienia
P J ’ J- - wykonano petle autobusowg zintegrowang z
parkingiem dla pojazdéw osobowych po zachodniej
stronie torow.
Nowe przebicie dla pieszych tgczytoby parking z petla
tramwajowa.
78.3. W przypadku odrzucenia wniosku
nr 2: przywréci¢ w projekcie istniejgce
Sg?:ﬁ:‘ez)legv\?;sijy;:tp[I?rizzntli)l W':Eilggfka Przy Trentowskiego zmiescitoby sie tylko przejscie bez
oraz rozszerzyé opracc;wanie o Przedstawiono wysepki wiec preferujemy lokalizacje przejscia przy ul. | Wnioskodawca
wykonanie chodnika taczacego petle wyjasnienia Osada. przyjat wyjasnienia
t . S RN Pozostate wyjasnienia jak punkt wyzej.
ramwajowg z istniejgcym przej$ciem pod
wiaduktem kolejowym przy Kanale
Bydgoskim.
78.4. Doprojektowa¢ brakujgce fragmenty Prredstawi Po zlozeniu materiatéw do konsultacji skorygowano |\, .
chodnika na autobusowej petli awaryjnej: rzedstawiono geometrie petli autobusowej, dodajac przy niej parking nioskodawea
wyjasnienia przyjat wyjasnienia

a) w wolnej przestrzeni pomiedzy drogg

dla samochodéw osobowych. Projektowane chodniki




rowerowg a jezdniami petli i ul.
Nakielskiej od przystanku na petli do
przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu
z ul. Osada b) pomiedzy ,zebrami" na
srodkowej i wschodniej jezdni petli.

poprowadzono w kierunku przejscia przy ul. Osada oraz
do ewentualnego "przecisku" pod nasypem kolejowym.

78.5. Wyposazy¢ wszystkie przejscia dla
pieszych przez ul. Nakielska w specjalne

To uwaga do zastosowania w ramach projektu

oswietlenie doswietlajgce biatym Przedstawiono budowlanego - w koncepcji zostang wprowadzone zapisy | Wnioskodawca
Swiattem powierzchnie przejscia (od wyjasnienia wskazujgce aby dopilnowaé, zeby przejscia byty | podtrzymuje wniosek
strony najazdowej dla kazdego kierunku odpowiednio o$wietlone
ruchu).
78.6. Wprowadzi¢ zwezenia Dokumentacja przewiduje pasy ruchu zgodne =z
zewp’e;rrznych pasow ruchu'w miejscach Whiosek wymaganiami dla ul!cy_o szerokosgzl 3,Q m.’PljzyJeto Whnioskodawca
przejs¢ dla pieszych/roweréw na catym poszerzenie ich w rejonie Przystankéw Wiedenskich do - R
. i . odrzucony . o . przyjat wyjasnienia
obszarze inwestycji w celu uzyskania 3,25 m. Wszystkie przejscia bedg wyposazone w azyle w
uspokojenia ruchu. postaci wysepek, zlokalizowanych w $rodku jezdni.
Przewiduje sie réznice pozioméw mniejszg niz w
klasycznych przystankach wiedenskich. Zaplanowano
78.7. Zastosowac na przystankach uskok 10 cm - wiec zastosowany bedzie klasyczny
autobusowych dedykowane profilowane Whniosek kraweznik 22x15 z wyokrgglong krawedzig tak, aby | Wnioskodawca
krawezniki przystankowe (np. tzw. ..typu odrzucony tatwiej bylo pokona¢ uskok przez korzystajgcych ze | przyjat wyjasnienia
Kassel"). zjazdow na wysokosci przystanku. Obok kraweznika
moze by¢ utozona rolka z kostki a dopiero dalej -
nawierzchnia bitumiczna.
W tej kwestii projektanci prezentujg odmienne
stanowisko, zdecydowanie preferujgc wyréznianie
kolorystyczne zjazdéow z powierzchni  chodnika.
Akcentowanie kolorystyczne zjazdéw zapewnia ich
wiekszg rozpoznawalnosé, dzieki czemu piesi s3g
informowani o potencjalnym zagrozeniu. W zadnym
78.8. Zachowac ciagtosé chodnikow wypadku odmienny kolor nie sugeruje pierwszenstwa
. ) o2 . pojazdu wjezdzajgcego do posesji wobec pieszego.
wzdtuz ul. Nakielskiej na zjazdach z ; . . ;
o . . . . Zjazd jest waznym elementem pasa ulicznego - w .
posesji - rezygnujac ze stosowania kostki Whiosek ) L . . | Wnioskodawca
. ; . rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki . .
betonowej czarnej na rzecz kostki odrzucony podtrzymuje wniosek

betonowej w kolorze planowanych ptyt
chodnikowych (szary beton).

Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ,
Zjazd zostat zdefiniowany juz w dziale 1-szym (Przepisy
Ogolne) w § 3 ust. 12 , obok takich podstawowych
poje¢ jak droga, skrzyzowanie, wezet. Chodnika w tym
rozdziale nie ma.

§ 9 ust. 5 zaleca ograniczenie liczby zjazdéw na drodze
klasy ""Z"" co nalezy odczytywac jako dostrzezenie przez
Ustawodawce szczegdlnej roli zjazdu w aspekcie




bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tej sytuacji
""zacieranie™ faktu istnienia zjazdu poprzez jego
wtapianie"" w powierzchnie chodnika wydaje sie by¢
przeciwskuteczne.

W  rozporzgdzeniu zjazd jest wymieniany wsréd
elementéw utrudniajgcych ruch pieszych jak drzewa,
podpory znakéw, stupy, a przeciez nie chcemy
""zaciera¢"" wystepowania tych elementéw w chodniku.
Zjazdom poswiecony jest oddzielny rozdziat 13
""Rozporzadzenia..."" podobnie jak jezdni - rozdziat 2,
pasom postojowym - rozdziat 4, pasom dzielgcym -
rozdziat 5, chodnikom - rozdziat 8 a $ciezkom
rowerowym - rozdziat 9. Sg to wiec réwnowazne
elementy pasa drogowego i kazdy z nich jest w sposdb
szczegolny wyodrebniony i wyrdzniony , dzieki czemu
nie mamy na ogot watpliwosci przy ich identyfikowaniu.
Wedtug autoréw koncepcji zasadne a nawet wskazane
jest akcentowanie kolorystyczne zjazdéw a ""wtapianie "
ich w chodnik jest raczej btedem.

78.9. Zachowa¢ wizualng ciggto$¢
chodnika ul. Nakielskiej (analogicznie do
ciggtosci drogi rowerowej) na
skrzyzowaniach z ulicami ruchu
lokalnego pozbawionych .zebry"

Chodniki sg przerwane na wlotach ze wzgledu na
wiekszg rozpoznawalnosé wlotu, co réwniez informuje

(Pszczelna. Wiosenna. Wejherowska. Whniosek . - . .~ | Wnioskodawca
Slesin pieszych o potencjalnych zagrozeniach - argumentacja - o
lesinska. Orzechowa, Owocowa, odrzucony ; - przyjat wyjasnienia
jest to taka sama jak dla punktu nr 6 tego samego
Radomska, Iglasta, Tarnowska, wniosku
Maciaszka, Tragerow, Janowiecka, '
Notecka) oraz zjazdach na parkingi, do
obiektéw handlowych, stadionu Gwiazdy
itp.
Zgodnie z "Rozporzgdzeniem..." szerokos¢ pasa ruchu w
ulicy zbiorczej wynosi 3,0 m i takg szerokos$¢ przyjeto
78.10. Skorygowac podstawowe jako wyjsciowa. Szerokos¢ 3.25 m pasa ruchu ogdlnego
parametry geometryczne ul. Nakielskiej jest podyktowana zwiekszong szerokoscia na
a) pasy ruchu Indywidualnego wyniesieniu  przystanku  wiedenskiego -  poza
(zewnetrzne): 3,0 m na catym obszarze Przedstawiono przystankiem moze to by¢ 3,0 m. Whnioskodawca
od ul Bronikowskiego w kierunku wyjasnienia Minimalna szerokos$¢ chodnika wynosi 1.5 - poszerzenie | podtrzymuje wniosek

zachodnim b) chodniki na odcinkach
szlakowych: min. 2,0 m, a tylko w
wyjatkowych sytuacjach min. 1,5 m.

do 2 m zawiera w sobie pét metra skrajni jezdni - w
przypadku naszej koncepcji role te petni opaska
umieszczona pomiedzy $ciezkg a chodnikiem o
szerokosci 0,5 m ( a wiec facznie szeroko$¢ wynosi 2,0
m = 1,5+0,5)




78.11. Zaprojektowa¢ chodnik wzdtuz

drogi rowerowej przy projektowanym Whiosek Nie ma miejsca na dwa ciggi piesze, a proponowany | Wnioskodawca
parkingu miedzy ulicami Orzechowg i odrzucony chodnik przy budynku jest z tych dwu wazniejszy podtrzymuje wniosek
Owocows.
78.12. Pozostawic¢ przejscie dla pieszych
(w formie przej$cia wzbudzanego) przez Whniosek Zamiast tego w odlegtoéci 100 m w kazdg strone od | Wnioskodawca
ul. Nakielska na wysokosci Zespotu Szkot odrzucony wejscia do szkoly sg bezpieczne przejscia z azylami przyjat wyjasnienia
nr 23.
Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
78.13. Uzupetnic¢ projekt o dodatkowe przeanalizowano lokalizacje przystankéw i przejs¢ dla
przejscia dla pieszych przez ul. Whniosek pieszych. Whi
f ; . ; e i~ . . . nioskodawca
Nakielska: a) przy skrzyzowaniu z ul. czesciowo Mozliwe jest dodatkowe przejscie przy ul. Tragerdw. ot wyiasnieni
Janowiecka i Trageréw b) przy przyjety Wylot Tczewskiej jest bardzo blisko Wisniowej (60 m) prayjat wyjasnienia
skrzyzowaniu z ul. Tczewska. oraz Gtogowskiej (140 m) przy ktérych sg przejscia dla
pieszych.
78.14. Skorygowac lokalizacje Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przystankoéw autobusowych w taki przeanalizowano lokalizacje przystankow i przejs¢ dla
sposoéb, aby zlikwidowaé lub ograniczyé pieszych.
do minimum kolizje wyjazdéw z posesji z P . Rozktad zjazdéw jest na tyle czesty i do$¢ réwnomierny, .
- AP L rzedstawiono . . . . y - Whnioskodawca
przystankami wiedenskimi. W miejscach, e ze czesto nie da sie unikng¢ sytuowania przystanku w . .
4 AT . AR wyjasnienia - . podtrzymuje wniosek
gdzie takiej kolizji nie uda sie unikngé¢, miejscu zjazdu.
kategorycznie zrezygnowacé z czarnej Odwotujgc sie do odpowiedzi na wniosek nr 8 tym
kostki na wyjazdach z posesiji (patrz bardziej uwazamy za zasadne wyroznianie kolorystyczne
wniosek 8). nawierzchni zjazdéw.
Wszystkie przejazdy sg poszerzone do 3 m. Kwestia
78.15. Zaprojektowac¢ poszerzone ,strefy stosowania podpdrek nie bedzie pewnie rozstrzygana na
oczekiwania" z podpérkami rowerowymi Przedstawiono etapie koncepcji ale sugerujemy zachowanie ostroznosci | Wnioskodawca
przed przejazdami rowerowymi przez wyjasnienia - podporki dla oczekujgcych sg "cialem obcym" i | podtrzymuje wniosek
jezdnie. stanowig zagrozenie w przypadku koniecznosci
awaryjnego omijania przeszkody
Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
79 79.1. Przebudowa wiaduktu przy ul. Whniosek przeprowad;enia ruchu' pieszo-rowe'rowego po oby
Nakielskiei odrzucon stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
) y

bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. Autorzy projektu




podzielajg zdanie Konsultanta, ze w najwiekszym stopniu
ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce skrzyzowania -

z Bronikowskiego i z Nasypowg. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w
koncepcji. Planowana jest tez modernizacja

skrzyzowania z ul. Nasypowa , ktéra udrozni odcinek bez
kiopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy..

79.2. Wykonanie analizy poréwnawczej
nalezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej do
konsultacji koncepcji oraz rozwoju gminy
Biate Biota r budowy wezia lisi Ogona na
510, przed przyjeciem ostatecznej wers;ji
planowanej rozbudowy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.
ZDMIKP  jest w posiadaniu prognoz  ruchu,
sporzadzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
gruncie rzeczy wizualizacja wynikéw uzyskanych droga
wczeshiejszych obliczen.

79.3. Uwzglednienie w koncepcji planow
dotyczacych Plazowej, P&R i petli
tramwajowej

Whniosek
odrzucony

To prawda, ze w przypadku przedtuzenia linii
tramwajowej do Plazowej, konieczna bedzie kolejna
przebudowa odcinka Nakielskiej. Przedtuzenie linii
tramwajowej do Plazowej i wykonanie petli ma jednak
sens dopiero po wybudowaniu Nowopijaréw i spieciu
komunikacyjnym dwéch brzegow Kanatu. Jezeli
kosztowna modernizacja wiaduktu kolejowego stuzytaby
jedynie przedtuzeniu linii tramwajowej o 800 m w
kierunku zachodnim, to bytaby to inwestycja watpliwa
ekonomicznie.

Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekrdj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na
przepustowos¢ drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktory przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w  bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrézy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc ktopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa




skrzyzowan z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

79.4. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycjg jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajgcych
do posesji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma
tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobuséw.

79.5. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegdlnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi:

80

80.1. Uwzglednienie w koncepcji
docelowej przebudowy wiaduktu
kolejowego, pozwalajgcej na poprawe
warunkéw ruchu.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"




gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. Autorzy projektu
podzielajg zdanie Konsultanta, ze w najwiekszym stopniu
ruch jest dtawiony przez dwa sasiadujgce skrzyzowania -

z Bronikowskiego i z Nasypowag. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w
koncepcji. Planowana jest tez modernizacja

skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
ktopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy.

80.2. Wykonanie analizy porownawczej
nalezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej do
konsultacji koncepcji oraz rozwoju gminy
Biate Biota r budowy wezia lisi Ogona na
510, przed przyjeciem ostatecznej wersiji
planowanej rozbudowy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.
ZDMIKP  jest w posiadaniu prognoz ruchu,
sporzadzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
gruncie rzeczy wizualizacja wynikéw uzyskanych droga
wczesniejszych obliczen.

80.3. Uwzglednienie w koncepciji planéw
dotyczacych Plazowej, P&R i petli
tramwajowe;j

Whniosek
odrzucony

To prawda, ze w przypadku przedtuzenia linii
tramwajowej do Plazowej , konieczna bedzie kolejna
przebudowa odcinka Nakielskiej. Przedtuzenie linii
tramwajowej do Plazowej i wykonanie petli ma jednak
sens dopiero po wybudowaniu Nowopijaréw i spieciu
komunikacyjnym dwéch brzegow Kanatu. Jezeli
kosztowna modernizacja wiaduktu kolejowego stuzytaby
jedynie przediuzeniu linii tramwajowej o 800 m w
kierunku zachodnim, to bytaby to inwestycja watpliwa
ekonomicznie.

Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekréj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na
przepustowos¢  drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$s¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktoéry przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w  bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrézy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten




model , eliminujgc klopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowan z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

80.4. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycjg jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajgcych
do posesji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma
tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobuséw

80.5. Zaprojektowanie przystanku
autobusowego po pétnocnej stronie ulicy
na wysokosci ul. Lisie;j.

Przedstawiono
wyjasnienia

Przystanek jest przewidziany w odrebnym opracowaniu
za rondem na ul. Lochowskiej.

80.6. Zrezygnowanie z drogi dla
rowerdw, po potnocnej stronie, na catej
dtugosci ulicy Nakielskiej. Po stronie
potudniowej dostosowanie chodnikow i
DDR do wymiaréw minimalnych.

Whniosek
odrzucony

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze ""Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy""'. Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu ""tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby ""uposledzona™ w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla. Sciezka wzdiuz Kanalu spetnia funkcje
rekreacyjng i tranzytowg, natomiast celem inwestyc;ji jest




wlasnie wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy
Nakielskiej poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych
Poprowadzenie $ciezki tylko po stronie potudniowej
bytloby mozliwe jedynie na zachodnim krancu ul.
Nakielskiej , nawigzujgc do uktadu w tochowskie;.
Przyjeta szerokos¢ 2,0 m jest minimalna dla ruchu
dwukierunkowego.

Réwnolegty pas postojowy koliduje ze zjazdami
(widocznosé) .

80.7. Zaplanowanie miejsc do

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do

) s Przedstawiono parkowania.
parkowania, w tym w szczegdlnosci w e ; . ) . -
. N wyjasnienia Rozwigzaniem mogg by¢ znacznie bardziej radykalne
poblizu obiektéw handlowych : -
wywtaszczenia, ktore stworzytyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi:
80.8. Lokalizacje przystankow
autobusowych nalezy zaprojektowac jak
najblizej ulic ,poprzecznych" {j. tych ktére . Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
: o . . Akceptacja . o . . .
generujg, najwiekszy ruch pieszy m.in. wniosku przeanalizowano lokalizacje przystankoéw -znajdg sie one
Widok, Pijaréw (szkota). Wisniowa, w okolicach wskazanych przez Wnioskodawce.
Wierzbowa, Iglasta (szkota), Mitynarska,
Notecka, Lisia.
Modernizacja a wtasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
- . skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
82.1. Uwzglednienie w koncepcji : -
. . przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
powigzania z docelowg przebudowg . : . X
; ) - . stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
wiaduktu kolejowego na ulicy Whiosek . T .
82 . . bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe odrzucony

warunkéw komunikacyjnych na ulicy
Nakielskiej.

organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytéw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. Autorzy projektu
podzielajg zdanie Wnioskodawcy, ze w najwiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sasiadujgce




skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
ktopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek. W
przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowac z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy..

82.2. Wykonanie analizy poréwnawczej
nalezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.

zmian proponowanych w przedtozonej do Przedstawiono ZDMIiKP jest w posiadaniu prognoz ruchu,
konsultacji koncepciji oraz rozwoju gminy wyjasnienia sporzagdzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
Biate Biota r budowy wezta lisi Ogona na planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
510, przed przyjeciem ostatecznej wers;ji gruncie rzeczy wizualizacja wynikow uzyskanych drogg
planowanej rozbudowy. wczeshiejszych obliczen.
To prawda, ze w przypadku przedtuzenia linii
tramwajowej do Plazowej, konieczna bedzie kolejna
przebudowa odcinka Nakielskiej. Przedtuzenie linii
82.3. Uwzglednienie w koncepcji planéw . tramwajoyvej do Plazowej i w'ykonanle"pet!l ma J?‘"?ak
. . X : Whiosek sens dopiero po wybudowaniu Nowopijaréw i spieciu
dotyczacych Plazowej, P&R i petli ) - X . S
‘ . odrzucony komunikacyjnym dwdch brzegdéw Kanatu. Jezeli
tramwajowe;j ST . .
kosztowna modernizacja wiaduktu kolejowego stuzytaby
jedynie przedtuzeniu linii tramwajowej o 800 m w
kierunku zachodnim, to bytaby to inwestycja watpliwa
ekonomicznie.
Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspasow. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
82.4. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na . ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
. . Whniosek o L . )
odcinku od ul. Noteckiej do ronda przy ul. odrzucony umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajacego na skret w

Lisiej.

lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycja jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajacych
do posesji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma




tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobuséw

83

83.1. Uwzglednienie w koncepciji
powigzania z docelowg przebudowg

Modernizacja a wtasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"

wiaduktu kolejowego na ulicy Whniosek R RS
. . gabarytéw nie stanowi najwezszego gardta na
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe odrzucony d ) . . . .
3 . . . omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wigkszym
warunkéw komunikacyjnych na ulicy . ; . L
! . stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
Nakielskiej. . . . . .
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepciji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypows , ktéra udrozni odcinek bez
ktopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zadania o ten element. W przypadku
takiego rozszerzenia zakresu inwestycji, konieczna
bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle tramwajowg
mozna zintegrowac¢ z nowg petlg autobusowa.
83.2. Wykonanie analizy poréwnawczej ZDMIiKP jest w posiadaniu prognoz ruchu,
nalezenia ruchu pojazdow na catej ulicy sporzadzonych przez UTP i uwzgledniajacych wszystkie
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem planowane inwestycje. Zespot projektowy przeprowadzit
zmian proponowanych w przedtozonej do Przedstawiono wiasne pomiary ruchu i na tej podstawie
konsultacji koncepciji oraz rozwoju gminy wyjasnienia przeprowadzono obliczenia przepustowosci skrzyzowan,
Biate Biota r budowy wezta lisi Ogona na ktére wykazujg poprawe warunkow ruchu dla wszystkich
510, przed przyjeciem ostatecznej wersiji uczestnikow.
planowanej rozbudowy.
To prawda, ze w przypadku przedtuzenia linii
tramwajowej do Plazowej , konieczna bedzie kolejna
przebudowa odcinka Nakielskiej. Przedtuzenie linii
83.3. Uwzglednienie w koncepcji planéw . tramwajowej do Plazowej i wykonanie petli ma jednak
. . : ) Whniosek . h DA
dotyczacych Plazowej, P&R i petli odrzucony sens dopiero po wybudowaniu Nowopijaréw i spieciu

tramwajowej

komunikacyjnym dwéch brzegéw Kanatu. Jezeli
kosztowna modernizacja wiaduktu kolejowego stuzytaby
jedynie przedtuzeniu linii tramwajowej o 800 m w
kierunku zachodnim, to bytaby to inwestycja watpliwa




ekonomicznie.

Odcinki miedzyweztowe (a takim jest przekréj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na
przepustowos¢ drogi niz skrzyzowania, gdzie
przepustowos$¢ moze spasé nawet o potowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktéry przebiega i ktéry
obstuguje: uspokojenie ruchu w bezposrednim
sgsiedztwie celéw podrozy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc klopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).
Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowan z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

83.4. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspasow. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycja jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajacych
do posesji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma
tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobusow.

83.5. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegdélnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkciji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspasow.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem miejsc, wykorzystywanych dotgd do
parkowania.

Rozwigzaniem mogg by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, kitdre stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi:




Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie

84.1. Zachowanie obecnej lokalizacji Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje przystankéw - w | Wnioskodawca
przystankow wyjasnienia zaktualizowanej wers;ji ich usytuowanie w duzym stopniu | podtrzymuje wniosek
jest zgodne z postulatami Wnioskodawcy.
Uwzgledniajgc inne wnioski skorygowano geometrie petli
84.2. Zachowanie rezerwy terenowej dla autobusowej wzbogacajgc jg o stanowiska postojowe dla
linii tramwajowej do ul. Plazowej, w samochoddéw osobowych.
zwigzku z powyzszym logiczna Juz w materiatach ztozonych do  konsultacji
rezygnacja z budowy petli autobusowej Przedstawiono zasygnalizowano, ze nie udaje sie wpisa¢ odcinka od | Wnioskodawca
Wilczak, ktéra jest przewymiarowana w wyjasnienia Plazowej do Trentowskiego w rozwigzanie docelowe, | podtrzymuje wniosek
stosunku do potrzeb i zaprojektowana z uwzgledniajgce rozbudowe wiaduktu i przedtuzenie linii
lekcewazeniem koniecznosci zachowania tramwajowej. W uktadzie docelowym petla przy nasypie
obecnej roslinnosci kolejowym nie ma racji bytu bo przewidziana jest przy ul.
Plazowej.
84 84.3. Brak zasadnosci reallzagjl Przedstawiono To jest ostanie miejsce po zachodniej stronie wiaduktu, | Wnioskodawca
przystanku miedzy ul. Bronikowskiego a e , . i . . .
Osada. wyjasnienia w ktérym mozna wykona¢ azyl dla pieszych. podtrzymuje wniosek
Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
réwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajgcych sie do ruchu. Takich funkcji nie da
84.4. Rozwazenie lokalizacji buspasa Whniosek sie potgczyé w przypadku usytuowania BUSPASOW na | Whioskodawca
przy prawej krawedzi jezdni odrzucony zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej | podtrzymuje wniosek
ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie
istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.
Zaplanowanie parkingu w poblizu wylotu
ul. Tanskich i Noteckiej do ul. Nakielskiej- Po ponownej analizie planuje si konanie wiekszego
85 np. na dziatce nr 7 lub 5/2 (pomiedzy Whiosek przyjety P ) an planuje sig wy ¢ 9
: . . 7 parkingu w rejonie ul. Tanskich
nieruchomosciami przy ul. Nakielskiej
341 a 351)
86.1. Uwzglednienie w koncepcji Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
powigzania z docelowg przebudowg kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
86 wiaduktu kolejowego na ulicy Whiosek czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe odrzucony mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia

warunkéw komunikacyjnych na ulicy
Nakielskiej.

skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu




stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
kiopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zadania o ten element. W przypadku
takiego rozszerzenia zakresu inwestycji, konieczna
bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle tramwajowg
mozna zintegrowac¢ z nowg petlg autobusowa.

86.2. Wykonanie analizy porownawczej
nalezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej do
konsultacji koncepcji oraz rozwoju gminy
Biate Biota i budowy wezta Lisi Ogon na
S-10, przed przyjeciem ostatecznej wersiji
planowanej rozbudowy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszite, planowane inwestycje drogowe.
ZDMIKP jest w posiadaniu prognoz ruchu,
sporzadzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
gruncie rzeczy wizualizacja wynikéw uzyskanych droga
wczesniejszych obliczen.

86.3. Uwzglednienie w koncepcji planéw
dotyczacych Plazowej, P&R i petli
tramwajowej

Whniosek
odrzucony

To prawda, ze w przypadku przedtuzenia linii
tramwajowej do Plazowej , konieczna bedzie kolejna
przebudowa odcinka Nakielskiej. Przedtuzenie linii
tramwajowej do Plazowej i wykonanie petli ma jednak
sens dopiero po wybudowaniu Nowopijaréw i spieciu
komunikacyjnym dwéch brzegow Kanatu. Jezeli
kosztowna modernizacja wiaduktu kolejowego stuzytaby
jedynie przediuzeniu linii tramwajowej o 800 m w
kierunku zachodnim, to bytaby to inwestycja watpliwa
ekonomicznie.

Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekréj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na
przepustowos¢ drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktdry przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w  bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrézy i miejsc zamieszkania




(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc ktopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowann z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

86.4. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycjg jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajgcych
do poses;ji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma
tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobusow.

86.5. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegoélnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
$ciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi:

87

87.1. Zlikwidowanie jednej nici drogi
rowerowej

Whniosek
odrzucony

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze ""Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy""'. Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu ""tranzytowego"™ , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla




rowerzystéw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby ""uposledzona™ w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesow w obrebie
osiedla. Sciezka wzdiuz Kanalu spetnia funkcje
rekreacyjng i tranzytowa, natomiast celem inwestycji jest
wlasnie wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy
Nakielskiej poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych

87.2. Zrezygnowanie z idei buspaséw

Whniosek
odrzucony

Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo niz poprzednie, rozbudowane koncepcije.
Podstawowe zatozenia, okreslone przez Inwestora, to
budowa infrastruktury rowerowej usprawnienie
warunkéw ruchu komunikacji masowej i poprawa
przepustowosci. Wewnetrzne BUSpasy to wilasnie
sposéb na uzyskanie priorytetu dla autobuséw bez
dalszego poszerzania pasa drogowego, a przystanki
wiedenskie pojawiajg sie na ulicach miast coraz czescie;.
Przeniesienie ruchu autobuséw do srodka oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdéw skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu dla pozostatych
pojazdow, chociaz oczywiscie zatrzymania na
przystankach wystgpia.

Oczywiscie nie jest to antidotum na wszystkie problemy
bo najwieksze zatory sg zwigzane z brakami
przepustowosci na skrzyzowaniach z Bronikowskiego i
Nasypowa.

87.3. Zmodyfikowanie przejscia dla
pieszych na wysokosci ulicy Legnickiej

Przedstawiono
wyjasnienia

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw oraz przejs¢
dla pieszych. W nowszej wersji wprowadzono zmiany, w
efekcie ktorych w przewazajgcej wiekszosci buspas ma

swojg kontynuacje za wysepka i nie wystgpi
"zajezdzanie" na pas sgsiedni. Tak bedzie réwniez przy
Legnickiej.

Wyjatek - ze zrozumiatych wzgleddéw - stanowig skrajne
wysepki na obu krancach inwestycji. Nie zmienia to
faktu, ze przystanki wiedenskie stanowig element
uspokojenia ruchu - wedtug Inwestora pozgdany wobec
dagzenia do zachowania charakteru ulicy, jako ciggu w
petni powigzanego z obrzezng zabudowa.




87.4. Sciezki rowerowe powinny
znajdowacé wytgcznie po zewnetrznej

Ta zasada zostata w projekcie zachowana. Wyjgtek

czesci chodnika (pomiedzy jezdnia a Whiosek przyjety st'ar?owwl miejsca przystankoéw, przed ktorymi majg
o miejsce przeploty.
chodnikiem)
87.5. Wydtuzenie prawoskretu z ul. . . . .
Nakielskiej do ul. Bronikowskiego - To nllestety . przyklad_ szkodll_wggo odd2|a+yyvan!a
. - . . kiopotliwego i niedroznego miejsca na sgsiednie
Pojazdy stojgce w kolejce na Przedstawiono . . . 2 .
. : ; . e skrzyzowanie. Nie ma mozliwosci skumulowania na ul.
Bronikowskiego od przejazdu kolejowego wyjasnienia : L S, . i .
. . - : S Nakielskiej ,nadmiaru” pojazdéw oczekujgcych na
az do Nakielskiej, blokujg mozliwos¢ sy - . ; .
; . . mozliwo$¢ przejazdu ulicg Bronikowskiego.
zjazdu ze skrzyzowania
Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
87.6. Zachowanie miejsc parkingowych Przedstawiono Earkoyvanlq. . byé . . -
rzy sklepach wyjasnienia ozwigzaniem moze byC organizowanie miejsc
P postojowych na terenie dziatki albo znacznie bardziej
radykalne wywtaszczenia, ktore stworzylyby dodatkowe
pole do pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi:
Zaplanowanie parkingu w poblizu wylotu
ul. Tanskich i Noteckiej do ul. Nakielskiej Po ponownej analizie planuje sie wykonanie wiekszego
88 np. na dziatce nr 7 lub 5/2 (pomiedzy Whiosek przyjety . - L
: . . 7 parkingu w rejonie ul. Tanskich
nieruchomosciami przy ul. Nakielskiej
341 a 351)
Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
89.1. Miejsca do parkowania przy Przedstawiono parkowania.
obiektach handlowych, poczcie, bankach wyjasnienia Rozwigzaniem moze by¢ organizowanie miejsc
89 postojowych na terenie dziatki albo znacznie bardziej
radykalne wywtaszczenia, ktore stworzylyby dodatkowe
pole do pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntow pod nowe,
wydzielone parkingi:
89.2. Przebudowa wiaduktu na ul. . Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
. ; . . - Przedstawiono : . . .
Trentowskiego i modernizacja Nakielskiej wyjasnienia kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie

w kierunku centrum

czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy




mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.

89.3. Rezygnacja z tzw. Przystankow
wiedenskich

Whniosek
odrzucony

W  poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Aktualne
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Whnioskodawce propozycja jest
emanacjg odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba
jednak wyjasni¢, ze:

1) gdyby przyjeto wnioskowane rozwigzanie, to
konieczne bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania
w lewo do posesiji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) ,
co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oso6b
mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
odbywajacych sie z lewego, szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.




3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie poszerzytyby nowe granice pasa
drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

89.4. Stworzenie $ciezki rowerowej tylko
po jednej stronie ulicy

Whniosek
odrzucony

Sciezka wzdiuz kanatu spelnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych . W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystéw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.

89.5. Ponowne dogtebne
przeanalizowanie projektu i naniesienie
zmian, ktére roztadujg natezenie ruchu, a
nie jeszcze bardziej nasila.

Przedstawiono
wyjasnienia

Aktualnie opracowana koncepcja wynika z zatozen
inwestora, przyjetych na etapie ustalania jej programu i
definiowania danych wyjsciowych. Inne rozwigzania,
mogace istotnie wptyng¢ na ptynnos¢ ruchu na ul.
Nakielskiej (uktad dwujezdniowy, wezly drogowe zamiast
skrzyzowan) wykraczajg poza program przedsiewziecia,
a ich realizacja wigzataby sie ze znacznymi zajeciami
terenowymi.
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90.1. Uwzglednienie w koncepcji
powigzania z docelowg przebudowg
wiaduktu kolejowego na ulicy
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe
warunkéw komunikacyjnych na ulicy
Nakielskie;j.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wtasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak




podkresli¢, ze istniejacy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytéw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wigkszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sasiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowsa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepciji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujacy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez ktopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowac z nowg petlg
autobusowsa.

90.2. Wykonanie analizy poréwnawczej
nalezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej do
konsultacji koncepcji oraz rozwoju gminy
Biate Biota r budowy wezia lisi Ogon na
S-10, przed przyjeciem ostatecznej wersji
planowanej rozbudowy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.
ZDMIiKP jest w posiadaniu prognoz ruchu,
sporzadzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
gruncie rzeczy wizualizacja wynikow uzyskanych drogg
wczeshiejszych obliczen.

90.3. Uwzglednienie w koncepcji planow
dotyczacych Plazowej, P&R i petli
tramwajowej

Whniosek
odrzucony

W przypadku przedtuzenia linii tramwajowej do Plazowej,
konieczna bedzie kolejna przebudowa odcinka
Nakielskiej. Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i
wykonanie petli ma jednak sens dopiero po
wybudowaniu ul. Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym
dwéch brzegéw Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja
wiaduktu kolejowego stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
tramwajowej o 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie.

Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekrdj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na
przepustowo$¢ drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$s¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktory przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrézy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc ktopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowan z Bronikowskiego oraz Nasypowg a




powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

90.4. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtdwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejna, zaktualizowang
propozycja jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajagcych
do posesji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma
tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobusow.

90.5. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegdlnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspasow.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania.

Rozwigzaniem mogg by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi.
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91.1. Koncepcja budowy odcinka
Nakielskiej od Pijaréw do Trentowskiego
musi by¢ przygotowana na
przebudowany lub nowy wiadukt
kolejowy

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym




stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.

91.2. Koncepcja musi by¢ przygotowana
na budowe petli tramwajowej przy

W przypadku przedtuzenia linii tramwajowej do Plazowej,
konieczna bedzie kolejna przebudowa odcinka
Nakielskiej. Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowe; i
wykonanie petli ma jednak sens dopiero po
wybudowaniu ul. Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym
dwéch brzegéw Kanatu. Budowa ul. Nowopijaréw jest
inwestycja przewidziang w opracowaniach
urbanistycznych, jednak obecnie nie planowang. Jezeli
kosztowna modernizacja wiaduktu kolejowego stuzytaby
jedynie przedtuzeniu linii tramwajowej o 800 m w
kierunku zachodnim, to bylaby to inwestycja watpliwa
ekonomicznie.

Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekrdj uliczny

Plazowej wraz z parkingiem P&R i Whiosek od wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wplywajg na
potudniowo-zachodniego odcinka odrzucony P - . eszy P /piywajg n
S . przepustowos¢  drogi niz  skrzyzowania, gdzie

miejskiej obwodnicy Bydgoszczy - . o

(Nowoplazowa-Nowopijaréw) przepustowos¢ moze ~ spas¢ nawet o p.o+ow.e._
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktory przebiega i ktory
obstuguje:  uspokojenie ruchu w bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrozy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc ktopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).
Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowan z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

91.3. Zdajac sobie sprawe, ze inwestycje

p.1ip.2s3 p!lne, nalezy §adbac 0 to Przgdgtgwpno Whniosek wykracza poza przedmiot konsultacji

aby znalazly sie w Strategii Rozwoju wyjasnienia

Bydgoszczy do 2030 r.




91.4. W aktualnej koncepcji nalezy przy
starym wiadukcie zaprojektowac i
zbudowac¢ mini parking P&R i K&R
usytuowany na koncu Trentowskiego w
poblizu przystanku T3, A56, A62

Whiosek przyjety

W koncepcji przewiduje sie wykonanie petle autobusowej
zintegrowanej z parkingiem dla pojazdéw osobowych
(P&R) po zachodniej stronie nasypu kolejowego na
wysokosci ul. Trentowskiego

Nowe przebicie dla pieszych tgczytoby petle autobusowg
z petlg tramwajowa.

91.5. Lokalizacje przystankow
autobusowych nalezy zaprojektowac jak
najblizej ulic ,poprzecznych”. Przystanek
200 metrow oddalony od ulicy Widok jest
niedopuszczalny

Whiosek przyjety

Lokalizacja przystankéw kluczowych determinuje
lokalizacje pozostatych tak, aby rozmieszczenie ich
wzdluz ul. Nakielskiej bylo réwnomierne i nie

przekraczato odlegtosci pomiedzy nimi 700 mb.

Po zfozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw - Widok,
Pijaréw, Wisniowa. @ W zaktualizowanej wersji oba
przystanki w rejonie ulicy Widok zostaty zlokalizowane
bezposrednio przed wlotem ulicy podporzgdkowane;.
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92.1. Zbyt mata ilo$¢ miejsc
parkingowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi.

92.2. Niepotrzebna Sciezka rowerowa w
dwu kierunkach

Odrzucono
whniosek

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie zaréwno Sciezek jak i
chodnikébw po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i pieszego. Mniejsze
znaczenie ma to dla ruchu "tranzytowego" , ale w
przypadku ruchu lokalnego obie strony ulicy sa
jednakowo dostepne dla rowerzystéw. Rezygnacja z
jednej ze Sciezek na rzecz ciggu wzdtuz ul. Spacerowej
bytaby odstepstwem od przyjetego modelu.

Sciezka wzdtuz kanatu spetni doskonale funkcje
rekreacyjng i tranzytowag, natomiast jedna ze stron
Nakielskiej bytaby "uposledzona" w zakresie lokalnego
ruchu rowerowego, zwigzanego z dokonywaniem
sprawunkow i intereséw w obrebie osiedla.
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94.1. Uwzglednienie w koncepcji
powigzania z docelowg przebudowg
wiaduktu kolejowego na ulicy
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe
warunkéw komunikacyjnych na ulicy
Nakielskiej.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows.

94.2. Wykonanie analizy poréwnawczej
nalezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej do
konsultacji koncepcji oraz rozwoju gminy
Biate Biota r budowy wezia lisi Ogona na
510, przed przyjeciem ostatecznej wers;ji
planowanej rozbudowy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.
ZDMIKP jest w posiadaniu prognoz ruchu,
sporzadzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
gruncie rzeczy wizualizacja wynikéw uzyskanych droga
wczesniejszych obliczen.

94.3. Uwzglednienie w koncepcji planéw
dotyczacych Plazowej, P&R i petli
tramwajowej

Whniosek
odrzucony

W przypadku przedtuzenia linii tramwajowej do Plazowej,
konieczna bedzie kolejna przebudowa odcinka
Nakielskiej. Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowe; i
wykonanie petli ma jednak sens dopiero po
wybudowaniu ul. Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym
dwoch brzegdéw Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja
wiaduktu kolejowego stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
tramwajowej 0 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie.

Odcinki miedzyweziowe (a takim jest przekrdj uliczny
pod wiaduktem) w duzo mniejszym stopniu wptywajg na




przepustowo$¢ drogi niz  skrzyzowania, gdzie
przepustowo$¢ moze spas¢ nawet o polowe.
Proponowana koncepcja rozbudowy ul. Nakielskiej
odpowiada cechom terenu przez ktory przebiega i ktéry
obstuguje:  uspokojenie ruchu w bezposrednim
sgsiedztwie celdw podrozy i miejsc zamieszkania
(ograniczona skrajnia wiaduktu nawet wpisuje sie w ten
model , eliminujgc ktopotliwy tranzyt ruchu ciezkiego).

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowan z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.

94.4. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycjg jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajgcych
do posesji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma
tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobuséw.

94.5. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegoélnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
$ciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntow pod nowe,
wydzielone parkingi.

94.6. Zbedna budowa $ciezek
rowerowych po obu stronach ulicy
Nakielskiej

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie zaréwno Sciezek jak i
chodnikébw po obu stronach pasa drogowego jest




rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i pieszego. Mniejsze
znaczenie ma to dla ruchu "tranzytowego" , ale w
przypadku ruchu lokalnego obie strony ulicy sg
jednakowo dostepne dla rowerzystéw. Rezygnacja z
jednej ze Sciezek na rzecz ciggu wzdtuz ul. Spacerowej
bytaby odstepstwem od przyjetego modelu.

Sciezka wzdtuz kanatu spetni doskonale funkcje
rekreacyjng i tranzytowg, natomiast jedna ze stron
Nakielskiej bytaby "uposledzona" w zakresie lokalnego
ruchu rowerowego, zwigzanego z dokonywaniem
sprawunkow i intereséw w obrebie osiedla.
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Whioskuje o zmiane lokalizacji parkingu,
ktéry ma zosta¢ wybudowany na ul.
Iglastej

Whiosek przyjety

Propozycja wybudowania parkingu na przedmiotowych
dziatkach wynikata ze zgtaszanego zapotrzebowania na
miejsca postojowe. Parking oddzielony od jezdni,
zlokalizowany na "niezagospodarowanym" terenie w
poblizu szkoty wydawat sie rozwigzaniem atrakcyjnym i
zdecydowanie bardziej funkcjonalnym niz  zatoki
przylegajgce do jezdni. Budowa wydzielonego parkingu
bytaby inwestycjg towarzyszaca gtébwnemu
przedsiewzieciu. Na etapie sporzadzania koncepc;ji
projektanci jednak nie znali zamierzen inwestycyjnych
nowych witascicieli dziatek - wobec zgtoszonego przez
nich sprzeciwu, pomyst na wykonanie parkingu jest
bezprzedmiotowy.

96

96.1. Przebudowa zjazdu do garazu przy
posesji Nakielska 293

Whiosek przyjety

Szczegdtowe rozwigzania techniczne poszczegdlinych
elementéw bedg przedmiotem projektu budowlanego i
projektéw wykonawczych. Elementy zagospodarowania
pasa drogowego zostang tak wytrasowane, aby zjazd do
garazu byt mozliwy. W skrajnym przypadku, w razie
koniecznosci przebudowy zjazdu, odbedzie sie to w
ramach inwestycji, na koszt inwestora.

96.2. Wprowadzenie trzech paséw ruchu
zamiast obecnie projektowanych
czterech.

Whniosek
odrzucony

We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano takie
rozwigzanie, ale ze wzgledu na matg funkcjonalnos$é
dalsze prace w tym kierunku zostaly zaniechane. Przy
podziale jezdni na trzy pasy, nie bytoby mozliwosci
racjonalnego, bezpiecznego i jednoznacznego pod
wzgledem formalnym zdefiniowania funkcji pasa
srodkowego. Nie byloby tez mozliwosci wydzielenia
BUSPASOW, gdyz wymagatoby to zwiekszenia
przekroju jezdni do 5-ciu paséw




96.3. Zmiana przystankéw autobusowych

Idea przystankéw wiedenskich wynika bezposrednio z
koncepcji usytuowania w przekroju drogi buspaséw, jako
pasy wewnetrzne. Pasy te réwnoczesnie bedg
wykorzystywane przez pojazdy skrecajgce w lewo do
posesji. Rownoczesnie bedg stanowity azyl, dla
pojazdow wyjezdzajacych z posesji w lewo i

2 obecnie projektowanych wiederiskich Whniosek wigczajacych sig do ruchu. Takich funkcji nie da sie
- odrzucony potgczyé w przypadku usytuowania BUSPASOW na
na przystanki klasyczne ; . .
zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej
ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie
istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.
Po Zzlozeniu materialtdbw do konsultacji ponownie
96.4. Lokalizacja przystankow a Whni . przeanalizowano lokalizacje przejs¢ dla pieszych.
. ; niosek przyjety ) ; . :
lokalizacja przejs¢ dla pieszych W efekcie skorygowano rozwigzanie projektowe —w
stosunku do materiatéw poddanych opinii.
Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
96.5. Zmiana lokalizacji przystankéow Whiosek przyjety przeanalizowano lokalizacje przystankéw.
autobusowych W efekcie skorygowano rozwigzanie projektowe w
stosunku do materiatéw poddanych opinii
Na odcinek ul. Nakielskiej od ronda Grunwaldzkiego do
ul. Czerwonego Krzyza w latach uprzednich zostata juz
96.6. Modernizacja odcinka od ronda Przedstawiono opracowana koncepcja i w oparciu o nig — projekt
Grunwaldzkiego do ul. Bronikowskiego wyjasnienia budowlany.

’ Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek od wiaduktu
kolejowego w kierunku centrum miasta, obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowa.

97.1. Zaplanowanie przystanku
autobusowego dla buséw jadgcych z Przedstawiono Przystanek jest przewidziany w odrebnym opracowaniu
centrum miasta w kierunku Belmy na wyjasnienia za rondem na ul. Lochowskiej.
wysokosci ul. Lisiej
97.2. Uwzglednienie w koncepcji Modernizacja a wtasciwie budowa nowego wiaduktu
powigzania z docelowg przebudowg kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie

97 wiaduktu kolejowego na ul. czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
warunkéw komunikacyjnych na ul. Whiosek skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
Nakielskiej odrzucony przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu

stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak




podkresli¢, ze istniejacy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytéw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wigkszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sasiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowsa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepciji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujacy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez ktopotliwej przebudowy
wiaduktu. W przypadku takiego rozszerzenia zakresu
inwestycji, konieczna bedzie przebudowa torowiska , a
nowg petle tramwajowg mozna zintegrowac z nowg petlg
autobusowsa.

97.3. Wykonanie analizy poréwnawczej
natezenia ruchu pojazdéw na catej ul.
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.

zmian proponowanych w przedtozonej do Przedstawiono ZDMIiKP jest w posiadaniu prognoz ruchu,
konsultacji koncepciji oraz rozwoju gminy wyjasnienia sporzagdzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
Biate Btota i budowy wezta Lisi Ogon na planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
S-10 przed przyjeciem ostatecznej wers;ji gruncie rzeczy wizualizacja wynikow uzyskanych drogg
koncepciji wczeshiejszych obliczen.
97.4. Uwzglednienie w koncepcji planow W przypadku przedtuzenia linii tramwajowej do Plazowe;j,
dotyczacych ul. Plazowej, Park&Ride, konieczna bedzie kolejna przebudowa odcinka
petli tramwajowej Nakielskiej. Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i
Whi wykonanie petli ma jednak sens dopiero po
niosek . w o . .
wybudowaniu ul. Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym
odrzucony ! i s T
dwéch brzegéw Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja
wiaduktu kolejowego stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
tramwajowej o 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie.
97.5. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku od ul. Noteckiej do ronda przy ul. odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
Lisiej ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspasow. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
. ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
Whiosek o o . .
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajacego na skret w
odrzucony

lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycja jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajacych
do posesji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma




tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobusow.

97.6. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegoélnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspasow.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania.

Rozwigzaniem mogg by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi.
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Projekt przewiduje likwidacje istniejgcej
zatoki parkingowej na catej dtugosci
zabudowy od nr 156 do nr 158 przy ul.
Nakielskiej w Bydgoszczy, t. od
skrzyzowania z ul. Radomskg do
przesmyku zlokalizowanego na dz.nr 54.
Prosimy o] wykonanie projektu
przebudowy ulicy Nakielskiej w taki
sposoéb, aby istniejgca zatoka parkingowa
mogta stuzyé dla obstugi istniejgcej tam
zabudowy handlowo -  ustugowe;.
Prosimy o zmiane lokalizacji przejscia dla
pieszych przy skrzyzowaniu z ulicg
Radomska.

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania.

Jednakze w miejscach, o ktérych mowa, pojazdy w
znacznej czesci parkujg na terenie stanowigcym pas
drogowy - linia rozgraniczenia tylko nieznacznie ingeruje
w grunty prywatne.

Rozwigzaniem moze by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.

W najblizszej lokalizacji rozwazane jest pozyskanie
gruntdw pod nowy, wydzielony parking na terenie
posesji nr 160. Innym sposobem mogtoby byc¢
poprowadzenie $ciezki poprzez przesmyk koto trafostac;ji
i ulice Radomska,

Po przekazaniu materiatébw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie geometryczne. Po zachodniej stronie ul.
Radomskiej zaplanowano przejs$cie z wysepka azylowa.
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99.1. Celowos¢ budowy  $ciezek
rowerowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Sciezka wzdtuz kanatu spetni doskonale funkcje
rekreacyjng i tranzytowa, natomiast ul. Nakielska bytaby
"uposledzona" w zakresie lokalnego ruchu rowerowego,
zwigzanego z dokonywaniem sprawunkow i intereséw w
obrebie osiedla w przypadku rezygnaciji z budowy sSciezki
w ogodle, lub z jednej strony.




99.2. Celowos$¢ budowy dwéch
buspasoéw wewnatrz ulicy

Przedstawiono
wyjasnienia

Jako jeden z celow inwestycyjnych, determinujgcych
kierunki i sposéb  budowy Ilub  przebudowy
podstawowego  uktadu  komunikacyjnego, miasta
traktowana jest kwestia nadania priorytetu komunikacji
zbiorowej

Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej. W poprzednich latach zostata juz
opracowana koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwoch jezdni po dwa pasy ruchu kazda.
Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki
ruchu. Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, roéwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej i
usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowe;j.
Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie coraz
czesciej. Przeniesienie ruchu autobuséw oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdéw skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu, chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystgpiag.

99.3. Koniecznos¢ wyznaczenia miejsc
parkingowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi.
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100.1. Uwzglednienie w koncepcji
powigzania z docelowg przebudowg
wiaduktu kolejowego na ulicy
Trentowskiego pozwalajgce na poprawe
warunkéw komunikacyjnych na ulicy
Nakielskie;j.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu. W przypadku takiego rozszerzenia zakresu
inwestycji, konieczna bedzie przebudowa torowiska , a
nowg petle tramwajowg mozna zintegrowac z nowg petlg
autobusowsa.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

100.2. Wykonanie analizy porownawczej
natezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej do
konsultacji koncepcji oraz rozwoju gminy
Biate Btota i budowy wezia Lisi Ogona na
S10, przed przyjeciem ostatecznej wersji
planowanej rozbudowy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Koncepcja opracowywana jest w oparciu o wiarygodne
pomiary, analizy i prognozy ruchu. Prognozy
uwzgledniajg przyszte, planowane inwestycje drogowe.
ZDMIKP  jest w posiadaniu prognoz  ruchu,
sporzadzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
gruncie rzeczy wizualizacja wynikéw uzyskanych droga
wczeshiejszych obliczen.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

100.3. Uwzglednienie w koncepcji planéw
dotyczacych Plazowej, P&R i petli
tramwajowe;j

Whniosek
odrzucony

W przypadku przedtuzenia linii tramwajowej do Plazowej,
konieczna bedzie kolejna przebudowa odcinka
Nakielskiej. Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i
wykonanie petli ma jednak sens dopiero po
wybudowaniu ul. Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym
dwoch brzegdéw Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja
wiaduktu kolejowego stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
tramwajowej 0 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

100.4. Rozbudowa jezdni do 4 pasdéw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Whniosek
odrzucony

Przeprowadzone pomiary wykazaty, ze na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szeroko$¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie. Kolejng, zaktualizowang
propozycjg jest :wykonanie trzech paséw ruchu - po
jednym na wprost, a trzeci dla pojazdéw skrecajgcych
do posesji w lewo od strony Belmy. Takg wersje Inwestor
planuje przyja¢ do dalszej realizacji. W praktyce nie ma
tu wiec mowy o zadnym zwezeniu jezdni dla ruchu
indywidualnego, a jedynie likwidacja zanikajgcych pasow
dla autobuséw.

100.5. Zaplanowanie miejsc do
parkowania, w tym w szczegoélnosci w
poblizu obiektéw handlowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntow pod nowe,
wydzielone parkingi.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek
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101.1. Brak zjazdu na posesje Nakielska
169, brak miejsca parkingowego

Przedstawiono
wyjasnienia

Projekt rzeczywiscie narusza granice dziatki przy nr
169. Nawet, gdyby nie wykonywa¢ potudniowego wlotu
do Pszczelnej, to nie byloby mozliwe zachowanie
obecnego zjazdu na posesje. Obstuga komunikacyjna
dziatki musi byé jednak zapewniona i zjazd zostanie
zbudowany od strony zachodnie;.

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania.

Rozwigzaniem moga by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi.




101.2. Budynek wg planu znajduje sie
bezposrednio pod rondem — ruch aut jak i
wibracje mogg wptyng¢ znaczgco na stan
budynku

Przedstawiono
wyjasnienia

Autorzy dokumentacji opracowali juz skorygowang
geometrie ronda tak, aby mozliwie jak najdalej odsungé
kraweznik od budynku, chociaz i tak konieczne bedzie
wykupienie fragmentu dziatki.

101.3. Sciezka rowerowa — 1 pas od
strony Bronikowskiego jest wystarczajgcy

Przedstawiono
wyjasnienia

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie zaréwno Sciezek jak i
chodnikébw po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i pieszego. Mniejsze
znaczenie ma to dla ruchu "tranzytowego" , ale w
przypadku ruchu lokalnego obie strony ulicy sg
jednakowo dostepne dla rowerzystéw. Rezygnacja z
jednej ze Sciezek na rzecz ciggu wzdtuz ul. Spacerowej
bytaby odstepstwem od przyjetego modelu.

Sciezka wzdtuz kanatu spetni doskonale funkcje
rekreacyjng i tranzytowg, natomiast jedna ze stron
Nakielskiej bytaby "uposledzona" w zakresie lokalnego
ruchu rowerowego, zwigzanego z dokonywaniem
sprawunkow i intereséw w obrebie osiedla.
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Projekt przewiduje likwidacje istniejacej
zatoki parkingowej na catej dtugosci
zabudowy od nr 156 do nr 158 przy ul.
Nakielskiej w Bydgoszczy, tj. od
skrzyzowania z ul. Radomskg do
przesmyku zlokalizowanego na dz.nr 54.
Prosimy o wykonanie projektu
przebudowy ulicy Nakielskiej w taki
sposodb, aby istniejgca zatoka parkingowa
mogta stuzy¢ dla obstugi istniejgcej tam
zabudowy handlowo - ustugowe;j.
Prosimy o zmiane lokalizacji przejscia dla
pieszych przy skrzyzowaniu z ulicg
Radomska.

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.

Jednakze w miegjscach, o ktérych mowa, pojazdy w
znacznej czesci parkujg na terenie stanowigcym pas
drogowy - linia rozgraniczenia tylko nieznacznie ingeruje
w grunty prywatne.

Rozwigzaniem moze by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.

W najblizszej lokalizacji rozwazane jest pozyskanie
gruntéw pod nowy, wydzielony parking na terenie
posesji nr 160. Innym sposobem mogtoby by¢
poprowadzenie Sciezki poprzez przesmyk koto trafostac;i
i ulice Radomska,

Po przekazaniu materiatéw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie geometryczne. Po zachodniej stronie ul.
Radomskiej zaplanowano przejscie z wysepkag azylowa
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Projekt przewiduje likwidacje istniejgcej
zatoki parkingowej na catej dtugosci
zabudowy od nr 156 do nr 158 przy ul.
Nakielskiej w Bydgoszczy, t. od
skrzyzowania z ul. Radomskg do
przesmyku zlokalizowanego na dz.nr 54.
Prosimy o] wykonanie projektu
przebudowy ulicy Nakielskiej w taki
sposoéb, aby istniejgca zatoka parkingowa
mogta stuzyé dla obstugi istniejgcej tam
zabudowy handlowo -  ustugowe;.
Prosimy o zmiane lokalizacji przejscia dla
pieszych przy skrzyzowaniu z ulicg
Radomska.

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
$ciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania.

Jednakze w miejscach, o ktérych mowa, pojazdy w
znacznej czesci parkujg na terenie stanowigcym pas
drogowy - linia rozgraniczenia tylko nieznacznie ingeruje
w grunty prywatne.

Rozwigzaniem moze by¢ znacznie bardziej radykalne
wywilaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.

W najblizszej lokalizacji rozwazane jest pozyskanie
gruntdw pod nowy, wydzielony parking na terenie
posesji nr 160. Innym sposobem mogtoby by¢
poprowadzenie $ciezki poprzez przesmyk koto trafostaciji
i ulice Radomska,

Po przekazaniu materiatébw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie geometryczne. Po zachodniej stronie ul.
Radomskiej zaplanowano przejscie z wysepka azylowag
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Projekt przewiduje likwidacje istniejgcej
zatoki parkingowej na catej dtugosci
zabudowy od nr 156 do nr 158 przy ul.
Nakielskiej w Bydgoszczy, t. od
skrzyzowania z ul. Radomskg do
przesmyku zlokalizowanego na dz.nr 54.
Prosimy o] wykonanie projektu
przebudowy ulicy Nakielskiej w taki
sposoéb, aby istniejgca zatoka parkingowa
mogta stuzy¢ dla obstugi istniejgcej tam
zabudowy handlowo -  ustugowe;.
Prosimy o zmiane lokalizacji przejscia dla
pieszych przy skrzyzowaniu z ulicg
Radomska.

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.

Jednakze w miejscach, o ktérych mowa, pojazdy w
znacznej czesci parkujg na terenie stanowigcym pas
drogowy - linia rozgraniczenia tylko nieznacznie ingeruje
w grunty prywatne.

Rozwigzaniem moze by¢ znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.

W najblizszej lokalizacji rozwazane jest pozyskanie
gruntdw pod nowy, wydzielony parking na terenie
posesji nr 160. Innym sposobem mogtoby by¢
poprowadzenie Sciezki poprzez przesmyk koto trafostac;i
i ulice Radomska,

Po przekazaniu materiatlébw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie geometryczne. Po zachodniej stronie ul.




Radomskiej zaplanowano przejscie z wysepkg azylowa
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Usytuowanie drogi rowerowej na jezdni, a
nie jak to zostato zaprojektowane - jako
element chodnika

Whniosek
odrzucony

Pasy rowerowe na jezdni plasujg sie dopiero na trzecim
miejscu  w rankingu drég rowerowych - za
samodzielnymi ciggami oraz $ciezkami wydzielonymi w
pasie drogowym. Wedtug autoréw koncepciji, na ulicy tak
ruchliwej i poprzecinanej licznymi skrzyzowaniami
wyznaczanie paséw rowerowych w jezdni jest bardziej
niebezpieczne dla rowerzystow niz w przypadku $ciezek
wytyczonych obok chodnikéw:

- tak jak piesi niekiedy wkraczajg na $ciezke, tak
pojazdy niekiedy zajezdzajg na pas rowerowy

- zdecydowanie kolizyjne sg skrzyzowania, na ktorych
pojazdy skrecajgce w prawo przecinajg bezposrednio
pas rowerowy , bez zadnego "buforu ochronnego”,

- Sluzy dla skrecajgcych w lewo spetniajg swojg role ,
gdy pojazdy stojg na swiattach przed skrzyzowaniem nie
funkcjonuja jednak, gdy potok znajduje sie w ruchu.

- projektowane $ciezki majg by¢ wykonane z betonu
asfaltowego, wiec nawierzchnia ma by¢ w tym samym
standardzie jak jezdnia
- na przejazdach krawezniki majg by¢ obnizone do 0 cm
(ewentualnie do 1 cm)

Pasy rowerowe oczywiscie sg i mogg by¢ stosowane, ale
raczej w takich przypadkach, gdy alternatywg jest
wyznaczenie pasa lub nie wyznaczanie infrastruktury
rowerowej w ogole. Zasadno$¢ tego argumentu
potwierdza fakt, iz na drogach o wiekszych predkosciach
(350 km/h) zalecane jest separowanie ruchu rowerowego
od jezdni.

Korzystanie z doswiadczen krajow bardziej
zaawansowanych we wdrazaniu infrastruktury rowerowej
jest jak najbardziej zasadne. Warto wiec wskazaé¢ na
wnioski ptyngce z Londynu, bogato wyposazonego w
pasy rowerowe, gdzie rowerzysci stanowig ok. 2-3%
uczestnikbw ruchu, a jednoczesnie - ok. 20% ofiar
wypadkow. Zdecydowana wiekszos¢ to potrgcenia
rowerzystow przez samochody skrecajgce w lewo (czyli
nasze prawo).

Zastosowanie pasow rowerowych wbrew pozorom nie
zapewnitoby az tak duzych oszczednosci terenowych -
2x1,5 m zamiast 2x2 m.




Sprawa dotyczy przeniesienia przystanku
1. w poblizu obecnego przystanku jest
kiosk "Ruch" gdzie kupujemy bilety

2. Na skrzyzowaniu ulic Wisniowa -

Lokalizacja przystankéw kluczowych determinuje
lokalizacje pozostatych tak, aby rozmieszczenie ich
wzdluz ul. Nakielskiej bylo w miare mozliwosci
réwnomierne i nie przekraczato odlegtosci pomiedzy nimi
700 mb.

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw.

Przystanek zaplanowany przy posesji nr 229 zostanie
przesuniety w stosunku do materiatdw poddanych
konsultacjom, ale tylko o kilka metrow (zejscie ze
Przedstawiono Zjazdu).

108 Naklelskakbidszae sygnallzgc!a' SW|e.tIr.1a a wyjasnienia Usytuowanie przystanku wiedenskiego przed
przys:anek [:n .Iwczesnlle.j (r)a{'p|erw sygnalizacja, czyli przed skrzyzowaniem jest poprawne.
grz\;//\;% ?ér::?e 22::00.6.“" gszysginta)ézza(géafg dnio Przy odmiennym usytuowaniu (za skrzyzowaniem)
n'a éc)ilje 2ke rowerjo Jv s g P dochodzitoby do sytuacji, ze autobus stojgcy na

) przystanku blokowatby mozliwos¢ opuszczenia
skrzyzowania przez pojazdy.
Pomiedzy granicg dziatki na wysokosci zjazdu z poses;ji
a sciezkg rowerowg jest odlegtos¢ 1.55 m. W przypadku
zajecia czesci dziatki 5/1 pod pas drogowy jest
mozliwo$¢ wykonania dodatkowego chodnika pomiedzy
ogrodzeniem a $ciezkg rowerowa.
Whioski zgtoszone drogg internetowg
Proponuje uwzglednienie w projekcie Przedstawiono Rozwdj bydgoskiego roweru aglomeracyjnego jest

1 miejsca na kolejne stacje Bydgoskiego Wviasnienia sprawg odrebng. W koncepcji przewidziano jedynie

Roweru Aglomeracyjnego. vl przeniesienie stacji usytuowanej przy Gwiezdzie.
Nalezy potwierdzi¢, ze najwieksze zatory sg zwigzane z
brakami przepustowosci na skrzyzowaniach z ul.
Bronikowskiego i ul. Nasypowa. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w koncepcji
Nakielska powinna zosta¢ przebudowana Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy
na catej dlugosci, wraz z modernizacjg Przedstawiono skrzyzowanie z ul. Nasypowa. Poprawi to warunki ruchu
2 wiaduktu. Modernizacja na wyjasnienia bez kiopotliwej przebudowy wiaduktu. W przypadku

proponowanym odcinku nie poprawi
sytuacji na Nakielskiej.

takiego rozszerzenia zakresu inwestycji, konieczna
bedzie przebudowa torowiska, a nowg petle tramwajowg
mozna zintegrowac z nowg petlg autobusowa.
Rozbudowa ul. Nakielskiej na odcinku od ul. Nasypowej
do ronda Grunwaldzkiego w chwili obecnej nie jest
planowana




Whnioskuje o rezygnacje ze zwezen jezdni
do jednego pasa w danym kierunku
przed przejsciami dla pieszych z
wysepka miedzyjezdniows.

Whiosek przyjety

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw oraz przejs¢
dla pieszych. W nowszej wersji wprowadzono zmiany, w
efekcie ktérych w przewazajgcej wiekszosci buspas ma
swojg kontynuacje za przystankiem i nie wystapi
"zajezdzanie" na pas sagsiedni. Wyjgtek - ze
zrozumiatych wzgledéw - stanowig skrajne wysepki na
obu krancach inwestycji. Nie zmienia to faktu, ze
przystanki wiedenskie stanowig element uspokojenia
ruchu - wedtug Inwestora pozgdany wobec dgzenia do
zachowania charakteru ulicy, jako ciggu w petni
powigzanego z obrzezng zabudowg. W pierwotnej wersiji
konczace sie buspasy stanowity dodatkowy element
uspokojenia ruchu i zniechecaly do korzystania z
wewnetrznych paséw przez nieuprawnionych do tego
"piratéw" . "Otwarte" Buspasy mogg stanowi¢ pokuse dla
niektéorych kierowcéw. Po analizie zalet i wad
poszczegdlnych rozwigzan zdecydowano sie na
zastosowanie ciggtych buspaséw, co jest zgodne z
opinig Wnioskodawcy.

Co zmieni rondo, skoro istnieje "waskie
gardio" w postaci wiaduktu. Nie lepiej
zainwestowaé raz ale porzadnie i przy
okazji przebi¢ sie tramwajem przez
wiadukt do ul. Plazowej, poszerzajac i
podwyzszajgc przy tym wiadukt.

Przedstawiono
wyjasnienia

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytdow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy
wiaduktu. W przypadku takiego rozszerzenia zakresu
inwestycji, konieczna bedzie przebudowa torowiska , a
nowg petle tramwajowg mozna zintegrowa¢ z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej




skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy.

Prosze o uwzglednienie w projekcie i
zrezygnowania z odgie¢ przebiegu DDR
na skrzyzowaniach z drogami
poprzecznymi.

Whniosek
odrzucony

Odsuniecie przejazdu lub przejscia od krawedzi drogi
zdecydowanie podnosi poziom bezpieczenstwa ruchu.
Usytuowanie przejazdu w odlegtosci 5,0 m od krawedzi
drogi gtdwnej stwarza mozliwosé zatrzymania sie
pojazdu w tej przestrzeni i zmniejsza ryzyko zaistnienia
kolizji. Grozi tu bowiem obawa potrgcenia rowerzysty
przez samochdd, zjezdzajacy z ul. Nakielskiej ale takze
najechania od tytu na pojazd, ktéry musi zatrzymaé sie
przed rowerzystg.

Jesli ruch na skrzyzowaniu nie jest sterowany za pomoca
sygnalizaciji, to kierowcy muszg podjezdza¢ do krawedzi
jezdni gtéwnej, by oceni¢ mozliwos¢é wigczenia sie do
ruchu. Dzieki pieciometrowej strefie akumulaciji,
oczekujgcy samochdd nie bedzie blokowal mozliwosci
przejazdu drogg rowerows.

Lokalizowanie przej$¢ zgodnie z opisang zasadg
reguluje ,Zatgcznik nr 2, do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach”.

Podobne zalecenia zawarte sg w ,Wytycznych
projektowania skrzyzowan drogowych”, a takze w
"Standardach technicznych i wykonawczych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Bydgoszczy".

Nakielska powinna by¢ przebudowana na
catej diugosci, tj. od Lisiego Ogona do
Ronda Grunwaldzkiego. Nalezy pilnie
rozmawia¢ z Kkolejarzami w sprawie
przebudowy wiaduktu tak, aby zwiekszy¢
jego wysokos$¢. Nakielska powinna mieé
po 2 pasy w kazdym kierunku. Tramwaj
na Miedzyn brzmi zbyt pieknie, zeby to
byta prawda.

Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej. W poprzednich latach zostata juz
opracowana koncepcja , przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwoch jezdni po dwa pasy ruchu kazda .
Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki ruchu
Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu ingerowata
w obrzezng zabudowe, réwnoczesnie ograniczajgc
mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego obszaru (brak
mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji). Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Trzeba jednak wyjasnic¢, ze:

1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, przy zalozeniu




dostepnosci wszystkich paséw dla wszystkich pojazdéw,
to konieczne byloby wyeliminowanie mozliwosci
zjezdzania w lewo do posesji (a takze wyjezdzania z nich
w lewo), co stanowitoby istotng ucigzliwos¢ dla oséb
mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
dopusci¢ zakidocen w postaci zjazdow na posesje,
odbywajgcych sie z lewego, szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
Modernizacja, a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Jest to jednak zadanie samo w sobie bardzo
ztozone technicznie, skomplikowane organizacyjnie i
kosztowne, ktére wykracza poza =zatozong skale
omawianej inwestycji. Trzeba jednak podkresli¢, ze
istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych" gabarytéw nie
stanowi najwezszego gardta na omawianym odcinku
ulicy Nakielskiej. W wigkszym stopniu ruch jest dtawiony
przez dwa sasiadujgce skrzyzowania - z Bronikowskiego
i z Nasypowg. Przebudowa skrzyzowania z ul.
Bronikowskiego jest ujeta w koncepcji . Koncepcja
zostanie rozszerzona o  odcinek  obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowa. Poprawi to warunki ruchu
bez kfopotliwej przebudowy wiaduktu. W przypadku
takiego rozszerzenia zakresu inwestycji, konieczna
bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle tramwajowg
mozna zintegrowac z nowg petlg autobusowg. Zwracamy
uwage, ze wiadukt o niskiej skrajni "dtawi" ruch
ciezarowy na Nakielskiej, czym wpisuje sie w charakter
ulicy.

Ograniczenia wysokosciowe wiaduktu muszg byé
czytelnie oznakowane. Kierowcy, ktérzy sie zagapia, a
jadg od strony Nakfa, bedg mieli rondo na skorygowanie
trasy przejazdu.




Uwazam, ze pomyst rozbudowy ul.
Nakielskiej do dwoch pasow jest dobrym
pomystem, jednakze nie zgadzam sie z
zaprezentowang koncepcjg. Uwazam, ze
pomyst  buspasu jest pomystem
nietrafionym, a juz tym bardziej
potgczenie go z pasem dla skrecajgcych
w lewo. Roéwnie dobrze mozna ul.
Nakielskiej wcale nie modernizowac, bo
nie polepszy sie zupetnie nic, procz
tadnego chodnika i $ciezki rowerowej.
Taki projekt korkébw na pewno nie
ograniczy.

Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej.W  poprzednich latach  zostata juz
opracowana koncepcja , przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwoch jezdni po dwa pasy ruchu kazda .
Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki ruchu
Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, réwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej ,
usprawnienie warunkoéw ruchu komunikacji masowej i
poprawa przepustowosci. Wewnetrzne BUSpasy to
wiasnie sposdéb na uzyskanie priorytetu dla autobuséw
bez dalszego poszerzania pasa drogowego, a przystanki
wiedenskie pojawiajg sie coraz czesciej. Przeniesienie
ruchu autobuséw oraz usuniecie z gidwnych pasow
pojazdow  skrecajgcych w lewo, wbrew opinii
Whnioskodawcy powinno poprawi¢ warunki ruchu,
chociaz oczywiscie zatrzymania na przystankach
wystgpig. Konflikt wystepuje tylko pomiedzy autobusami
a pojazdami skrecajgcymi do posesji, bo na
wazniejszych skrzyzowaniach przewidziano dodatkowe
pasy dla potokéw skrecajgcych w lewo.
Trzeba tez wyjasnic, ze:
1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne bytoby
wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do poses;ji
(a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co stanowitoby
istotng ucigzliwos¢ dla oso6b mieszkajacych przy
Nakielskiej. Przekréj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.
2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.
3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki




autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

Najwieksze zatory sg zwigzane z brakami
przepustowosci na skrzyzowaniach z Bronikowskiego i
Nasypowsa. Przebudowa skrzyzowania z ul.
Bronikowskiego jest ujeta w koncepciji .

Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowa. Poprawi to warunki ruchu
bez kfopotliwej przebudowy wiaduktu. W przypadku
takiego rozszerzenia zakresu inwestycji, konieczna
bedzie przebudowa torowiska, a nowg petle tramwajowg
mozna zintegrowac z nowg petlg autobusowa.

Czes¢ z propozycji wnioskodawcy wykracza poza zakres
konsultowanej inwestyciji, jak rowniez w pewnym stopniu
poza ustalenia planistyczne co do rozwoju sieci drogowej
i systemu komunikacji publicznej na terenie Bydgoszczy

Nie dla buspasa i przystankow
wiedenskich. Super pomyst z rondem.

Przedstawiono
wyjasnienia

Budowa buspaséw, a co za tym idzie nadanie priorytetu
komunikacji zbiorowej, jest jednym z podstawowych
przyjetych celéw omawianej inwestycji.

We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano
rozwigzanie z jednym dodatkowym pasem w $rodku, ale
ze wzgledu na matg funkcjonalno$¢ dalsze prace w tym
kierunku zostaty zaniechane. Przy podziale jezdni na trzy
pasy , nie bytloby mozliwosci racjonalnego, bezpiecznego
i jednoznacznego pod wzgledem formalnym
zdefiniowania funkcji pasa $rodkowego. Nie bytoby tez
mozliwosci wydzielenia BUSPASOW , gdyz wymagatoby
to zwiekszenia przekroju jezdni do 5-ciu paséw - a
jednak uzyskanie priorytetu dla komunikacji masowej jest
jednym z warunkéw wyjsciowych inwestycji.

Zgadzamy sie, ze przedtuzenie linii tramwajowej do
Plazowej i wykonanie petli wedlug autoréw ma sens
dopiero po wybudowaniu Nowopijaréw i spieciu
komunikacyjnym dwéch brzegow Kanatu. Jezeli
kosztowna modernizacja wiaduktu kolejowego stuzytaby
jedynie przedtuzeniu linii tramwajowej o 800 m w
kierunku zachodnim, to bylaby to inwestycja watpliwa
ekonomicznie.

Rozbudowa jezdni - Zbyt duzo
"konczacych" sie paséw ruchu do jazdy
na wprost. W obu kierunkach to az 9
takich miejsc. (ul. Notecka/Janowiecka,

Przedstawiono
wyjasnienia

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw oraz przejs¢
dla pieszych. W nowszej wersji wprowadzono zmiany, w
efekcie ktérych w przewazajgcej wiekszosci buspas ma




ul.Mtynarska, ul.Osada, ul.Plazowa,
ul.Kartuska, ul.Koscierska, ul.Glogowska,
ul.Legnicka, ul.lglasta). Niektére z tych
miejsc z nakazem jazdy w lewo?(
ul.Miynarska, ul.Plazowa, ul.Koscierska,
ul.lglasta, ul. Notecka/Janowiecka)

swojg kontynuacje za przystankiem i nie wystgpi
"zajezdzanie" na pas sgsiedni. Wyjgtek - ze
zrozumiatych wzgledéw - stanowig skrajne wysepki na
obu krancach inwestycji. Nie zmienia to faktu, ze
przystanki wiedenskie stanowig element uspokojenia
ruchu - wedtug Inwestora pozadany wobec dgzenia do
zachowania charakteru ulicy, jako ciggu w petni
powigzanego z obrzezng zabudowg. W pierwotnej wersiji
konczace sie buspasy stanowity dodatkowy element
uspokojenia ruchu i zniechecaty do korzystania z
wewnetrznych paséw przez nieuprawnionych do tego
"piratéw" . "otwarte" Buspasy moga stanowi¢ pokuse dla
niektéorych kierowcéw. Po analizie zalet i wad
poszczegdlnych rozwigzan zdecydowano sie na
zastosowanie ciggtych buspaséw, co jest zgodne z
opinig Wnioskodawcy.

Przy okazji wyjasniamy, ze nakazu jazdy w lewo nie byto
- Whnioskodawca tak odczytat schematyczne
oznakowanie pasa przeznaczonego jednoczesnie dla
autobusoéw i pojazdéw skrecajgcych do posesii.

Zmiana skrzyzowania ul Nakielska
/Nasypowa na dopuszczalny skret z ul
Nakielskiej od strony Miedzynia w prawo
w ul. Nasypowg oraz wyjazd z ulicy

Autorzy projektu zgadzajg sie, ze najwieksze zatory sg
zwigzane z brakami przepustowos$ci na skrzyzowaniach
z ulicami: Bronikowskiego i Nasypowa. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w

10 Nasypowej TYLKO w prawo w strone Przedstawiono koncepcji.

centrum . wyjasnienia Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy

Wystarczy  przedzieli¢ pasy ruchu skrzyzowanie z ul. Nasypowa.

betonowg statg przeszkodg miedzy Widzimy mozliwos¢ nieco wiekszych korekt niz

pasami jezdni i wytgczyé sygnalizacje proponuje Whnioskodawca. Sprawno$¢ skrzyzowania

Swietlng. poprawi sie nawet przy zachowaniu sygnalizaciji.

Modernizacja ul. Nakielskiej. Rozbudowa nie wymaga naruszenia granic wtasnosci

Bede poszkodowanym wtascicielem w Przedstawiono s Al o R Whioskodawca
11 . : -, e dziatki 229, ale na jej wysokosci lokalizuje sie przystanek . .

zwigzku z przebudowg ul. Nakielskiej wyjasnienia podtrzymuje wniosek

autobusowy

Nie budujcie buspasow! Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY

Czestotliwos¢ kursowania autobuséw na rébwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy

tej trasie jest tak mata, Zze kierowcy skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag

dostang szatu, ze buspas sie marnuje. . stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w

1 ) Przedstawiono . . ;

12 Jedli beda 4 pasy ruchu to droga bedzie wyjasnienia lewo i wigczajgcych sie do ruchu.

drozna i buspas bedzie zbedny. Sprawe
lewoskretéw mozna zatatwi¢ inaczej - na
wewnetrznym pasie mozna mozna
wymalowacé "ziemie niczyjg" na jak$ czas

Trzeba jednak wyjasnic¢, ze:

1) gdyby przyjeto przekrdj 1x4, to konieczne bytoby
wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do posesiji
(a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co stanowitoby




przed lewoskretem tak by zwezy¢
jezdnie, albo zrobi¢ wysepki. Tak zresztg
juz jest na wysokosci dawnego basenu i
jest dobrze.

istotng ucigzliwos¢ dla os6b mieszkajacych przy
Nakielskiej. Przekréj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dpusci¢ zaktécen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
""ogdlne™ pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania ""nadazyty"™ za tym zwiekszeniem, to
trzeba je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe znacznie ""rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezagcymi u podstaw inwestycji.

Odcinek na wysokosci dawnego basenu zostat
wybudowany w oparciu o projekt tych samych autoréw.
Jest to jednak odcinek o innej specyfice - zabudowa ze
zjazdami wystepuje tylko po jednej stronie a dodatkowy
pas jest typowym lewoskretem.
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Btedem jest budowa buspaséw na ulicy
Nakielskiej.

Po buspasie bedzie poruszat sie jeden
autobus na 15 minut a w tym czasie ruch
dla samochodéw  bedzie bardzo
utrudniony. Duzo lepszym pomystem jest
budowa kolejnego pasa dla samochodoéw
po ktérych mogg poruszaé sie wszystkie
pojazdy a nie tylko autobusy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
rébwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajgcych sie do ruchu.

We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano takze
rozwigzanie z trzecim pasem w $rodku, ale ze wzgledu
na matg funkcjonalnos¢ dalsze prace w tym kierunku
zostaty zaniechane. Przy podziale jezdni na trzy pasy,
nie byloby mozliwosci racjonalnego, bezpiecznego i
jednoznacznego pod wzgledem formalnym zdefiniowania
funkcji pasa $rodkowego. Nie byloby tez mozliwosci
wydzielenia BUSPASOW, gdyz wymagatoby to
zwiekszenia przekroju jezdni do 5-ciu paséw - a jednak
uzyskanie priorytetu dla komunikacji masowej jest
jednym z warunkéw wyjsciowych inwestycji.
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Mieszkam w domu, przy ktérego
przedniej Scianie ma by¢ chodnik, a
brama wjazdowa wedtug planéw ma by¢
wsunieta w strone dziatki. Mam nadzieje
ze bedzie to poprawione bo narusza to
mojg prywatnosé, gdyz przechodnie bedag
mogli zaglagda¢ do moich okien, nie

Przedstawiono
wyjasnienia

Budynek nr 295 "wytamuje” sie z linii tworzonej przez
sgsiednie posesje i jest najbardziej wysuniety w kierunku
jezdni, dlatego jest jedynym, dla ktérego rozbudowa ulicy
jest tak dolegliwa. (wlasciwie mozna rozwazacé
wyburzenie). Na sagsiednich dziatkach granice sg
uregulowane i nie ma potrzeby przejmowac gruntu a cata
ulica miesci sie w pasie drogowym.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




wspominajgc o  innych  niemitych
sytuacjach. Uwazam , ze 4-ro pasmowa
ulica z BUS PASEM w $rodku nie
polepszy komfortu jazdy, a wrecz
przeciwnie, zwiekszy korki i doprowadzi
do niejednego wypadku . Zatrzymujgce
sie autobusy na przystankach, beda
zatrzymywaty ruch samochoddéw. Na
Nakielskiej jezdzg dwa autobusy miejskie
w godzinach szczytu przez godzine
szczytowg jedzie ich okoto 7-8 w jedng
strone , oraz autobus 408 ktory
zatrzymuje sie tez na prawie wszystkich
przystankach i autobusy PKS . Mysle ze
dwupasmoéwka i zatoczki na
przystankach sg lepszym rozwigzaniem.
Koto szkoty swiatta wtasciwie dziatajgce z
kamerkg . Bo dzieci czesto przebiegajg
na czerwonym , gdyz na $wiatto trzeba
czekac bardzo dtugo a kiedy sie zapali to
juz czesto nikogo niema a samochody
stoja bo majg czerwone. Rozwigzanie z
czterema pasami ruchu i $ciezkg
rowerowg pogorszy tez wyjazd
mieszkancéw z posesji . Nie dosy¢, ze
bedzie wiecej samochodéw, mam tu na
mysli to, ze zacznie jezdzi¢ wiecej
dostawczych samochodéw, a nawet
TIROW ktére i tak jezdzg na tym odcinku
do Bronikowskiego , to jeszcze
rowerzysci nieprzestrzegajacy
jakichkolwiek przepiséw. Zamiast przy
Nakielskiej $ciezke rowerowg mozna
wybudowac¢ nad kanatem.

Projekt z dodatkowym pasem przy
skrzyzowaniach do zjazdu w boczne ulice
rozwigzatby problem z korkami, a
przynajmniej by zmniejszyt. Autobusy
zatrzymywaty by sie na przystankach w
zatoczkach nie blokujac ruchu . Ulica nie
byta by tak szeroka i wstrzgsy od
jadgcych samochoddw nie byly by tak
odczuwalne jak w przypadku drogi

Pozostate kwestie techniczne majg charakter ogdiny i
zostaty oméwione przy innych wnioskach.




czteropasmowej . No i zachowana by
byta zielen ktéra cho¢ troche oczyszcza
powietrze ze spalin .
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Prosze o przebudowe i poszerzenie
wiaduktu, tunelu na ulicy Nakielska .

Mieszkam na osiedlu Miedzyn 8 Iat.
Korzystam na co dzien z samochodu
bardzo czesto. Pod wiaduktem dziennie
czasem 10 razy .Prawie zawsze na
odcinku  Nakielska-Nasypowa , a
Nakielska Bronikowskiego jest ttoczno
lub po prostu jest korek. Przez te 8 lat
bardzo sie zagescito od samochodow w
tym obszarze. Nalezy pamieta¢, ze tuz
obok jest drugie newralgiczne miejsce-
Bronikowskiego - przejazd kolejowy.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytdow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
ktopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska, a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy.
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Przebudowa wiaduktu kolejowego w
ciggu ulicy Nakielskiej jest niezbedna.
Remont i poszerzanie ulicy Nakielskiej
nie usprawni ruchu na tej ulicy z powodu
waskiego gardfa jakim jest wspomniany
wiadukt kolejowy. To wiasnie w tym
miejscu tworzy sie najwiekszy zator, ktory
w godzinach szczytu uniemozliwia ptynny
ruch w tej czesci miasta.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym




stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
kiopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy.
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17.1. zaprojektowanie przebudowy ulicy
Nakielskiej na catej dtugosci

Whniosek
odrzucony

Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej. W poprzednich latach zostata juz
opracowana koncepcja , przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwoch jezdni po dwa pasy ruchu kazda.
Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki
ruchu. Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, roéwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej,
usprawnienie warunkoéw ruchu komunikacji masowej i
poprawa przepustowosci. Jest to etap inwestycyjny, ktory
nie wyklucza podzniejszej przebudowy odcinka do ronda
Grunwaldzkiego.

17.2. uwzglednienie w projekcie parkingu
przesiadkowego tzw. Park&Ride (parku;j i
jedz dalej komunikacjg miejskg) przy ul.
Plazowej

Whniosek
odrzucony

Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i wykonanie
petli ma jednak sens dopiero po wybudowaniu
Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym dwoch brzegow
Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja wiaduktu
kolejowego  stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
tramwajowej 0 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie. Modernizacja a
wiasciwie budowa nowego wiaduktu kolejowego jest
planowana w dalszej perspektywie czasowej. Wykonanie
nowego obiektu stworzy mozliwo$é: poszerzenia pasa
ulicznego, powiekszenia skrajni pionowej, przedtuzenia
linii tramwajowej i przeprowadzenia ruchu pieszo-




rowerowego po obu stronach ulicy. Jest to jednak
zadanie samo w sobie bardzo ziozone technicznie,
skomplikowane organizacyjnie i kosztowne, ktére
wykracza poza zatozong skale omawianej inwestycji.
Trzeba jednak podkresli¢, ze istniejagcy wiadukt, pomimo
"ciasnych" gabarytéw nie stanowi najwezszego gardfa na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
kiopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska, a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg oraz parkingiem dla pojazdéw osobowych.
W takiej sytuacji zasadne bytoby wykonanie tunelu dla
pieszych pod nasypem kolejowym, zapewniajgcego
skomunikowanie parkingu dla pieszych z petla
tramwajowag.

17.3. rozbudowa torowiska i budowe petli
tramwajowej przy ul. Plazowej

Whniosek
odrzucony

Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i wykonanie
petli ma jednak sens dopiero po wybudowaniu
Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym dwoch brzegow
Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja wiaduktu
kolejowego  stuzytaby jedynie  przedtuzeniu linii
tramwajowej o 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie. Modernizacja a
wiasciwie budowa nowego wiaduktu kolejowego jest
planowana w dalszej perspektywie czasowej. Wykonanie
nowego obiektu stworzy mozliwo$é: poszerzenia pasa
ulicznego, powiekszenia skrajni pionowej, przedtuzenia
linii tramwajowej i przeprowadzenia ruchu pieszo-
rowerowego po obu stronach ulicy. Jest to jednak
zadanie samo w sobie bardzo ziozone technicznie,
skomplikowane organizacyjnie i kosztowne, ktére
wykracza poza zatozong skale omawianej inwestycji.
Trzeba jednak podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo
"ciasnych" gabarytéw nie stanowi najwezszego gardia na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypows.




Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
kiopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska, a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg oraz parkingiem dla pojazdéw osobowych.
W takiej sytuacji zasadne bytoby wykonanie tunelu dla
pieszych pod nasypem Kkolejowym, zapewniajgcego
skomunikowanie parkingu dla pieszych z petla
tramwajowag.

17.4. podjecie odpowiednich uchwat i
wpisanie zadania do Studium
Transportowego i Zagospodarowania
Przestrzennego, Wieloletniej Prognozy
Finansowej, Budzetu Miasta na rok 2017
i kolejne.

Przedstawiono
wyjasnienia

To uwaga do miejskich organéw planistycznych - nie
dotyczy zaproponowanych rozwigzan projektowych
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Zamiana buspaséw na zwykle pasy
dostepne rowniez dla samochoddw, czyli
po prostu 4-pasmowka

Whniosek
odrzucony

W poprzednich latach =zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:

1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne bytoby
wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do posesiji
(a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co stanowitoby
istotng ucigzliwos¢ dla oso6b mieszkajacych przy
Nakielskiej. Przekréj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnelyby" nowe granice




pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
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Rezygnacja z pomystu
wiedenskich

przystankow

Whniosek
odrzucony

Podstawowe zatozenia, okreslone przez Inwestora, to
budowa infrastruktury ~ rowerowej, usprawnienie
warunkéw ruchu komunikacji masowej i poprawa
przepustowosci. Wewnetrzne BUSpasy to wilasnie
sposéb na uzyskanie priorytetu dla autobuséw bez
dalszego poszerzania pasa drogowego, a przystanki
wiedenskie pojawiajg sie coraz czesciej na ulicach miast.
Przeniesienie ruchu autobuséw do srodka oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdow skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu , chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystgpia.

Trzeba jednak wyjasnic¢, ze:

1) gdyby przyjeto przekrdj 1x4, to konieczne bytoby
wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do posesiji
(a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co stanowitoby
istotng ucigzliwos¢ dla oso6b mieszkajacych przy
Nakielskiej. Przekréj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
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Whnioskuje o 4 pasy
samochoddéw i autobusow.

ruchu

dla

Whniosek
odrzucony

Podstawowe zatozenia, okreslone przez Inwestora, to
budowa infrastruktury ~ rowerowej, usprawnienie
warunkéw ruchu komunikacji masowej i poprawa
przepustowosci. Wewnetrzne BUSpasy to witasnie
sposéb na uzyskanie priorytetu dla autobuséw bez
dalszego poszerzania pasa drogowego, a przystanki
wiedenskie pojawiajg sie coraz czesciej na ulicach miast.
Przeniesienie ruchu autobuséw do $rodka oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdéw skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu , chociaz oczywiscie




zatrzymania na przystankach wystgpiag.

Trzeba wyjasnic, ze:

1) gdyby przyjeto przekrdj 1x4, to konieczne bytoby
wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do poses;ji
(a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co stanowitoby
istotng ucigzliwos¢ dla oso6b mieszkajagcych przy
Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyly" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
rébwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajgcych sie do ruchu. Takich funkcji nie da
sie potgczyé w przypadku usytuowania BUSPASOW na
zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej
ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie
istotnie od predkosci obserwowanych obecnie
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Prosze rozpatrzy¢é wniosek o jezdnie 2
pasmowe w obu kierunkach ale bez
podziatu na buspas bedzie to umozliwiato
ptynniejszy ruch

Whniosek
odrzucony

Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
réwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajgcych sie do ruchu. Takich funkcji nie da
sie potgczyé w przypadku usytuowania BUSPASOW na
zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej
ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie




istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.

Trzeba wyjasnic, ze:

1) gdyby przyjeto przekrdj 1x4, to konieczne bytoby
wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do poses;ji
(a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co stanowitoby
istotng ucigzliwos¢ dla oso6b mieszkajagcych przy
Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny (i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyly" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
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Droga z ronda przy Bronikowskiego w
kierunku Pszczelnej - dokad prowadzi i
jakimi ulicami ?

Przedstawiono
wyjasnienia

Projekt przewiduje zaslepienie podtgczen ul. Miodowej i
Pszczelnej do ul. Nakielskiej, ktére znajdujg sie w
strefach akumulacji relacji skretnych. Potudniowy wlot
nowego ronda zastepuje te potgczenia
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Prosze o zmiane projektu i uwzglednienie
przebudowy  wiaduktu przy petli
tramwajowe;j

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji . Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
kiopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza




rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy.
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Zaproponowany projekt rozbudowy ulicy
Nakielskiej nie rozwigze gtéwnego
problemu tj. zatorbw  drogowych
tworzgcych sie w ciggu ulicy Nakielskiej
zwlaszcza od skrzyzowania ul.
Nakielskiej z ul. Pijarbw az do
skrzyzowania z ul. Nasypows.

Zaproponowane 2 pasy ruchu w kazdg
strone z wytgczeniem po jednym pasie
dla komunikacji publicznej (autobus) nie
usprawni niestety ruchu drogowego na ul.
Nakielskiej, bowiem mieszkancy lub
osoby dojezdzajgce od strony Lisiego
Ogona, tochowa i innych okolicznych
miejscowosci od zachodnich granic
miasta posiadajgcy samochody i tak
beda korzysta¢ z owych samochodéw i
nie przesigdg sie na autobusy gdyz
samochdéd  zapewnia im  wieksza
mobilnos¢. A zatem sytuacja problemowa
na ul. Nakielskiej bedzie wyglagdac¢ tak
samo Zle z tym ze tylko autobus bedzie w
stanie plynnie sie porusza¢. Zatem czy
jest sens ponosi¢ tak duze koszty
zwigzane z zaproponowang w projekcie
przebudowg ulicy ktéra usprawni tylko
ruch  kursujgcych  autobusow?  Te
projektowane dwa pasy ruchu w kazdg
strone powinny by¢ dostepne réwniez dla
pozostatych uczestnikow ruchu
drogowego tj. samochodéw osobowych
bez wydzielania bus paséw, z uwagi na
fakt ze ulica Nakielska jest ulicg zbiorczg
i przecina dzielnice Miedzyn na kierunku
wschéd - zachoéd. Ponadto dla
mieszkancéw dzielnic potudniowo-

Przedstawiono
wyjasnienia

Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej. W poprzednich latach zostata juz
opracowana koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwoch jezdni po dwa pasy ruchu kazda .
Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki
ruchu. Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, réwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe =zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej,
usprawnienie warunkoéw ruchu komunikacji masowej i
poprawa przepustowosci. Wewnetrzne BUSpasy to
wiasnie sposdéb na uzyskanie priorytetu dla autobuséw
bez  dalszego poszerzania pasa drogowego.
Réwnoczesnie bedg one wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji., a takze bedg stanowity
azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w lewo i
wigczajgcych sie do ruchu. Przeniesienie ruchu
autobuséw oraz usuniecie z gtéwnych pasow pojazdéw
skrecajgcych w lewo jednak powinno poprawi¢ warunki
ruchu , chociaz oczywiscie zatrzymania na przystankach
wystgpig.

Autorzy projektu uwazajg, ze najwigksze zatory sg
zwigzane z brakami przepustowos$ci na skrzyzowaniach

z Broniklowskiego i Nasypows. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w
koncepcji.

Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowa. Poprawi to warunki ruchu
bez kfopotliwej przebudowy wiaduktu. W przypadku
takiego rozszerzenia zakresu inwestycji, konieczna
bedzie przebudowa torowiska, a nowg petle tramwajowg




zachodnich (Wilczak, Miedzyn i Prady)
stanowi jedyne dogodne potaczenie
drogowe ze $rédmiesciem i pozostatymi
dzielnicami Bydgoszczy zatem
usprawnienie komunikacji samochodowej
powinno byé celem nadrzednym w
projektowanej przebudowie.  Zatem
podsumowujgc konieczne jest
zaprojektowanie ulicy Nakielskiej w
przekroju 2x2 ( po dwa pasu ruchu w
kazdg strone) i wszystkie pasy dostepne
dla samochodéw  osobowych. A
rozwigzanie idealne stanowitaby budowa
dwodch jezdni z wydzielonymi
lewoskretami.

mozna zintegrowac z nowg petlg autobusowa.
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25.1. Whnioskuje o wycofanie z projektu
przebudowy ul. Nakielskiej skrzyzowania
z ulicg Widok kierowanego sygnalizacjg
Swietlng

Whniosek
odrzucony

Dokumentacja przewiduje znaczne usprawnienie obu
skrzyzowan poprzez rozbudowe geometrii i dopiero na
takiej bazie - zmodyfikowanie sygnalizacji. Sygnalizacja
ma wspomoc mozliwos¢é skomunikowanie  wlotow
podporzadkowanych i obstuzy¢ przejscia dla pieszych.

25.2. Whnioskuje o] dodatkowg
przebudowe ulicy Trentowskiego, ktéra
tgczy sie z Nakielskg i jest obecnie
jedyng opcjg, zeby w godzinach szczytu
bezproblemowo oming¢ korki

Whniosek
odrzucony

Taka inwestycja wykracza poza  zagadnienie
modernizacji ul. Nakielskiej.

25.3. Whnioskuje o udostepnienie do
informacji publicznej harmonogramu prac
wraz z przewidywanymi ograniczeniami
w ruchu na czas przebudowy

Przedstawiono
wyjasnienia

To uwaga dotyczaca odlegtego etapu realizacyjnego -
ograniczenia w ruchu bedg opisane na stronie ZDMiKP.

26

Planowana rozbudowa w Kksztalcie
przedtozonym do Kkonsultacji zakfada
konieczno$¢ wykupu czesci dziatki az do
linii zabudowy. Jednoczesnie planujacy
rozbudowe nie przewidujg dokonywania
wyburzeh obiektéw kubaturowych.
Jednak dla osiaggniecia rzeczywistych
celow rozbudowy drogi takie wyburzenia
bedg konieczne W zwigzku z tym
wnioskuje o wykup w catosci budynku
mieszkalnego , ktéry jest usytuowany na
granicy planowanej drogi.

Przyblizenie Sciany budynku

Przedstawiono
wyjasnienia

Jednym z warunkéw wyjsciowych byto minimalizowanie
a nawet unikanie wyburzen budynkéw. Miejscami
skutkuje to bardzo "ciasnym" wpisaniem elementéw
drogowych pomiedzy przylegte budynki. = Rozumiejac
zastrzezenia dotyczace prywatnosci itp. wyjasniamy, ze
wedtug interpretacji prawnikow, ograniczenia
odlegtosciowe art. 43 dziatajg w jedng strone - tzn.
ustalajg odlegtosci obiektdow od krawedzi drogi, a nie
obowigzujg w drugg strone. Natomiast art. 13 powinien
zadziata¢ w przypadku odbierania nieruchomosci w
stopniu uniemozliwiajgcym dalsze korzystanie z niej.
Autorzy przygotowali alternatywne rozwigzanie z
zajeciem dziatek wraz z budynkami na posesjach:




mieszkalnego do krawedzi jezdni na ok. 5
m jest niezgodne z zapisami Art. 43 ust.
1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych gdzie ustala sie
minimalne parametry w tym wzgledzie.
Zlikwidowanie naturalniej bariery dla
hatasu jakg stanowig ptot i roslinnos¢
rosngca przed domem spowoduje, ze
uzytkowanie budynku jako mieszkalnego
stanie sie niemozliwe 2z wuwagi na
nieznosny hatas. Zgodnie z podanymi
danymi w opisie technicznym natezenie
ruchu przekroczyto prognoze na rok
2025. Budynek juz teraz poddawany jest
silnym wibracjom spowodowanym
intensywnym ruchem ulicznym, majgcym
wplyw na powstajgce pekniecia $cian.
Przyblizenie jezdni oraz niewatpliwe
zwiekszenie  natezenia ruchu po
ewentualnej rozbudowie mogg
doprowadzi¢ do katastrofy budowlane;.
Wazng kwestia bedzie tez utrata
prywatnosci, po poprowadzeniu chodnika
pod samymi oknami budynku nisko
parterowego. Istniejg zatem przestanki do
zastosowania przepiséw Ustawy z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych
zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych
Art. 13. 3. W przypadku, o ktérym mowa
w art. 12 ust. 4, jezeli przejeta jest czesc
nieruchomosci, a pozostata czes$¢ nie
nadaje sie do prawidtowego
wykorzystania na dotychczasowe cele,
wlasciwy zarzagdca drogi jest obowigzany
do nabycia, na wniosek wtasciciela lub
uzytkownika wieczystego, w imieniu i na
rzecz Skarbu Panstwa lub jednostki
samorzadu terytorialnego tej czesci
nieruchomosci.

Nakielska 333, 333 C, 337 i 339 oraz z budowg parkingu
na wlocie ul. Tanskich. Rdéwnoczesnie krawedz
projektowanej jezdni zostanie odsunieta od zabudowy
potnocnej tak, aby odlegtos¢ nie byta mniejsza niz 8 m."
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1.Przebudowa wiaduktu kolejowego nad
ul. Nakielskg w taki sposob by mozliwe
byto poprowadzenie pod nim planowanej
jezdni czteropasmowej wraz chodnikami i
Sciezkami rowerowymi.

Whniosek
odrzucony

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére - chyba - wykracza
poza zatozong skale omawianej inwestycji.

Trzeba jednak podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo
"ciasnych" gabarytéw nie stanowi najwezszego gardfa na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej.

W wiekszym stopniu ruch jest dtawiony przez dwa
sgsiadujgce skrzyzowania - z Bronikowskiego i z
Nasypowa. Przebudowa skrzyzowania z ul.
Bronikowskiego jest ujeta w koncepciji .

Planowana jest tez modernizacja skrzyzowania z ul.
Nasypowa, ktéra udrozni odcinek bez kiopotliwej
przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza rozszerzenie
zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska, a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowa."

2.0dstgpienie od koncepcji organizaciji
buspasow dostepnych tylko dla
autobuséw i skrecajacych w lewo,
rezygnacja z budowy przystankow
wiedenskich. Wykonanie przystankow
przy zewnetrznej krawedzi drogi lub w
zatokach. Wszystkie cztery jezdnie
powinny by¢ dostepne dla wszystkich
pojazdow bez ograniczen.
Przeprowadzenie wiarygodnej symulacji
komputerowej ruchu pojazdoéw na ulicy
przed przyjeciem ostatecznej wers;ji
planowanej rozbudowy.

Whniosek
odrzucony

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Konsultantke propozycja jest emanacjg
odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:

1) gdyby przyjeto przekrdj 1x4, to konieczne bytoby
wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do posesiji
(a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co stanowitoby
istotng ucigzliwos¢ dla o0so6b mieszkajagcych przy
Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"




pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnelyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.
Przeniesienie ruchu autobuséw oraz usuniecie z
gtéwnych paséw pojazdéw skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu , chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystgpia.

ZDMIKP  jest w posiadaniu prognoz  ruchu,
sporzadzonych przez UTP i uwzgledniajgcych wszystkie
planowane inwestycje. Symulacje komputerowe to w
gruncie rzeczy wizualizacja wynikéw uzyskanych droga
wczesniejszych obliczen.

3. Rozbudowa jezdni do 4 paséw na
odcinku od ul Noteckiej do ronda przy ul
Lisiej.

Autorce wniosku chodzi zapewne o wprowadzenie
przekroju 1x4, podobnie jak proponuje to na
wczesniejszym odcinku. Aktualne sg wiec wyjasnienia
podane w punkcie 2.

Wyjasniajgc jednak intencje autorow informujemy, ze
przeprowadzone pomiary wykazaty, iz na koncowym
odcinku ulicy Nakielskiej wystepuje mniejsze natezenie
ruchu, wobec czego odstgpiono od budowy dodatkowych
buspaséw. Na tym odcinku - podobnie jak na pozostatej
czesci gtéwnym potokom stuzy¢ bedzie po jednym pasie
ruchu. Zwiekszona szerokos¢ jezdni dwupasowej
umozliwitaby ominiecie pojazdu czekajgcego na skret w
lewo do przylegtej posesiji. Funkcjonalnie nie wystepuje
tu wiec przewezenie.

Kolejng, zaktualizowang propozycjg jest :wykonanie
trzech paséw ruchu - po jednym na wprost, a trzeci dla
pojazdow skrecajgcych do posesji w lewo od strony
Belmy. Takag wersje Inwestor planuje przyja¢ do dalszej
realizac;ji.
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Prosze pamieta¢ o utatwieniu wjazdu i
wyjazdu zespotowi ratownictwa
medycznego wojewddzkiej staciji
pogotowia ratunkowego w Bydgoszczy.
Chodzi o bezpieczenstwo mieszkancow,
szybki czas dojazdu do pacjenta,
bezpieczenstwo dla poruszajacego sie

Przedstawiono
wyjasnienia

Buspasy wolne od ruchu indywidualnego sprzyjaja
przejazdom pojazdéw uprzywilejowanych.




ambulansu podczas  wyjazdu do
zdarzenia..
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Zamiast budowy 2 buspaséw powinny
by¢ po dwie jezdnie w kazdym kierunku.
Moim zdaniem, jak i wielu mieszkancow
Miedzynia z ktérymi rozmawiatem
niezrozumiata jest budowa 2 buspaséw w
srodku Nakielskiej. Po pierwsze nie
zmieni to natezenia ruchu samochoddéw
osobowych, a jeszcze je pogorszy, po
drugie buspasy spetniajg swoje zadania
w centrach miast, gdzie faktycznie trudno
autobusom przedrze¢ sie w godzinach
szczytu, jest to jednak zte rozwigzanie na
peryferiach miasta. Po pierwsze na
Miedzyniu  jezdzg tylkko 2 linie
autobusowe, a do niedawna w zasadzie
jedna.

Czestotliwos¢ jazdy tych linii kolokwialnie
mowigc jest zadna... co dwadzie$cia pare
minut autobus, wiec buspasy w
wiekszosci czasu bedg nieuzywane. Po
drugie tak modne ostatnio przystanki
""wiedenskie"" jeszcze bardziej zatamujg
ruch na ul. Nakielskiej z tego wzgledu, ze
samochody osobowe za kazdym razem
przejazdu autobusu bedg musialy sie
zatrzymadc, aby przepusci¢ pasazerow co
tylko zwiekszy korki w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu.
Nie wspomne tu juz o samym
bezpieczenstwie pieszych, ktére w mojej
ocenie bedzie kiepskie. Dlatego jesli juz
mamy przebudowywaé ul. Nakielskg
(dodam, ze to jedyna gtéwna ulica
umozliwiajgca mieszkancom dojazd do
swoich posesji na Miedzyniu i wyjazd z
miasta w strone Nakta itd.) trzeba to
zrobi¢ rozsadnie, dlatego buspasy sg tu
po prostu zbedne, jesli bedg po dwa pasy
jezdni w kazdym kierunku to roztaduje to
na tyle korki, ze i pojazdy komunikacji

Whniosek
odrzucony

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda .

Gdyby przyjeto wersje 2x2 to powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki
ruchu. Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, réwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Gdyby przyjeto przekrdj 1x4, to

1) konieczne byloby wyeliminowanie mozliwosci
zjezdzania w lewo do posesji (a takze wyjezdzania z nich
w lewo) , co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla oséb
mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w
sobie jest bardziej niebezpieczny ( i raczej unika sie jego
stosowania), a w zadnym wypadku nie mozna bytoby
dopusci¢ zaktécen w postaci zjazdow na posesje |,
odbywajacych sie z lewego, szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowe;j,
usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowej i
poprawa przepustowosci.

Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
rébwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajgcych sie do ruchu. Takich funkcji nie da
sie potgczyé w przypadku usytuowania BUSPASOW na
zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej




miejskiej bedg dojezdzaty na czas na
swoje przystanki. Przebudowa ma sie
wigzacé z utatwieniem dojazdu
mieszkahcom oraz roztadowaniu
gigantycznych korkéw, ktére mozna
zauwazy¢ na Nakielskiej w godzinach
porannych i popotudniowych, a Panstwa
koncepcja modernizacji nie tylko nie
rozwigze problemu z ktérym mamy tu do
czynienia teraz, a bardziej jeszcze go
pogtebi. Dlatego prosze jeszcze raz
rozwazy¢ Panstwa koncepcje. Ulica ta
ma by¢ przede wszystkim dla
mieszkancoéw Miedzynia, ktorzy
codziennie kilkukrotnie z niej korzystaja.
Szkoda wyrzucac¢ publiczne pienigdze na
projekt, ktéry za pare lat bedzie trzeba
ponownie  przeksztalca¢. Zapraszam
Panstwa na przejazdzke ulicg Nakielskg
0 godz. 7-8 lub 15-16 wtedy zrozumiejg
Panstwo o czym pisze.

ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie
istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.
Przeniesienie ruchu autobuséw oraz usuniecie z
gtébwnych paséw pojazdoéw skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu , chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystgpiag.

Poprawa przepustowosci nastgpi w wyniku rozbudowy
skrzyzowan - przede wszystkim z ul. Bronikowskiego a
takze z ul. Nasypowa, ktore Inwestor moze wigczy¢é w
zakres inwestycji.
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Na ul. Nakielskiej zbudowaé pasy
rowerowe po obu stronach pomalowane
na czerwono, zamiast DDR.

Po pierwsze, rowerzysta jest wtedy
zdecydowanie bardziej widoczny dla
kierowcy, niz gdyby miat sie poruszac
DDR.

Przykltadowo, kierowca skrecajagc w
droge poprzeczna w lewo wie, ze musi
ustgpic pierwszenstwa  wszystkim
pojazdom poruszajgcym sie na wprost,
takze rowerom. Zdecydowanie tatwiej
bedzie ich dostrzec naprzeciwko na
jezdni na pasie rowerowym, niz na DDR
oddzielonej pasem zieleni i jeszcze
odgiete;.

Natomiast kierowca skrecajgc w prawo
bedzie widziat, ze przecina czerwony pas
dla roweréw (wie, ze musi zachowaé
czujnosc) i bedzie widziat rowerzystow w
prawym lusterku. Nie bedzie takich
sytuacji, ze skrecajgc w prawo wymusi

Przedstawiono
wyjasnienia

Pasy rowerowe na jezdni plasujg sie dopiero na trzecim
miejscu  w rankingu drég rowerowych - za
samodzielnymi ciggami oraz $ciezkami wydzielonymi w
pasie drogowym. Wedtug autoréw koncepciji, na ulicy tak
ruchliwej i poprzecinanej licznymi skrzyzowaniami
wyznaczanie paséw rowerowych w jezdni jest bardziej
niebezpieczne dla rowerzystow niz w przypadku Sciezek
wytyczonych obok chodnikéw:

- tak jak piesi niekiedy wkraczajg na $ciezke, tak
pojazdy niekiedy zajezdzajg na pas rowerowy

- zdecydowanie kolizyjne sg skrzyzowania, na ktérych
pojazdy skrecajgce w prawo przecinajg bezposrednio
pas rowerowy, bez zadnego "buforu ochronnego”,

- $luzy dla skrecajgcych w lewo spetniajg swojg role ,
gdy pojazdy stojg na Swiattach przed skrzyzowaniem nie
funkcjonuja jednak, gdy potok znajduje sie w ruchu.

- projektowane Sciezki majg by¢ wykonane z betonu
asfaltowego, wiec nawierzchnia ma by¢ w tym samym
standardzie jak jezdnia (a nawet lepszym , bo mniejsze
wymagania nosnosci pozwalajg stosowaé drobniejsze
kruszywo).

- na przejazdach krawezniki majg by¢ obnizone do 0 cm




pierwszenstwo na rowerzyscie, bo go nie
dostrzegt. Czesto jest tak, ze kierowca
skreca w prawo i staje pod katem by
przepusci¢ pieszych. W lusterku potem
nie widzi cyklistéw, gdy spojrzy w prawo
tez ich nie widzi, bo ma ""stupek"" miedzy
drzwiami w samochodzie. Jeszcze na
dodatek odgiecia drég rowerowych, ktére
tylko utrudniajg widoczno$¢ w takich
przypadkach ...

Po drugie, zdecydowanie zmniejszy sie
ryzyko wymuszen na rowerzystach.
Kierowcy wiedzg, ze poruszajgc sie
droga z pierwszenstwem i skrecajgc w
lewo nalezy ustgpi¢ tym z przeciwka.
Natomiast juz przejazdy rowerowe, ktére
znajdujg sie od razu za skrzyzowaniem,
traktujg jak przejscia dla pieszych - nikt
nie stoi to jade. Nie rozgladajg sie za
siebie. To nic, ze szybko zbliza sie rower
- on sobie w razie czego wyhamuije, a ja
przejade. Dla poréwnania - prosze
stang¢ w okolicach przejazdu
rowerowego na ul. Garbary i zwrdci¢
uwage na pojazdy skrecajgce w prawo z
ul. Focha. llu kierowcéw rozglada sie za
siebie na DDR?

Nie bedzie tez blokowania przejazdow
rowerowych przez kierowcéw, ktoérzy
beda chcieli skreci¢ w ul. Nakielska.

Po trzecie, warto zwréci¢ uwage na
grupe docelowg uzytkownikow
poruszajgcych sie na rowerach po tej
ulicy. Na ul. Nakielskiej nie poruszajg sie
rowerzysci, ktérzy jezdzg rekreacyjnie.
Oni wybierajg ul. Spacerowg nad
Kanatem Bydgoskim. Po Nakielskiej
jezdzg ci, ktérzy chcg sie szybko
przemiesci¢ z punktu A do punktu B,
ktérzy rower traktujg jako Srodek
transportu i chcg dotrze¢ do celu, np. z
domu do pracy. Sam jestem jedna z
takich os6b. Budujgc w jezdni pas

(ewentualnie do 1 cm)

Pasy rowerowe oczywiscie sg i mogg by¢ stosowane, ale
raczej w takich przypadkach, gdy alternatywg jest
wyznaczenie pasa lub nie wyznaczanie infrastruktury
rowerowej w ogole. Zasadnos¢ tego argumentu
potwierdza fakt, iz na drogach o wiekszych predkosciach
(>50 km/h) zalecane jest separowanie ruchu
rowerowego od jezdni.

Korzystanie z doswiadczen krajow bardziej
zaawansowanych we wdrazaniu infrastruktury rowerowej
jest jak najbardziej zasadne. Warto wiec wskaza¢ na
wnioski ptyngce z Londynu, bogato wyposazonego w
pasy rowerowe, gdzie rowerzysci stanowig ok. 2-3%
uczestnikbw ruchu, a jednoczesnie - ok. 20% ofiar
wypadkow. Zdecydowana wiekszos¢ to potrgcenia
rowerzystéw przez samochody skrecajgce w lewo (czyli
nasze prawo).




rowerowy mozna szybko i komfortowo
przejechaé dany odcinek.

Po czwarte, pas rowerowy w jezdni na ul.
Nakielskiej jest bezpieczniejszy niz DDR.
Bezpieczny dlaczego? Budowanie DDR
w tym miejscu nie jest najlepszym
pomystem. Co chwile bedzie trzeba
uwazac, czy kto$ z bramy nie wyjezdza
(a na Nakielskiej jest duzo posesji),
uwaza¢ na kazdym przejezdzie dla
roweréw i mysle¢ za innych kierowcow,
odchylenia DDR na skrzyzowaniach,
przez co trzeba bedzie robi¢ slalomy i
inne akrobacje, uwaza¢ na pieszych
chodzgcych po DDR itd. To wszystko
naprawde jest denerwujgce - wiem, bo
dos¢ duzo jezdze po miescie rowerem. |
jazda po takiej infrastrukturze nie jest ani
szybka, ani przyjemna.

Natomiast, gdy jezdnia bedzie miec
wyodrebnione pasy dla roweréw to te
powyzsze problemy znikng. Jazda
rowerem bedzie zdecydowanie szybsza i
jeszcze zacheci innych do wybrania tego
srodka transportu. Dzisiaj jadac ul.
Nakielska od wysokosci marketu LIDL do
Ronda Grunwaldzkiego moge
konkurowa¢ z autobusem - potrafie ten
kawatek drogi przejecha¢ na réwni z nim,
a nawet szybciej. Dlaczego po
wybudowaniu DDR miatoby sie to
zmieni¢ na gorsze? Budowanie DDR w
miejscach, gdzie znajduje sie mndstwo
Jprzecie¢” z samochodami jest
zdecydowanie ztym pomystem. Ul
Nakielska to nie jest ul. Kamienna, gdzie
jest dluga prosta i w zasadzie punkty
wspolne z samochodami to tylko wieksze
skrzyzowania.

Bez sensu jest budowa¢ nowa
infrastrukture dla rowerzystéw, ktéra
bedzie tak naprawde dla nich
niesprzyjajgca. Na jezdni jestem dla




kierowcéw  bardziej widoczny, bo
poruszam sie po "wspélnym kawatku" z
nimi. Traktowany jestem jako
petnoprawny uczestnik ruchu - nie musze
zwalnia¢ na drogach z pierwszehstwem
(tylko wystarczy zachowanie
ostroznosci), jest ustgp, to jest ustap, nie
musze sie martwic, ze kto$s mi wyjedzie,
zwalnia¢ przy wjazdach na posesje,
ludzie po jezdni nie chodzg, nawierzchnia
tez jest w lepszym stanie. No i dla
kierowcow jestem bardziej
przewidywalny. Naprawde warto zrobi¢
pasy rowerowe na ul. Nakielskiej. DDR w
tym miejscu to bedzie absurd. Dlaczego
jadac samochodem ul. Nakielska,
poruszajagc sie droga z pierwszenstwem
moge jecha¢ spokojnie, natomiast jadac
rowerem po DDR znajdujgcej sie wzdtuz
drogi z pierwszenstwem mam miec¢ oczy
dookota gtowy i zwalnia¢ przed kazdymi
"niespodziankami"?
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Inne pasy ruchu na jezdni. Zbudowaé 4
gtéwne pasy ruchu na ul. Nakielskiej, ale
inaczej niz to zostato wstepnie
zaprojektowane.

1) Buspas w strone centrum (z nich
dodatkowo mogg korzystaé pojazdy
skrecajgce w prawo).

2) Pas ruchu do jazdy na wprost.

3) Pas ruchu do skretu w lewo. Bedzie to
pas zarowno dla tych jadacych w strone
centrum i skrecajgcych w lewo, jak
réwniez dla kierowcdw jadacych z
centrum i tez skrecajgcych w lewo. Jest
to pas, ktéry bedzie doskonale sie
zazebiat.

4) Pas ruchu do jazdy na wprost i w
prawo.

Oprécz tego pasy rowerowe na ul.
Nakielskiej po obu stronach jezdni. Kilka
uwag.

Buspas w strone tochowa jest zbedny.

Przedstawiono
wyjasnienia

Intencjg Wnioskodawcy jest ograniczenie ilosci
buspaséw do jednego - miatby on stuzyé autobusom
zmierzajgcym do Centrum, a wiec dla tego kierunku, na
ktérym straty czasowe uwaza za bardziej dotkliwe
Jednak przy proponowanym podziale czteropasowe;j
jezdni, nie bytoby mozliwosci racjonalnego,
bezpiecznego i jednoznacznego pod wzgledem
formalnym zdefiniowania funkcji pasa srodkowego, ktory
wedtug Wnioskodawcy miatby stuzy¢ rownoczesnie
przeciwnym ruchu.

Zgadzamy sie, ze - oprocz niewydolnych skrzyzowan -
problemem sg pojazdy skrecajgce w lewo do posesiji.
Wiasnie srodkowe pasy "specjalnego przeznaczenia"
majg temu problemowi po czesci zaradzi¢, bo mimo
wszystko spotkania autobusu i pojazdu skrecajgcego w
lewo beda stosunkowo rzadkie.




Dlaczego? Buspasy majg gtéwnie to na
celu, aby autobusy nie staty w korkach.
Dlaczego na ul. Nakielskiej za stacjg
Orlen czasami tworzy sie maty korek dla
samochodoéw jadgcych z centrum? Bo
jezdnie blokujg samochody skrecajgce w
lewo — w ul. Pijaréw, w ul. Wisniowg itd.
Jezeli bedzie osobny pas do skretu w
lewo, to kierowcy jadgcy na wprost bedg
poruszali sie ptynnie. W projekcie
zaznaczony jest bus pas w strone
tochowa, z ktérego bedzie mozna
skrecaé w lewo. Czyli kto$ kto to
projektowat ma na celu, aby autobusy
staty dalej w korku, natomiast kierowcy
samochoddéw osobowych poruszali sie
ptynnie pasem obok. No chyba nie takie
zatozenie powinno by¢, prawda?
Wystarczy jak buspas w strone centrum
bedzie zaczynat sie w okolicy ul.
Legnickiej. Tylko w bardzo kryzysowych
sytuacjach korek jest dtuzszy.
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Rezygnacja z koniecznosci zmiany pasa
ruchu do jazdy na wprost w okolicach
przejs¢ dla pieszych.

Kierowca jadacy ul Nakielskg musi
kilkukrotnie(!) zmienia¢ pas ruchu jadgc
caly czas na wprost. Gdzie tu logika?
Mato tego, tak zaprojektowane pasy
ruchu stwarzajg zagrozenie dla
bezpieczenstwa pieszych. Kierowca nie
dosyé¢, ze musi przed przejsciem zmienié¢
pas, rozgladajac sie w lewo i obserwujac
lewe lusterko to jeszcze musi uwazac na
pieszych. Zdecydowanie zmniejsza to
podzielnos¢ uwagi kierowcéw. Mato jest
wypadkéw na przej$ciach dla pieszych /
przejazdach rowerowych?

Przedstawiono
wyjasnienia

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw oraz przejs¢
dla pieszych. W nowszej wersji wprowadzono zmiany, w
efekcie ktorych w przewazajgcej wiekszosci buspas ma
swojg kontynuacje za przystankiem i nie wystgpi
"zajezdzanie" na pas sagsiedni. Wyjgtek - ze
zrozumiatych wzgledéw - stanowig skrajne wysepki na
obu krancach inwestycji. Nie zmienia to faktu, ze
przystanki wiedenskie stanowig element uspokojenia
ruchu - wedtug Inwestora pozgdany wobec dgzenia do
zachowania charakteru ulicy, jako ciggu w petni
powigzanego z obrzezng zabudowg. W pierwotnej wersiji
konczace sie buspasy stanowity dodatkowy element
uspokojenia ruchu i zniechecaly do korzystania z
wewnetrznych paséw przez nieuprawnionych do tego
"piratow" . "Otwarte" buspasy mogg stanowi¢ pokuse dla
tego rodzaju kierowcow. Po analizie zalet i wad
poszczegdlnych rozwigzan zdecydowano sie na
zastosowanie ciggtych buspaséw, co jest zgodne z
opinig Wnioskodawcy.
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Zmiana lokalizaciji przystanku
autobusowego w rejonie ulicy Widok
(kierunek Belma) w okolice przystanku
Nakielska/Widok (kierunek GLINKI BFM).

Whiosek przyjety

Lokalizacja przystankéw kluczowych determinuje
lokalizacje pozostatych tak, aby rozmieszczenie ich
wzdtuz ul. Nakielskiej bylo mniej wiecej réwnomierne i
nie przekraczato odlegtosci pomigdzy nimi 700 mb.

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw - Widok,
Pijaréw, Wisniowa. @ W zaktualizowanej wersji oba
przystanki w rejonie ulicy Widok zostaty zlokalizowane
bezposrednio przed wlotem ulicy podporzgdkowane;.
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Powrét przystankow komunikac;ji
miejskiej jak najblizej ul. Pijarow.

Whiosek przyjety

Lokalizacja przystankéw kluczowych determinuje
lokalizacje pozostatych tak, aby rozmieszczenie ich
wzdtuz ul. Nakielskiej bylo mniej wiecej réwnomierne i
nie przekraczato odlegtosci pomigdzy nimi 700 mb.
Warto doda¢, ze w przysztosci zostang urzadzone
dodatkowe dojscia prostopadte z tarasu goérnego:
przedtuzenie ul.Krzywej do Czeres$niowej, przedtuzenie
ul. Orzechowej oraz na przedtuzeniu ul. Zyznej, ktére sg
zgodne z planami miejscowymi.

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw - Widok,
Pijaréw, Wisniowa. W zaktualizowanej wersji oba
przystanki w rejonie ulicy Pijaréw zostaty zlokalizowane
bezposrednio przed wlotem ul . podporzadkowane;j.
Wigze sie to dodatkowo z:

- odgieciem wlotu ulicy Pijaréw,

- odgieciem wlotu ulicy Koscierskiej,

- przesunieciem jezdni w kierunku potudniowej
zabudowy.
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Powrét przystankow komunikac;ji
miejskiej (w obu kierunkach) jak najblizej
projektowanego przejscia
zlokalizowanego przy skrzyzowaniu ulicy
Nakielska /Wisniowa.

Whiosek przyjety

Cata koncepcja jest oparta na zatozeniu, ze zostang
wybudowane wewnetrzne ""buspasy"™ oraz przystanki
wiedenskie.  Lokalizacja przystankéw  kluczowych
determinuje lokalizacje pozostatych tak, aby
rozmieszczenie ich wzdtuz ul. Nakielskiej byto mniej
wiecej rownomierne i nie przekraczato odlegtosci
pomiedzy nimi 700 mb.

Warto doda¢, ze w przysztosci zostang urzadzone
dodatkowe dojscia prostopadte =z tarasu goérnego:
przedtuzenie ul. Krzywej do Czeres$niowej, przediuzenie
ul. Orzechowej oraz na przedtuzeniu ul. Zyznej, ktére sg
zgodne z planami miejscowymi.

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankow - Widok,
Pijaréw, Wisniowa. W zaktualizowanej wersji oba




przystanki w rejonie ulicy Wisniowej zostaly
zlokalizowane bezposrednio przed wlotem ul
podporzgdkowane;j.

Przystanek zaplanowany przy posesji nr 229
przesuwamy w stosunku do materiatdw poddanych
opinii, ale tylko o kilka metréw (zejscie ze zjazdu).
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36.1. Wnosze o umieszczenie przejscia
dla pieszych przy skrzyzowaniu z ulicg
Krzywg na  wysokosci  przystanku
Nakielska - Wisniowa z wilgczang
sygnalizacjg swietlng.

Whiosek przyjety

W nowej, skorygowanej propozycji umieszczono
przejscie z azylem przy ulicy Krzywej

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia

36.2. Zmiana systemu paséw ruchu z
zewnetrznym pasem ruchu wytgcznie dla
autobusoéw (bus-pasy) zas srodkowy pas
ruchu wytgcznie dla pojazdow
osobowych.

Przedstawiono
wyjasnienia

Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
rébwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajgcych sie do ruchu. Takich funkcji nie da
sie potgczyé w przypadku usytuowania BUSPASOW na
zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej
ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie
istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

36.3. Budowa systemu antyzalewowego
przy skrzyzowaniu Nakielska — Krzywa.

Przedstawiono
wyjasnienia

W ramach inwestycji przewiduje sie zbudowanie
kanalizacji deszczowej, rozwigzujgcej kompleksowo
kwestie odwodnienia.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

36.4. Sciezka rowerowa wylgcznie po
prawej stronie z kierunku rondo
Grunwaldzkie -> Belma (mam na mysli
jeden pas).

Whniosek
odrzucony

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

36.5. Wydtuzenie linii tramwajowej z Petli
Wilczak przez Dworzec zachod,
Grunwaldzka do ul. Rekinowe;j.

Whniosek
odrzucony

Whniosek nie zwigzany z tematem i zakresem koncepcji
poddanej konsultacjom

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

36.6.W zaleznosci od przeprowadzenia
badahn natezenia ruchu pasazerow
komunikacji miejskiej linii 56/62
wnioskuje o budowe przystanku przy

Przedstawiono
wyjasnienia

W zaktualizowanej wersji przewiduje sie budowe
przystankow :

-- przy ul. Wisniowej - ok.. 230 m od wlotu Kartuskiej

-- przy ul. Pijaréw - ok. 320 m od wlotu Kartuskiej

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




skrzyzowaniu z ul. Nakielska -Kartuska
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Modernizacja ulicy Nakielskiej wymaga
zalozenia sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu ul Nakielskiej z ul. Widok

Whiosek przyjety

Sygnalizacja na skrzyzowaniu z ul. Widok jest
przewidziana
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38.1.Przeprojektowanie ronda Nakielska-
Bronikowskiego - Przesunigcie ronda

Przedstawiono
wyjasnienia

Projekt rzeczywiscie narusza granice dziatki nr 169.
Nawet, gdyby nie wykonywa¢ potudniowego wlotu do
Pszczelnej, to nie bytoby mozliwe zachowanie obecnego
zjazdu na posesje. Obstuga komunikacyjna dziatki musi
by¢ jednak zapewniona i zjazd zostanie zbudowany od
strony zachodniej. Autorzy dokumentacji opracowali juz
skorygowang geometrie ronda tak, aby mozliwie jak
najdalej odsung¢ kraweznik od budynku, chociaz i tak
konieczne bedzie wykupienie fragmentu dziatki.

Ruch na wlocie potudniowym nie bedzie wielki a
nawierzchnia bedzie miata wysoki standard.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

38.2.Sciezka rowerowa — 1 pas od strony
Bronikowskiego jest wystarczajgcy

Przedstawiono
wyjasnienia

Jako zatozenie wyjsciowe przyjeto sytuowanie $ciezek
rowerowych po obu stronach ulicy. W przypadku
podobnego charakteru zabudowy po obu stronach ulicy,
lokalizowanie $Sciezek - podobnie jak i chodnikéw - po
obu stronach pasa drogowego jest rozwigzaniem
najbardziej funkcjonalnym z punktu widzenia ruchu
rowerowego i zgodnym ze "Standardami technicznymi i
wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta
Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma to dla ruchu
"tranzytowego" , ale w przypadku ruchu lokalnego obie
strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla rowerzystéw.
Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz np. ciggu
wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie.

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia
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Usunigcie buspasow wraz z
przystankami  wiedenskimi. Usuniecie
jednej sciezki rowerowe;j.

Przedstawiono
wyjasnienia

Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo niz poprzednie, rozbudowane koncepcije.
Podstawowe zatozenia, okreslone przez Inwestora, to
budowa infrastruktury rowerowej, usprawnienie
warunkéw ruchu komunikacji masowej i poprawa
przepustowosci. Wewnetrzne BUSpasy to wilasnie
sposéb na uzyskanie priorytetu dla autobuséw bez
dalszego poszerzania pasa drogowego, a przystanki
wiedenskie pojawiajg sie na ulicach miast coraz czesciej.
Przeniesienie ruchu autobuséw do srodka oraz usuniecie




z gtéwnych paséw pojazdéw skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu dla pozostatych
pojazdow, chociaz oczywiscie zatrzymania na
przystankach wystapia.

Oczywiscie nie jest to antidotum na wszystkie problemy
ba najwieksze zatory sg zwigzane z brakami
przepustowosci na skrzyzowaniach z Bronikowskiego i
Nasypowa.

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystéw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.
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Prosze o] rozwazenie zmiany
przeznaczenia paséw ruchu pomiedzy
wiaduktem a ul. Bronikowskiego dla
ruchu w kierunku zachodnim.
Proponowane rozwigzanie z lewym
pasem przeznaczonym do jazdy w lewo,
a prawym do jazdy na wprost (w ul.
Nakielskg) i w prawo (w ul.
Bronikowskiego) znacznie spowolni ruch
w stosunku do sytuacji obecnej,
poniewaz na prawym pasie spotkajg sie
pojazdy, ktére obecnie majg do
dyspozycji 2 pasy. Z kolei lewy pas do
skretu w kierunku ul. Pszczelnej bedzie w
niewielkim  stopniu  wykorzystywany.
Konsekwencjg tego mogg byé czeste
sytuacje wykorzystywania lewego pasa

Przedstawiono
wyjasnienia

Obecnie prawoskret nie ma kolizji ze strumieniem z
Bronikowskiego wiec jego wydzielenie od relacji na
wprost (ktéra ma kolizje z Bronikowskiego) jest duzo
efektywniejsze, niz na rondzie bez sygnalizacji gdzie
relacje na wprost i w prawo z Nakielskiej ustepujg temu
samemu strumieniowi (z wyjgtkiem zaniedbywalnej
relacji zawracajgcej na rondzie). Przeprowadzone
obliczenia przepustowosci wskazujg, ze warunki ruchu
na skrzyzowaniu znacznie sie poprawig w stosunku do
stanu dzisiejszego.
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42.1.Sciezka rowerowa bezposrednio
przy wyjsciu z posesji

Whiosek przyjety

Rozwigzanie projektowe skorygowano, zmieniajgc
lokalizacje przejs¢ i w zaktualizowanej wersji $Sciezka
znajdzie sie od strony jezdni a chodnik od strony posesiji
- zgodnie z ogélnym modelem, przyjetym w
opracowaniu.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

42.2 Brak miejsca parkingowego przy
posesiji. Brak mozliwosci dojazdu do
wiasnej posesji samochodem.

Przedstawiono
wyjasnienia

Obstuga posesiji jest od ul. Grajewskiej

W rejonie posesji Wnioskodawcy, nie likwiduje sie
regularnych czy prywatnych miejsc parkingowych.
Projekt na tym odcinku przewiduje wpisanie sie w
istniejgce  granice i zabudowanie przestrzeni,
stanowigcej juz obecnie pas drogowy - grunt Gminy.

W uzupetnionej wersji podjeto probe wprowadzenia
korekty:

- odgiecie $ciezki i chodnika w kierunku do granic
wiasnosci

- wyznaczenie na gruncie gminnym zatoki postojowej z
parkowaniem prostopadtym i pasem manewrowym

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

42.3.Zlokalizowanie przystanku przy
Nakielskiej 146 ,gdzie jest zbyt waski
odcinek ulicy

Przedstawiono
wyjasnienia

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankdéw - Widok,
Pijaréw, Wisniowa. Prawie zawsze jednak przystanek
wypada przed jakims$ budynkiem.. Przystanek, o ktérym
mowa przeniesiono przed Wisniows.

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia

42 .4 Sciezka rowerowa nie powinna byé
po obu stronach

Przedstawiono
wyjasnienia

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikébw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

42.5.Brak miejsc parkingowych przy
sklepach i punktach ustugowych

Przedstawiono
wyjasnienia

Wykonanie $ciezek rowerowych, chodnikow oraz
buspaséow odbywa sie rzeczywiscie kosztem miejsc,
wykorzystywanych dotad do parkowania.

Jednakze w wielu miejscach, nie likwiduje sie
regularnych czy prywatnych miejsc parkingowych.
Projekt czesto przewiduje wpisanie sie w istniejgce
granice i zabudowanie przestrzeni, stanowigcej juz
obecnie pas drogowy.

Zgtaszana gdzie indziej propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pétnocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegte miejsca postojowe

Whnioskodawca
przyjat wyjasnienia




obarczona jest wadami:

1) kolizja ze zjazdami (widocznos¢),

2) "upos$ledzenie™ jednej ze stron pod wzgledem
ruchu rowerowego -
ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych Sciezek..
Rozwigzaniem moze by¢ organizowanie miejsc
postojowych na terenie dziatki albo znacznie bardziej
radykalne wywtaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe
pole do pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgiji. .
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi:
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Prosze o uwzglednienie i zaplanowanie
rozbudowy catej ulicy Nakielskiej.

Kazdy cziowiek poruszajgcy sie ulicg
Nakielskg wie, ze stabym punktem i
waskim gardiem jest wiadukt kolejowy.
Po minieciu wiaduktu, jadgc w strone
Miedzynia lub w strone centrum, pojazdy
poruszajg sie w miare ptynnie. Jezeli
majg wydane zosta¢ publiczne pienigdze,
to niech to bedzie zrobione rzetelnie i
odpowiedzialnie, a nie zeby wykazac sie
jakimkolwiek ruchem.

Przedstawiono
wyjasnienia

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowa, ktéra udrozni odcinek bez
ktopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg i parkingiem , zlokalizowanym po zachodniej
stronie nasypu kolejowego. Zwracamy uwage, ze
wiadukt o niskiej skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na
Nakielskiej, czym wpisuje sie w charakter ulicy.
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Wyjdzmy od zatozeh projektowych:
Ulica Nakielska jest osig dla dwoch
dzielnic oraz trasg wylotowg w kierunku

Przedstawiono
wyjasnienia

Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo niz wczesniejsze koncepcje , przewidujgce




tochowa i Nakta - aktualnie wzrostowych
terenéw podmiejskich dla Bydgoszczy.
Dla drogi o takim znaczeniu nalezy
zagwarantowac jak najwiekszg
przepustowos¢ i ptynno$¢ ruchu. W
sprzecznosci z tym sg zatem dwa
elementy projektu:

I. przystanki wiedenskie - By¢ moze
sprawdzajg sie w przypadku
pokrywajgcych sie tras tramwajowych z
drogg. W przypadku autobuséw to
zdecydowanie niepotrzebne udziwnienie
projektu.  Kazdorazowe  zatrzymanie
autobusu na przystanku powoduje
zatrzymanie catego ruchu pojazdow!
Puszczenie autobuséw po prostu prawym
pasem gwarantuje, ze ptynnos$¢ ruchu
bedzie zachowana pasem s$rodkowym.
Wydzielanie bus-pasa dla jednej linii
autobusowej to przerost formy. Zwykta
droga z dwoma pasami w kazdym
kierunku - takie rozwigzanie sprawdza sie
w czesci ul. Nakielskiej miedzy ul. Dolina
a ul. Czerwonego Krzyza.

Il. ograniczenie predkosci do 40 km/h
zdaje sie by¢ wbrew zatozeniom. Trasa
ma stuzyc¢ do sprawnego
przemieszczania sie, a nie do "toczenia"
przez dzielnice. Ograniczenie do 50 km/h
jest w zupetnosci wystarczajgce dla
bezpieczenstwa! Wariatéw drogowych od
tamania przepisu i tak nie powstrzyma
"czterdziestka", a zwykli kierowcy bedag
mogli w rozsgdnym tempie jezdzi¢ tg
trasa.

Oczywiscie rozbudowa ulicy Nakielskiej
jest wazna. Prosze jednak mie¢
Swiadomos$é, ze rozbudowa w takim
ksztatcie jak jest proponowane nic
istotnie nie poprawi w korkowaniu sie
drogi w godzinach szczytu.

Problemem jest waskie gardto pomiedzy
ul. Nasypowg a ul. Bronikowskiego. W

przekroj 2x2.

Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie coraz
czesciej na ulicach miast. Przeniesienie ruchu
autobuséw oraz usuniecie z gtéwnych pasow pojazdéw
skrecajgcych w lewo jednak powinno poprawi¢ warunki
ruchu , chociaz oczywiscie zatrzymania na przystankach
wystgpig.

Wobec zgtoszonej przez Konsultanta propozycji trzeba
wyjasnic, ze:

1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne bytoby
wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do poses;ji
(a takze wyjezdzania z nich w lewo) .

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezagcymi u podstaw inwestycji.
Wewnetrzne BUSPASY réwnoczesnie bedg
wykorzystywane przez pojazdy skrecajagce w lewo do
posesji, a takze bedg stanowily azyl, dla pojazdow
wyjezdzajgcych z posesji w lewo i wigczajgcych sie do
ruchu. Takich funkcji nie da sie potagczy¢ w przypadku
przekroju 1x4 albo usytuowania BUSPASOW na
zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej
ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie
istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.

Autorzy projektu zgadzajg sie, ze najwieksze zatory sg
zwigzane z brakami przepustowos$ci na skrzyzowaniach

z Bronikowskiego i Nasypowa. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w
koncepcji.

Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,




tym miejscu koncentruje sie ruch z
Nakielskiej, Nasypowej i Bronikowskiego.

Oczywiscie rondo przy ul.
Bronikowskiego nieco sprawe ztagodzi,
ale nadal problemem bedzie

skrzyzowanie z ul. Nasypows.

By¢ moze w pierwszej Kkolejnosci
nalezatoby zmierzy¢é sie wtasnie z tym
problemem - a dopiero w przysziosci
rozbudowywa¢ droge w  kierunku
zachodnim. Rozwigzan jest zapewne
wiele, oto kilka:

- zmodernizowa¢ ul. Nakielskg od
Czerwonego Krzyza do wiaduktu, a
potem do Plazowej w taki sposéb, ze
jezdnia bedzie miata po dwa pasy ruchu,
z czego srodkowymi bedg biegty tory
tramwajowe. To nie tylko zlikwiduje
waskie gardio, ale réwniez poprawi
komunikacje Miedzynia dzieki wydtuzeniu
linii tramwajowej (jak w koncepcji z 2011
roku !!!)

- wigczy¢ ul. Nakielskg do Grunwaldzkiej
poprzez ul. Leszczyna i nowy wiadukt
nad Kanatem,

- stworzy¢ o$ drogowg dla goérnego
Miedzynia i potaczy¢ jg z jednej strony do
ul. tochowskiej a z drugiej strony do Ks.
Schulza poprzez wiadukt kolejowy w
poblizu stacji kolejowej Btonie (koncepcja
z 2011 to rowniez zaktadata),"

konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg, poprzez przecisk pod nasypem dla
pieszych.

Przedtuzenie tramwaju do Plazowej wymaga juz budowy
nowego wiaduktu, ale ma sens dopiero w potaczeniu z
ul. Nowopijaréw i wykonaniem przeprawy nad Kanatem.
Zaproponowana przez Wnioskodawce rozbudowa sieci
drogowej w zachodniej czesci miasta nie jest
przedmiotem konsultowanej koncepcji.

Nie zgadzam sie z budowg przystanku
autobusowego przy ulicy Nakielskiej 146,

45 Dlaczego przystanki nie zostang w | Wniosek przyjety | Przystanek przeniesiono przed Wisniowa
miejscach, w ktérych znajdujg sie
aktualnie?
Odwotanie od projektu modernizacji ul. Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej na  odcinku od ul. Nakielskiej. W poprzednich latach zostata juz
Bronikowskiego do ul. tochowskiej Przedstawiono opracowana koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy | Wnioskodawca
Projekt niniejszej inwestycji  jest wyjasnienia Nakielskiej do dwdch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. | podtrzymuje wniosek

niewtasciwie przygotowany. Nie
uwzglednia on rzeczywistych realiow i

Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki




tym samym nie wplynie na polepszenie
problematycznej sytuacji ul. Nakielskie;j.
Odnoszgc sie do przepustowosci ul.
Nakielskiej, najwiekszym problemem dla
Bronikowskiego jest to waskie gardio
catego odcinka ul. Nakielskiej i to wtasnie
na tym odcinku powinno sie skupi¢ prace
zwigzane z przebudowg. Odnoszgc sie
do planu przebudowy ul. Nakielskiej na
odcinku od ul. Lisiej do wiaduktu
kolejowego, planowane $ciezki rowerowe
w tym miejscu sg ewidentnym btedem
planistycznym Takie $ciezki rowerowe
mozna zlokalizowac w duzo
bezpieczniejszych miejscach dia
rowerzystow, wzdtuz ul. Spacerowej, czy
tez Jana Maciaszka. Takie lokalizacje
beda dla uczestnikébw ruchu duzo
bezpieczniejsze niz lokalizacja ul.
Nakielskg. Tworzac plany nalezy
pamietaé o zaspokojeniu potrzeb nie
tylko kierowcéw czy rowerzystéw, ale
takze pieszych i mieszkancéw danego
obszaru. nie realizujmy inwestycji ktére
nie wplyng pozytywnie na nasze
funkcjonowanie tylko po to zeby wydac¢
pienigdze. Poszerzenie ul. Nakielskiej do
4 pasow w tym 2 buspaséw nie rozwigze
problemu zbyt duzej liczby kierowcow na
omawianym odcinku i tym samym nie
wyeliminuje tworzgcych sie korkow.

W zwigzku z powyzszym jak na wstepie
planowana inwestycja dotyczaca ul.
Nakielskiej na odcinku od ul. Lisiej do
wiaduktu kolejowego w niniejszej formie
jest bezzasadna i nie ma racji bytu.

ruchu. Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, réwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe =zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej i
usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowe;j.
Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie coraz
czesciej. Przeniesienie ruchu autobuséw oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdow skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu, chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystgpiag.

Autorzy projektu zgadzajg sie, ze najwieksze zatory sg
zwigzane z brakami przepustowos$ci na skrzyzowaniach
z ulicami: Bronikowskiego i Nasypowa. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w
koncepcji.

Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowg. Poprawi to warunki ruchu
bez ktopotliwej przebudowy wiaduktu.

Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie coraz
czesciej na ulicach miast. Przeniesienie ruchu
autobuséw oraz usuniecie z gtéwnych pasow pojazdéw
skrecajgcych w lewo jednak powinno poprawi¢ warunki
ruchu , chociaz oczywiscie zatrzymania na przystankach
wystgpig.

Wobec zgtoszonej przez Konsultanta propozycji trzeba
wyjasnic, ze:

1) gdyby przyjeto przekrdj 1x4, to konieczne bytoby
wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do posesiji
(a takze wyjezdzania z nich w lewo) .

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki




autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

Autorzy projektu zgadzajg sie, ze najwieksze zatory sg
zwigzane z brakami przepustowos$ci na skrzyzowaniach

z Bronikowskiego i Nasypowa. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w
koncepcji.

Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowa. Udrozni to powyzszy
odcinek bez ktopotliwej przebudowy wiaduktu.
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W zwigzku z projektem ,Budowa
infrastruktury ~ rowerowej na  ulicy
Nakielskiej na  odcinku od ul.
Bronikowskiego do ul. tochowskiej wraz
z rozbudowg jezdni” pragne wniesé
sprzeciw.

Niniejszy projekt nie ma uzasadnienia
odnosnie obecnego stanu infrastruktury
drog miasta. Lokalizacja  $ciezek
rowerowych na rozpatrywanym odcinku
jest btedem planistycznym, lokalizowanie
ich przy jednej z gléwnych ulic miasta
stanowi zagrozenie nie tylko dla
rowerzystow ale takze dla pieszych i
kierowcéw samochodoéw, tym bardziej ze
na obszarze dzielnicy Miedzyn istniejg

alternatywne rozwigzania. Duzo
bezpieczniejszym  rozwigzaniem dla
rowerzystow jest Zlokalizowanie

infrastruktury  rowerowej na  ulicy
Spacerowej, czy tez Jana Maciaszka.
Powyzsze ulice sg zlokalizowane w
poblizu ul. Nakielskiej i majg duzo
mniejsze natezenie ruchu w zwigzku z
czym jest to duzo bezpieczniejsze
rozwigzanie dla rowerzystow.

Odnoszac sie do poszerzenia ulicy
Nakielskiej do 4 paséw w tym 2 bus
pasoéw, proponowane rozwigzanie nie
eliminuje problemu zbyt  duzego
natezenie ruchu i tworzacych sie w

Przedstawiono
wyjasnienia

Whnioskodawca  kwestionuje  zasadno$¢  realizacji
inwestycji przy przyjetych zatozeniach projektowych.
Wyjasnienia j.w.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




zwigzku z tym korkéw. Kluczowym
problemem przepustowosci ul.
Nakielskiej jest waskie gardto na odcinku
od ronda Grunwaldzkiego do ul.
Bronikowskiego, to wiasnie nad
przebudowg i poszerzeniem tego odcinka
nalezy skupi¢ uwage. Nalezy zauwazyc
iz na odcinku od ul. Bronikowskiego do
ul. Lochowskiej zlokalizowane jest wiele
firm i  sklepow, niezaleznie  od
zaproponowanych rozwigzan w ich
okolicach bedg tworzyly sie korki.
Dodatkowe bus pasy i zarazem
lewoskrety nie wyeliminujg problemu
zakorkowanej ul. Nakielskiej, poniewaz
problem nie tkwi w omawianym odcinku.
Nalezy podkresli¢ iz obecne natezenie
ruchu na ul. Nakielskiej w duzej mierze
spowodowane  jest remontem  ul.
Grunwaldzkiej, duzo osdb z okolicznych
miejscowosci zostato poniekad
zmuszone do wybrania niniejszej trasy.
Nie zmienia to faktu iz Bydgoszcz jako
duze miasto nie ma swojego rodzaju
obwodnicy, ktéra w duzej mierze
roztadowataby ruch na wielu ulicach
miasta. Potgczenie poprzez

obwodnice obrzeznych dzielnic miasta
utatwitoby zycie wielu mieszkancéw, nie
tylko z okolicznych miejscowosci ale
takze mieszkanncom Naszego Miasta.
Podejmujac  decyzje o  kolejnych
inwestycjach w Naszym Miescie, nalezy
doktadnie przeanalizowac problem
danego obszaru i dopiero nastepnie
podejmowac dziatania projektowe.
Propozycja projektu przebudowy ul.
Nakielskiej na omawianym obszarze jest
bezzasadna, poniewaz w zaden sposob
nie rozwigzuje problemu mieszkajgcych
oséb na dzielnicy Miedzyn. Realizacja
niniejszej inwestycji bedzie jedynie
wydanymi pieniedzmi bez odczuwalnej




poprawy sytuacji dla mieszkancéw,
znajgc obecne realia bedzie i tak
wielokrotnie przeprojektowywana i
przebudowywana, co narazi Miasto na
jeszcze  wieksze koszty. Niniejszg
inwestycje nalezy jeszcze raz
przeanalizowac¢ i zaprojektowaé w taki
sposéb aby spetniata swoje cele i byta
faktycznym dobrem wspolnym.
Reasumujgc jak na wstepie niniejszy
projekt w catosci i w takiej formie w jakiej
zostata przedstawiony nie ma

racji bytu, nie przyniesie on
oczekiwanych korzysci dla mieszkancow,
a jedynie bedzie kolejnym ,bublem” w
infrastrukturze  drogowej Miasta. W
praktyce niniejsza propozycja nie dos¢ ze
sie nie sprawdzi to jednoczes$nie wptynie
na zwiekszong liczbe kolizji drogowych z
rowerzystami. Tego typu zalozenia sg
niedopuszczalne nie tylko ze wzgledu na
zdrowie i zycie ludzkie ale takze koszty
jakie zostang poniesione na omawiang
inwestycje, ktéra i tak nie wplynie na
poprawe przepustowosci ul. Nakielskiej.
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Czemu bus pas jest na srodku drogi a nie
na skraju.

Dzieki takiemu rozwigzaniu korki na ulicy
wcale ale to wcale nie znikng. A
najlepsze jest to w tym Ze dzieki temu
rozwigzaniu przystankéw autobusowych
predzej czy pozniej jakis kierowca auta
sie nie zatrzyma i komus$ stanie sie
krzywda, a ja Was o tym ostrzegam. No i
jeszcze przejscie dla pieszych na
wysokosci mego domu czyli Nakielska
156 spowoduje, ze auta dostarczajgce
towar do sklepéw nie bedg miaty jak
podjecha¢ i trzeba bedzie zamkngé
biznes i tak wtasnie wykancza sie polskie
sklepy nieprzemyslanymi rozwigzaniami.

Przedstawiono
wyjasnienia

Wewnetrzne pasy, przeznaczone na BUSPASY
rébwnoczesnie bedg wykorzystywane przez pojazdy
skrecajgce w lewo do posesji. Rownoczesnie bedag
stanowity azyl, dla pojazdéw wyjezdzajgcych z posesji w
lewo i wigczajgcych sie do ruchu. Takich funkcji nie da
sie potgczyé w przypadku usytuowania BUSPASOW na
zewnatrz. Ma to istotne znaczenie wobec bardzo duzej
ilosci posesji, przylegajgcych do pasa ulicznego.
Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalne i nie rézni sie
istotnie od predkosci obserwowanych obecnie.
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Przebudowa wiaduktu kolejowego na
ulicy Trentowskiego jako warunek
poprawy komunikacji na ulicy Nakielskie;j.
Wykonanie analizy poréwnawczej
natezenia ruchu pojazdéw na catej ulicy
Nakielskiej obecnie i z uwzglednieniem
zmian proponowanych w przedtozonej do
konsultacji koncepcji. Uwzglednienie w
koncepcji planéw dotyczacych Plazowej,
P&R i petli tramwajowej. Rozbudowa
jezdni do 4 paséw na odcinku od ul
Noteckiej do ronda przy ul Lisiej.
Zaplanowanie miejsc do parkowania, w
tym w szczegdlnosci w poblizu obiektéw
handlowych.

Przedstawiono
wyjasnienia

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowa.
Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i wykonanie
petli wedtug autoréw ma sens dopiero po wybudowaniu
Nowopijaréw i spieciu komunikacyjnym dwoch brzegow
Kanatu. Jezeli kosztowna modernizacja wiaduktu
kolejowego  stuzytaby jedynie przedtuzeniu linii
tramwajowej 0 800 m w kierunku zachodnim, to bytaby to
inwestycja watpliwa ekonomicznie.

Dla potrzeb niniejszej dokumentacji opracowano jednak
docelowg geometrie ulicy Nakielskiej na odcinku od
torow kolejowych do Plazowej. Koncepcja uktadu
docelowego wskazuje, ze przyszty wiadukt bedzie musiat
by¢ przesuniety w kierunku pétnocnym, a torowisko
tramwajowe znacznie poszerzy pas drogowy, dlatego nie
udato sie wpisa¢ "doraznej" modernizacji w uktad
docelowy.

Na obecnym etapie mozna jednak:

- przebudowa¢ skrzyzowania z Bronikowskiego oraz
Nasypowag

- przebudowa¢ torowisko tramwajowe od Stonecznej i
wykonac¢ nowg petle,

- wykona¢ petle autobusowg wraz z parkingiem dla
samochodéw osobowych po zachodniej stronie toréw
kolejowych

- wykona¢ tunel dla pieszych pod torami kolejowymi,
stanowigcy powigzanie parkingu i petli autobusowej z
tramwajowg

uzyskujgc w ten sposéb efekty bez kiopotliwej i
kosztownej przebudowy wiaduktu.




Nie moge zaakceptowaé formy
rozbudowy ulicy Nakielskiej
przedstawionej w projekcie.

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
$ciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania.

Jednakze w miejscu zamieszkania Wnioskodawcy, nie
likwiduje sie regularnych czy prywatnych miejsc
parkingowych. Projekt na tym odcinku przewiduje

50 W zwigzku z prowadzong dziatalnoscig Przedstawiono wpisanie sie w istniejgce granice i  zabudowanie
gospodarczg (Gabinet Stomatologiczny) wyjasnienia przestrzeni, stanowigcej juz obecnie pas drogowy.
niedopuszczalne jest zabranie i tak juz Rozwigzaniem moze by¢ organizowanie miejsc
skromnych miejsc parkingowych dla postojowych na terenie wilasnych dziatek (ale nie ma
pacjentow jak i dla mieszkancow. takiej mozliwosci w tym przypadku) albo znacznie
bardziej radykalne wywtaszczenia, ktore stworzytyby
dodatkowe pole do pogodzenia wszystkich
oczekiwanych funkgciji. .
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi

Przejscia dla pieszych powinny by¢

wykonane w sposéb  pozwalajgcy

dostrzec pieszych po zmroku.

Doswietlenie specjalnymi lampami

51 niezaleznie od oswietlenia ulic. Przedstawiono Uwaga bedzie uwzgledniona na etapie projektu
Doswietlenie przejscia - zebry, jak i stref wyjasnienia wykonawczego i budowlanego
oczekiwania na chodniku. Doswietlenie
powinno by¢ katowe od strony najazdu
pojazdéw osobno dla obu kierunkéw
ruchu.

Sprzeciw w zwigzku z rozbudowg i Juz po przekazaniu materiatdbw do konsultaciji,
budowg ronda na skrzyzowaniu ul. wprowadzono do koncepcji korekty geometryczne -
Nakielskiej i ul. Bronikowskiego. Swdj przesunieto rondo w  kierunku zachodnim i
sprzeciw motywuje ponizszymi zmodyfikowano zjazd do posesji nr 169 i 169a.
argumentami: Przy okazji skorygowano linie rozgraniczenia.
1. Nieprawidtowo stworzony projekt drogi . W zamysle autoréw koncepcji, budowa ronda ma
52 rowerowej, poniewaz Sciezka rowerowa Przgdgtgwpno usprawnic¢ skrzyzowanie a nie pogorszy¢ warunki ruchu.
). P wyjasnienia P Y pog Y

powinna znajdowa¢ sie tylko po stronie
parku i Klubu Sportowego "Gwiazda", nie
potrzebne sg dwie odnogi po stronie
parzystej i nie parzystej ul. Nakielskiej. W
wyniku budowy $ciezki rowerowej po
stornie nieparzystej nie bedzie pasa

Sciezki rowerowe z zatoZzenia projektuje sie po obu
stronach pasa ulicznego, zgodnie ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy".

Proponowana geometria ronda nie odbiega od
obowigzujgcych standardéw wiec nie przewidujemy




Zieleni.

2. Budowa ronda spowoduje zwiekszenie
dtugosci korkéw, ktore wystepujg w
godzinach szczytu tj. brak planowanej
sygnalizacji $wietlnej w projekcie.

3. Brak sygnalizacji swietlnej spowoduje
to, ze utrudniony bedzie ruch dla
pieszych poprzez wybudowane przejscia
przy rondzie.

4. Brak pasa zieleni i zastgpienie go
Sciezkg rowerowg oraz poprzez to
zmniejszenie szerokosci chodnika,
spowoduje mozliwosc¢ czestszych

potracen pieszych, w wyniku
nieprzewidzianych wypadkow
samochodowych.

5. W projekcie bez przemyslenia i
ogledzin miejsca zostata utworzona przez
posesje droga do ul. Pszczelnej, z tego
wzgledu, ze nie ma tam drogi
bitumicznej, a jest to $Slepa ulica, w
zwigzku z powyzszym nie potrzebne jest
to potgczenie mieszkaricom ww. osiedla.
6. Domy znajdujgce sie przy ul.
Nakielskiej 169 i 169a majg bramy
wyjazdowe - wjazdowe z posesji od ww.
ulicy. Z zwigzku z planowanym
zawlaszczeniem mienia, zwigzanego z
planowang budowg ronda, osoby
mieszkajgce nie bedg miaty mozliwosci
wyjazdu/wjazdu z posesiji i dotgczenia sie
do ruchu.

7. Wynajmuje pokéj przy ul. Nakielskiej
169, poprzez budowe ronda nie bede
miata mozliwosci wyjazdu samochodem z
posesiji, a po drugie zmniejszy to komfort
zycia w wynajmowanym pokoju, poprzez
zwiekszenie ilosci szkodliwych spalin
wyczuwalnych przy otwartym oknie i
hatasu zwigzanego z ruchem pojazdow
silnikowych. Moje okno w zwigzku z
projektem na bys bezposrednio
skierowane na ulice, ktéra bedzie sie

nadzwyczajnych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu.
Czwarty, potudniowy wlot ma zastgpi¢ funkcje
zaslepionych wigczen ul. Miodowej i Pszczelnej.




znajdowata niecate 3 m od ruchliwej
ulicy, na co nie wyrazam zgody.

8. Wedtug Prawa Budowlanego dom
powinien sie znajdowa¢ co najmniej 3m
od granicy posesji, z kolei wg nowego
projektu bedzie to, mniejsza odlegtosé.
9. Nie zgadzam sie na budowe nitki
"BUS", poniewaz mniejszy to szerokos$c¢
chodnikéw, a po drugie autobusy MZK i
tak nie wywigzujg sie z podanego przez
ich firme rozkiad jazdy. Swojg opinie
ustosunkowuje tym, ze poza godzing
szczytu i w weekendy, kiedy nie ma
wysokiego  natezenia  ruchu, ww.
autobusy zawsze sg opoOznione, w
zwigzku z tym budowa dodatkowej nitki
"BUS" tego nie zmieni i nie utatwi zycia
mieszkancom.

W zwigzku z powyzszymi argumentami
nadal podtrzymuje gteboki sprzeciw, w
stosunku do rozbudowy ulicy Nakielskie;j i
budowy ww. ronda.
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Niewytyczanie S$ciezki rowerowej po
stronie ulicy Nakielskiej z numerami
nieparzystymi.

Sciezka ta jest niepotrzebna, gdyz po
drugiej stronie ulicy zostanie wytyczona
szeroka Sciezka, na ktérej ruch moze
odbywac sie w obie strony.

Przedstawiono
wyjasnienia

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow.

Podobne wnioski réznig sie jednym szczegotem -
wyborem strony, po ktérej ma lub nie ma by¢ $ciezki.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek
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1.0graniczenie liczby Sciezek
rowerowych z 2 do 1. Pomyst budowy
Sciezek rowerowych po obu stronach jest
nietrafiony. Ruch rowerowy na
Nakielskiej jest raczej maly. Lepiej
zainwestowa¢ w $ciezke rowerowag nad
kanatem wzdtuz ulicy Spacerowej i dalej
w strone miasta. Zlikwidowanie $ciezki

Przedstawiono
wyjasnienia

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie zaréwno Sciezek jak i
chodnikébw po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i pieszego. Mniejsze
znaczenie ma to dla ruchu "tranzytowego" , ale w
przypadku ruchu lokalnego obie strony ulicy sa
jednakowo dostepne dla rowerzystéw. Rezygnacja z

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia




rowerowej z 1 strony poprawi komfort
mieszkancéw, ktérzy wg projektu bedag
mieli chodnik zaraz pod oknami.
2. Zweryfikowanie idei 2 buspasow.
Przedstawiony projekt nie roztaduje
korkéw w strone miasta w godz. 6.30 —
8.30. Ul. Nakielska wymaga przebudowy
na catej dlugosci. Punktem krytycznym
jest skrzyzowanie z ul. Nasypowsg, gdzie
po zbudowaniu 4 pasoéw (2 buspasy)
sytuacja nie ulegnie zmianie dla
posiadaczy samochodéw osobowych. W
praktyce dopiero okaze sie czy rondo

zamiast skrzyzowania z ul.
Bronikowskiego pomoze czy spowoduje
wieksze korki.

3. Przedstawiony projekt rozbudowy
skréci czas dojazdu tylko pasazerom
MZK. Uwazam, ze na tym odcinku
wystarczy tylko 1 bus-pas w strone
centrum. Bus pas w strone ul
tochowskiej nie jest potrzebny, poniewaz
w strone ul. tochowskiej nie ma zatoru.
Ponadto koszt budowy bedzie mniejszy
oraz nie bedzie takiego kosztu wykupu
dziatek w przypadku zrezygnowania z
jednego buspasa.

jednej ze $ciezek na rzecz ciggu wzdtuz ul. Spacerowej
bytaby odstepstwem od przyjetego modelu.

Sciezka wzdtuz kanatu spetni doskonale funkcje
rekreacyjng i tranzytowag, natomiast jedna ze stron
Nakielskiej bytaby "uposledzona" w zakresie lokalnego
ruchu rowerowego, zwigzanego 2z dokonywaniem
sprawunkow i intereséw w obrebie osiedla. Réwnolegty
pas postojowy koliduje ze zjazdami (widocznosgé).
Opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Jednak podstawowe zatozenia, okreslone przez
Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej i
usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowe;j.
Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie coraz
czesciej. Przeniesienie ruchu autobuséw oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdéw skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu, chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystgpia.

Autorzy projektu zgadzajg sie, ze najwieksze zatory sg
zwigzane z brakami przepustowos$ci na skrzyzowaniach
z ulicami: Bronikowskiego i Nasypowa. Przebudowa
skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest ujeta w
koncepcji.

Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowa.

55

55.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy

To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy

Nakielskiej na danym odcinku do 4 Przedstawiono réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone wyjasnienia przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
granicy miasta). na punkt 2 niniejszej ankiety
55.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem W  poprzednich latach zostata juz opracowana
tzw. "bus" pasow. koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Przedstawiono Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
wyjasnienia odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,

ze:
1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w

lewo do posesji (a takze wyjezdzania z nich w

lewo) , co stanowitoby istotng ucigzliwo$¢ dla




0os6b mieszkajgcych przy Nakielskiej. Przekroj
1x4 sam w sobie jest bardziej niebezpieczny ( i
raczej unika sie jego stosowania), a w zadnym
wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zakiécen
w postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych
sie z lewego, szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie
teoretyczng przepustowosé odcinkéw
miedzyweziowych - aby jednak skrzyzowania
"nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba je
réwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby"”
nowe granice pasa drogowego, co nie bytoby
zgodne z wyjsciowymi zatozeniami, lezacymi u
podstaw inwestyciji.

55.3. Nie zgadzam sie z usunieciem

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie

przystankéw "Nakielska-Tarnowska" ani Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje  przystankéw - W
ich z przesunieciem w strone ZS 23. wyjasnienia zaktualizowanej  wersji  przewiduje sie  budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej
55.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i . Whniosek potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepc;ji
chodniki po obu stronach jezdni. Przgdgtgwpno
wyjasnienia
55.5. Nie zgadzam sig z usunigciem Po przekazaniu materiatdbw do konsultacji dokonano
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele . ponownej analizy i skorygowano proponowane
. Przedstawiono . . ;
pw. bt. Michata Kozala. e rozwigzanie  geometryczne. Efektem tego jest
wyjasnienia : e . >
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Tragerow.
56.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
Nakielskiej na danym odcinku do 4 Przedstawiono réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone wyjasnienia przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
granicy miasta). na punkt 2 niniejszej ankiety
56.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem W  poprzednich latach zostata juz opracowana
tzw. "bus" pasow. koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
56 dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
Przedstawiono oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
wyjasnienia Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg

odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:
1) gdyby przyjeto przekroj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do




posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
stanowitoby istotng ucigzliwos¢ dla oséb mieszkajgcych
przy Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie byloby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

56.3. Nie zgadzam sie z usunieciem

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie

przystankow "Nakielska-Tarnowska" ani Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje  przystankéow - W
ich z przesunieciem w strone ZS 23. wyjasnienia zaktualizowanej  wersji  przewiduje sie  budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej
56.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i . Whiosek potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepcji
chodniki po obu stronach jezdni. Prz.ec,is'taV\'/lono
wyjasnienia
56.5. Nie zgadzam sig z usunigciem Po przekazaniu materiatdbw do konsultacji dokonano
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele . ponownej analizy i skorygowano proponowane
. Przedstawiono . . ;
pw. bt. Michata Kozala. PR rozwigzanie = geometryczne. Efektem tego jest
wyjasnienia : o . >
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Tragerow.
57.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
Nakielskiej na danym odcinku do 4 Przedstawiono réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone wyjasnienia przyjetej w koncepciji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
granicy miasta). na punkt 2 niniejszej ankiety
57.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem W poprzednich latach zostata juz opracowana
tzw. "bus" pasow. koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
57 opracowanie  stanowi  poszukiwanie = rozwigzania
Przedstawiono oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
e Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
wyjasnienia

odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:
1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co




stanowitoby istotng ucigzliwos¢ dla oséb mieszkajgcych
przy Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie byloby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

57.3. Nie zgadzam sie z usunieciem

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie

przystankow "Nakielska-Tarnowska" ani Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje  przystankéow - W
ich z przesunieciem w strone ZS 23. wyjasnienia zaktualizowanej  wersji  przewiduje sie  budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej
57.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i .
chodniki po obu stronach jezdni. Przedstawiono |y e e potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepgii
wyjasnienia
57.5. Nie zgadzam sig z usunigciem Po przekazaniu materiatdbw do konsultacji dokonano
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele Przedstawiono ponownej analizy i skorygowano proponowane
pw. bt. Michata Kozala. A rozwigzanie  geometryczne. Efektem tego jest
wyjasnienia : o . =
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Tragerow.
58.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
Nakielskiej na danym odcinku do 4 Przedstawiono réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
paséw (2 w strone miasta, 2 w strone wyjasnienia przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
granicy miasta). na punkt 2 niniejszej ankiety
W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
58 opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
58.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem Przedstawiono Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
tzw. "bus" pasow. wyjasnienia odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,

ze:
1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
stanowitoby istotng ucigzliwosé dla oséb mieszkajgcych




przy Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie byloby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

58.3. Nie zgadzam sie¢ z usunigciem
przystankéw "Nakielska-Tarnowska" ani
ich z przesunieciem w strone ZS 23.

Przedstawiono
wyjasnienia

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje  przystankéow - W
zaktualizowanej  wersji  przewiduje sie  budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej

58.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i
chodniki po obu stronach jezdni.

Przedstawiono
wyjasnienia

Whiosek potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepc;ji

58.5. Nie zgadzam sie z usunieciem
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele
pw. bt. Michata Kozala.

Przedstawiono
wyjasnienia

Po przekazaniu materiatlébw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie  geometryczne. Efektem tego jest
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Tragerow.
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59.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy
Nakielskiej na danym odcinku do 4
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone
granicy miasta).

Przedstawiono
wyjasnienia

To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
na punkt 2 niniejszej ankiety

59.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem
tzw. "bus" pasow.

Przedstawiono
wyjasnienia

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:
1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
stanowitoby istotng ucigzliwosé dla oséb mieszkajgcych
przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w sobie jest bardziej




niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie byloby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

59.3. Nie zgadzam sie z usunieciem

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie

o . A . Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje  przystankéw - W
przystankéw "Nakielska-Tarnowska" ani e ; ) . L .
; L wyjasnienia zaktualizowanej  wersji  przewiduje sie  budowe
ich z przesunieciem w strone ZS 23. . . S
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej
59.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i Przedstawiono Whiosek potwierdza rozwiazanie przviete w koncencii
chodniki po obu stronach jezdni. wyjasnienia P a przyie Pl
Po przekazaniu materiatébw do konsultacji dokonano
59.5. Nie zgadzam sie z usunieciem . ponownej analizy i skorygowano proponowane
. ) . < Przedstawiono . . ;
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele e rozwigzanie  geometryczne. Efektem tego jest
. wyjasnienia : o . .
pw. bt. Michata Kozala. wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Trageréw.
Uwazam ze poszerzenie ulicy Nakielskiej Przedstawiono
60 i rondo przy ul Bronikowskiego jest e Whiosek potwierdza rozwigzania przyjete w koncepc;ji
. - wyjasnienia
potrzebne dla mieszkancow.
61.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
Nakielskiej na danym odcinku do 4 Przedstawiono réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone wyjasnienia przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
granicy miasta). na punkt 2 niniejszej ankiety
61.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem W poprzednich latach =zostata juz opracowana
tzw. "bus" pasow. koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
61 opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
Przedstawiono oszczedniejszego i mniej ekspansywpego terenowp.
e Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
wyjasnienia

odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:

1) gdyby przyjeto przekroj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co




stanowitoby istotng ucigzliwos¢ dla oséb mieszkajgcych
przy Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie byloby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

61.3. Nie zgadzam sie z usunieciem

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie

przystankow "Nakielska-Tarnowska" ani Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje  przystankéow - W
ich z przesunieciem w strone ZS 23. wyjasnienia zaktualizowanej  wersji  przewiduje sie  budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej
61.4. Zgadzam si¢ na trasy rowerowe i , Whniosek potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepc;ji
chodniki po obu stronach jezdni. Prze_ds’ta.wpno
wyjasnienia
61.5. Nie zgadzam sie z usunieciem Po przekazaniu materiatéw do konsultacji dokonano
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele Przedstawi ponownej analizy i skorygowano proponowane
pw. bt. Michata Kozala. rzedstawiono rozwigzanie geometryczne. Efektem tego jest
wyjasnienia : o ; _
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Tragerow.
62.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
Nakielskiej na danym odcinku do 4 Przedstawiono réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone wyjasnienia przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
granicy miasta). na punkt 2 niniejszej ankiety
62.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem W poprzednich latach zostata juz opracowana
tzw. "bus" pasow. koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
62 opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Przedstawiono Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
wyjasnienia odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,

ze:
1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
stanowitoby istotng ucigzliwosé dla oséb mieszkajgcych




przy Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie byloby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

62.3. Nie zgadzam sie z usunieciem

Po zlozeniu materiatéw do konsultacji ponownie

przystankow "Nakielska-Tarnowska" ani Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje przystankéw - W
ich z przesunieciem w strone ZS 23. wyjasnienia zaktualizowanej wersji przewiduje sie budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej
62.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i , Whniosek potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepc;ji
chodniki po obu stronach jezdni. Prze_ds’tgwpno
wyjasnienia
62.5. Nie zgadzam sie z usunieciem Po przekazaniu materiatéw do konsultacji dokonano
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele . ponownej analizy i skorygowano proponowane
. Przedstawiono . . .
pw. bt. Michata Kozala. e rozwigzanie geometryczne. Efektem tego jest
wyjasnienia : L . -
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Tragerow.
63.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
Nakielskiej na danym odcinku do 4 Przedstawiono réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone wyjasnienia przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
granicy miasta). na punkt 2 niniejszej ankiety
63.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem W poprzednich latach zostata juz opracowana
tzw. "bus" pasow. koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
63 oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Przedstawiono Zg%o;zong przez"K.onsuItant'a propozycja jest emanacja
e odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
wyjasnienia

ze:
1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
stanowitoby istotng ucigzliwosé dla oséb mieszkajgcych
przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w sobie jest bardziej




niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie byloby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

63.3. Nie zgadzam si¢ z usunieciem

Po ztozeniu materiatéw do konsultacji ponownie

przystankow "Nakielska-Tarnowska" ani Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje przystankéw - W
ich z przesunieciem w strone ZS 23. wyjasnienia zaktualizowanej wersji przewiduje sie budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej
63.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i ) Whiosek potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepc;ji
chodniki po obu stronach jezdni. Prze_ds’tgwpno
wyjasnienia
63.5. Nie zgadzam si¢ z usunieciem Po przekazaniu materiatéw do konsultacji dokonano
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele Przedstawiono ponownej analizy i skorygowano proponowane
pw. bt. Michata Kozala. e rozwigzanie geometryczne. Efektem tego jest
wyjasnienia : L . -
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Trageréw.
Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
Nie wyrazam zgody, aby zabrano mi Ifo.mynlkacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonaple
o TS i s Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
cze$¢ dziatki i zeby rownoczesnie z . . ,
- Y Wykonanie tych elementéw wymaga poszerzenia pasa
chodnikiem powstata Sciezka rowerowa. . . ; . o
) PN P Przedstawiono ulicznego i odbywa sie rzeczywiscie kosztem
64 Zabranie cze$ci dziatki utrudni mi wjazd e ‘ N
. . . A wyjasnienia dodatkowego terenu, przejmowanego 2z sgsiednich
do garazu, ktéry miesci sie w piwnicy. Na osesii
ulicy Spacerowej jest tyle miejsca zeby P Il I .
. W tym konkretnym przypadku przesuniecie granicy
powstata sciezka rowerowa. . o . .
wynosi 3,3 m - jesli naruszytoby to dojazd do garazu , to
bedzie wprowadzona lokalna korekta Sciezki.
Niewytyczanie $ciezki rowerowej po W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronie  ul. Nakielskiej ( numery stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
nieparzyste) chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
65 Po drugiej stronie ulicy zostanie Whiosek rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
wytyczona szeroka $ciezka rowerowa, na odrzucony widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami

ktorej ruch moze odbywac sig w dwie
strony. Sciezka po naszej stronie jest
niepotrzebna.

technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu




lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow.

Wykonanie fagodnych tukéw przy skrecie
w prawo i w lewo na skrzyzowaniu ulic
Cieplicka/Nakielska.

Propozycja przebiegu trasy przez mojg
dziatke jest taka, ze zostane pozbawiony
ok 1/3 powierzchni dziatki. Droga bedzie
przebiega¢ okoto 1 metra do mojego
domu. Pozbawiony zostane wjazdu do
garazu od strony ul. Nakielskiej, gdyz jest
on usytuowany w piwnicy. Uzytkowanie

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw wymaga poszerzenia pasa

. . L ulicznego i odbywa sie rzeczywiscie kosztem
balkonu staje sie bardzo ucigzliwe. ‘ N .
. P . dodatkowego terenu, przejmowanego z sagsiednich | Wnioskodawca
Obecnie odlegtos¢ od domu do ulicy . . .
. . o . poses;ji. podtrzymuje wniosek
wynosi 8metrow. Wejscie do domu Przedstawiono .
66 : . e W tym konkretnym przypadku skorygowano przebieg | o wykup
bedzie wymagato przebudowy, gdyz wyjasnienia R : o X ) . -
. e . ; chodnika i Sciezki, odsuwajac linie rozgraniczenia od | nieruchomosci w
usytuowany jest ponizej poziomu ulicy. . . . e
. . . . budynku. W stosunku do poprzedniego rozwigzania | catosci
Praktycznie ulica zostanie przeniesiona . )
; . . odsunieto chodnik 0 3,9 m.
do mieszkania, pod wzgledem natezenia Y ; TR . .
f . Promien tuku na skrecie z Cieplickiej w Nakielskg wynosi
hatasu. W zwigzku z powyzszym przy 10 m
dalszym projektowaniu nalezatoby moze y . . . .
o . Problemem jest zjazd w dot, do garazu — sprawa
wzigé pod uwage wykonanie tagodnych . . -
. : . zostanie szczegdtowo przeanalizowana.
tukéw jak podatem we wstepie
skutkowatoby to dalszym zajeciem
nieruchomosci i jej wykupem w catosci.
Zaprojektowanie drogi pod oknami domu,
jest zgodne z ustawg, ale na pewno w
sprzecznosci z dobrem spotecznym.
67.1. Zgadzam sie na poszerzenie ulicy To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
Nakielskiej na danym odcinku do 4 Przedstawiono réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
paséw (2 w strone miasta, 2 w strone wyjasnienia przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
granicy miasta). na punkt 2 niniejszej ankiety
67.2. Nie zgadzam sig ze stworzeniem W  poprzednich latach zostata juz opracowana
tzw. "bus" pasow. koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
67 dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
Przedstawiono oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
wyjasnienia Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg

odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:
1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do




posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
stanowitoby istotng ucigzliwos¢ dla oséb mieszkajgcych
przy Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie byloby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

67.3. Nie zgadzam sie z usunieciem

Po zlozeniu materiatéw do konsultacji ponownie

przystankow "Nakielska-Tarnowska" ani Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje przystankéw - W
ich z przesunieciem w strone ZS 23. wyjasnienia zaktualizowanej wersji przewiduje sie budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej
67.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i , Whniosek potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepciji
chodniki po obu stronach jezdni. Prze'ds,tgwpno
wyjasnienia
67.5. Nie zgadzam sie z usunigciem Po przekazaniu materiatéw do konsultacji dokonano
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele Przedstawiono ponownej analizy i skorygowano proponowane
pw. bt. Michata Kozala. AR rozwigzanie geometryczne. Efektem tego jest
wyjasnienia : L . _
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Tragerow.
Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
67.6. Ogélne warunki przebudowy nie przeprowad;enla ruchu_ pieszo-rowerowego po oby
- N . stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
rozwigzg problemu korkujgcej sie ul. Przedstawiono . L .
. ‘. . R bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
Nakielskiej bez przebudowy wiaduktu wyjasnienia . LT -
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza

kolejowego przy ul. Trentowskiego

zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypows.




Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska, a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy.
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Zmiana w projekcie zwigzana z
parkingami przy funkcjonujgcych
sklepach i kompleksach sklepowych na
ul. Nakielskiej 156C. Przeniesienie
Sciezki rowerowej na ulice Spacerowg
réwnolegtg do Nakielskiej.

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotgd do
parkowania.

Jednakze w miejscach, o ktérych mowa, pojazdy w
znacznej czesci parkujg na terenie stanowigcym pas
drogowy - linia rozgraniczenia tylko nieznacznie ingeruje
w grunty prywatne.

Tym niemniej autorzy projektu i zarzad drogi rozumiejg
wage problemu dla firm prowadzacych dziatalnosé.
Rozwigzaniem mogtyby byé znacznie bardziej radykalne
wywlaszczenia, ktére stworzylyby dodatkowe pole do
pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgciji.

W najblizszej lokalizacji rozwazane jest pozyskanie
gruntdw pod nowy, wydzielony parking na terenie
posesji nr 160.- ale wymagatoby to uzgodnieh
wiasnosciowych

Innym sposobem mogtoby byé poprowadzenie Sciezki
poprzez przesmyk koto trafostaciji i ulice Radomska, "
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W mojej ocenie niniejszy projekt jest
bezzasadny. Lokalizacja Sciezek
rowerowych przy ul. Nakielskiej jest
nieodpowiednim miejscem i wigze sie z
zagrozeniem w ruchu nie tylko
rowerzystow ale takze pieszych i
samochoddéw, Tym bardziej ze w okolicy
sg piekne uliczki, z ktérych moga
korzysta¢  rowerzysci. Jezdnia  4-
pasmowa w tym 2 Dbus-pasy s3
zbyteczne.

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestyciji jest miedzy innymi wzbogacenie funkgciji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych. W  przypadku podobnego
charakteru zabudowy po obu stronach ulicy,
lokalizowanie $Sciezek - podobnie jak i chodnikéw - po
obu stronach pasa drogowego jest rozwigzaniem
najbardziej funkcjonalnym z punktu widzenia ruchu
rowerowego i zgodnym ze "Standardami technicznymi i
wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta
Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma to dla ruchu
"tranzytowego" , ale w przypadku ruchu lokalnego obie




strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla rowerzystéw.
Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej. W poprzednich latach zostata juz
opracowana koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwdch jezdni po dwa pasy ruchu kazda.
Wedlug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki
ruchu. Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, réwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe =zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej i
usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowe;.
Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie coraz
czesciej. Przeniesienie ruchu autobuséw oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdow skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu, chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystapia.

70

W  zwigzku 2z projektem ,Budowa
infrastruktury  rowerowej na  ulicy
Nakielskiej na  odcinku od ul.
Bronikowskiego do ul. tochowskiej wraz
z rozbudowg jezdni” pragne wniesé
sprzeciw. Niniejszy projekt nie ma
uzasadnienia odnosnie obecnego stanu
infrastruktury drég miasta. Lokalizacja
Sciezek rowerowych na rozpatrywanym
odcinku jest btedem planistycznym.,
lokalizowanie ich przy jednej z gtdwnych
ulic miasta stanowi zagrozenie nie tylko
dla rowerzystow ale i dla pieszych i
samochodéw. Duzo bezpieczniejszym
rozwigzaniem jest Zlokalizowanie
infrastruktury rowerowej w ul. Maciaszka i
Spacerowe;j. Powyzsze ulice sg
zlokalizowane w poblizu ul. Nakielskiej i
majg duzo mniejsze natezenie ruchu w
zwigzku z czym jest to duzo

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestyciji jest miedzy innymi wzbogacenie funkgciji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych. W  przypadku podobnego
charakteru zabudowy po obu stronach ulicy,
lokalizowanie $Sciezek - podobnie jak i chodnikéw - po
obu stronach pasa drogowego jest rozwigzaniem
najbardziej funkcjonalnym z punktu widzenia ruchu
rowerowego i zgodnym ze "Standardami technicznymi i
wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta
Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma to dla ruchu
"tranzytowego" , ale w przypadku ruchu lokalnego obie
strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla rowerzystow.
Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej. W poprzednich latach zostata juz
opracowana koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwdch jezdni po dwa pasy ruchu kazda.
Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria
komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki
ruchu. Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu
ingerowata w obrzezng zabudowe, réwnoczesnie

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek




bezpieczniejsze rozwigzanie dla
rowerzystow. Odnoszac sie do
poszerzenia ulicy Nakielskiej do 4 pasow
w tym 2 bus paséw, proponowane
rozwigzanie nie eliminuje problemu zbyt
duzego natezenie ruchu i tworzacych sie
w zwigzku z tym korkéw. Kluczowym
problemem przepustowosci ul.
Nakielskiej jest waskie gardio
Bronikowskiego, to wtasnie nad
przebudowg i poszerzeniem tego odcinka
nalezy skupi¢ uwage. Nalezy zauwazyc
iz na odcinku od ul. Bronikowskiego do
ul. tochowskiej zlokalizowane jest wiele
firm i sklepow, niezaleznie od
zaproponowanych rozwigzan w ich
okolicach bedg tworzyty sie korki.
Dodatkowe bus pasy i lewoskrety nie
wyeliminujg  problemu  zakorkowanej
Nakielskiej poniewaz problem nie tkwi w
tym odcinku. . Brak swego rodzaju
obwodnicy Bydgoszczy, ktora
roztadowataby ruch. ....

....Propozycja jest bezzasadna, bo w
zaden sposob nie rozwigzuje problemu
mieszkajgcych  0s6b  na  dzielnicy
Miedzyn. Realizacja niniejszej inwestycji
bedzie jedynie wydanymi pieniedzmi bez
odczuwalnej poprawy sytuacji dla
mieszkancéw, znajgc obecne realia
bedzie i tak wielokrotnie
przeprojektowywana i przebudowywana,
co narazi Miasto na jeszcze wieksze
koszty. Niniejszg inwestycje nalezy
jeszcze raz przeanalizowaé i
zaprojektowa¢ w taki sposéb aby
spetniata swoje cele i byla faktycznym
dobrem wspdlnym. Reasumujgc jak na
wstepie niniejszy projekt w catosci i w
takiej formie w  jakiej zostata
przedstawiony nie ma racji bytu, nie
przyniesie on oczekiwanych korzysci dla
mieszkancéw, a jedynie bedzie kolejnym

ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej i
usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowe;j.
Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie coraz
czesciej. Przeniesienie ruchu autobuséw oraz usuniecie
z gtéwnych paséw pojazdow skrecajgcych w lewo jednak
powinno poprawi¢ warunki ruchu, chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystgpia.

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo obecnych
gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z ul. Bronikowskiego i z ul. Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowsa.




Lbublem” w infrastrukturze drogowej
Miasta. W praktyce niniejsza propozycja
sie nie sprawdzi a jednoczesnie wptynie
na zwiekszong liczbe wypadkow z
rowerzystami. Tego typu zalozenia sg
niedopuszczalne ze wzgledu na
zdrowie, zycie i koszty inwestycji, ktora i
tak nie wptynie na poprawe
przepustowosci ul. Nakielskiej. "
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Objecie modernizacjg ul. Nakielskiej do
ul. Nasypowej tacznie z przebudowg

wiaduktu kolejowego. Aktualnie
najwieksze  korki tworzg sie na
skrzyzowaniu  ze  Swiattami,  czyli

skrzyzowanie Nakielska/Bronikowskiego
oraz Nakielska/Nasypowa. Projektowana
przebudowa nie rozwigze tych
problemoéw, poniewaz pojazdy nadal
bedg staty w korku pomiedzy tymi
skrzyzowaniami. Dodatkowo przystanki
autobusowe Nakielska Wilczak wydtuzajg
czas przejazdu. Dziwne jest, ze taksowki
majq zatoki, a autobusy nie.

Przedstawiono
wyjasnienia

Najwigksze zatory sg zwigzane z brakami
przepustowosci na skrzyzowaniach z Bronikowskiego i
Nasypowa.

Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepciji .

Koncepcja zostanie rozszerzona o odcinek obejmujgcy
skrzyzowanie z ul. Nasypowa. Poprawi to warunki ruchu
bez ktopotliwej przebudowy wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusows. Powigzanie  petli  autobusowej i
tramwajowej mozna uzyskaé, wykonujgc tunel dla
pieszych pod torami kolejowymi a dodatkowo po stronie
zachodniej nasypu kolejowego mozna wybudowaé
parking dla samochodéw osobowych."

Whioskodawca
przyjat wyjasnienia
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72.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy
Nakielskiej na danym odcinku do 4
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone
granicy miasta).

Przedstawiono
wyjasnienia

To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
na punkt 2 niniejszej ankiety

72.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem
tzw. "bus" pasow.

Przedstawiono
wyjasnienia

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:
1) gdyby przyjeto przekroj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
stanowitoby istotng ucigzliwos¢ dla oséb mieszkajgcych
przy Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w




zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie bytoby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

72.3. Nie zgadzam sie z usunieciem

Po ztozeniu materiatéw do konsultacji ponownie

przystankéw "Nakielska-Tarnowska" ani Przedstawiono przeanalizowano lokalizacje przystankéw - W
ich z przesunieciem w strone ZS 23. wyjasnienia zaktualizowanej wersji przewiduje sie budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej
72.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i . Whiosek potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepc;ji
chodniki po obu stronach jezdni. Prze_ds:ta.wpno
wyjasnienia
72.5. Nie zgadzam sie z usunigeciem Po przekazaniu materiatéw do konsultacji dokonano
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele . ponownej analizy i skorygowano proponowane
. Przedstawiono . . .
pw. bt. Michata Kozala. wyjasnienia rozwigzanie geometryczne. Efektem tego jest

wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Trageréw.

72.6. Ogolne warunki przebudowy nie
rozwigzg problemu korkujgcej sie ul.
Nakielskiej bez przebudowy wiaduktu
kolejowego przy ul. Trentowskiego.

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypows.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy




wiaduktu.

Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej skrajni "dtawi"
ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym wpisuje sie w
charakter ulicy.

Dodatkowo mozna rozwazy¢ wykonanie tunelu dla
pieszych po potnocnej stronie wiaduktu, ktory tgczytby
nowg petle tramwajowg z petlg autobusows i parkingiem
dla pojazdéw osobowych.
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Whioskuje i zgtaszam prosbe o zmiane
we wstepnych planach przebudowy ulicy
Nakielskiej dotyczacyg pasa
przeznaczonego dla autobuséw. Zmiana
polega na stworzeniu dodatkowych
pasow dostepnych dla  wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego.

Pas przeznaczony tylko dla autobusoéw i
innych pojazdéw uprzywilejowanych (taxi
itp.) nie rozwigze problemu duzego
zattoczenia ulicy Nakielskiej. W trakcie
najwiekszego ruchu ilos$¢ takich pojazdow
jest stosunkowo niewielka, najwiekszg
ilos¢ uczestnikow ruchu stanowig pojazdy
mieszkancoéw przylegajgcych  dzielnic
oraz pobliskich miejscowosci.

Przedstawiono
wyjasnienia

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie = rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:

1) gdyby przyjeto przekrdj 1x4, to konieczne bytoby
wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do posesiji
(a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co stanowitoby
istotng ucigzliwos¢ dla o0s6b mieszkajagcych przy
Nakielskiej. Przekréj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa "ogdlne"
pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyly" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne zatoki
autobusowe  znacznie "rozepchnetyby" nowe granice
pasa drogowego, co nie byloby zgodne z wyjsciowymi
zatozeniami , lezgcymi u podstaw inwestycji.

Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
terenowo. Jednak podstawowe =zatozenia, okreslone
przez Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej,
usprawnienie warunkoéw ruchu komunikacji masowej i
poprawa przepustowosci. Wewnetrzne BUSpasy to
wiasnie sposdéb na uzyskanie priorytetu dla autobuséw
bez dalszego poszerzania pasa drogowego. Bedg one
réwnoczesnie wykorzystywane przez pojazdy skrecajace




w lewo do posesji, a takze bedg stanowity azyl, dla
pojazdow wyjezdzajacych z posesji w lewo i
wilgczajgcych sie do ruchu. Przeniesienie ruchu
autobuséw oraz usuniecie z gtéwnych pasow pojazdéw
skrecajgcych w lewo jednak powinno poprawi¢ warunki
ruchu.
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Uwagi dotyczgce: Nakielska 128a,
dziatka nr. 72/3:

Prosze, o przesunigcie prac od drugiego
konca bramy wjazdowej tak aby jej nie
przesuwa¢. Nastepna sprawa to
studzienka gazowa z zaworem gtéwnym,
ktéra leze¢ bedzie, pomiedzy
zewnetrznym kraweznikiem chodnika a
linig rozgraniczenia. Obecnie studzienka
styka sie z ogrodzeniem od strony
posesji, chodzi o ok metr dziatki, po co to
rusza¢. Chodnik mégiby przebiegaé przy
aktualnym ogrodzeniu. Likwidujgc
niepotrzebne krawezniki i fgczac Sciezke
rowerowg 2z chodnikiem uzyska sie
przyzwoity, zwarty wyglad ulicy, bez
koniecznosci zabierania ludziom czesci

dziatek pod inwestycje, nie
wprowadzajac, niepotrzebnego
zamieszania i czynienia  krzywdy.

Uwazamy, iz nie nalezy sprowadzac
wszystkich spalin w obreb ul. Nakielskie;.
Nalezatoby stworzyé réwnolegta,
odcigzajgcg ul. Nakielskg ulice, np. ul.
Maciaszka. Potozona na "gornym tarasie"
dzielnicy, bedzie w naturalny sposoéb
lepiej przewietrzona przez wiejgcy tam
wiatr niz potozona duzo nizej ul.
Nakielska. Sciezka rowerowa powinna

by¢ proekologiczna, dlatego jej
uzytkownicy jak i mieszkahncy ul.
Nakielskiej nie  powinni  wdychac
nadmiernej ilosci toksycznych i

rakotworczych spalin.  Zwlaszcza, w
sezonie zimowym , spotegowanych przez
wyziewy z kominéw. Potozenie ul.
Nakielskiej w niecce "goérnego tarasu",

Przedstawiono
wyjasnienia

Lokalizacja bramy zostanie zachowana, ale moze by¢
objeta wymiang wraz z catym ogrodzeniem.

Studzienka gazowa zostanie przeniesiona na koszt
inwestora, moga by¢ regulacje wysokosciowe.
Wyjasniamy, ze w uktadzie komunikacyjnym miasta to
jednak Nakielska jest ulicg zbiorczg a Maciaszka - ulicg
lokalng.




powoduje iz spaliny te praktycznie nie sg
odprowadzane, zalegajgc w miejscu,
tworzg lokalny smog. Z pewnoscia, to nie
jest ekologiczne rozwigzanie.
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75.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy
Nakielskiej na danym odcinku do 4
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone
granicy miasta).

Przedstawiono
wyjasnienia

To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
na punkt 2 niniejszej ankiety

75.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem
tzw. "bus" pasow.

Przedstawiono
wyjasnienia

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie = rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:
1) gdyby przyjeto przekroj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
stanowitoby istotng ucigzliwosé dla oséb mieszkajgcych
przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie bytoby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

75.3. Nie zgadzam sie z usunieciem
przystankéw "Nakielska-Tarnowska" ani
ich z przesunieciem w strone ZS 23.

Przedstawiono
wyjasnienia

Po ziozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje  przystankéw - W
zaktualizowanej  wersji  przewiduje sie  budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej

75.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i
chodniki po obu stronach jezdni.

Przedstawiono
wyjasnienia

Whiosek potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepc;ji




75.5. Nie zgadzam sie z usunieciem
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele
pw. bt. Michata Kozala.

Przedstawiono
wyjasnienia

Po przekazaniu materiatlébw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie  geometryczne. Efektem tego jest
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Tragerow.

75.6. Ogodlne warunki przebudowy nie
rozwigzg problemu korkujgcej sie ul.
Nakielskiej bez przebudowy wiaduktu
kolejowego przy ul. Trentowskiego

Przedstawiono
wyjasnienia

Modernizacja a wiasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytdbw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej skrajni "dtawi"
ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym wpisuje sie w
charakter ulicy.

Dodatkowo mozna rozwazy¢ wykonanie tunelu dla
pieszych po potnocnej stronie wiaduktu, ktory tgczytby
nowg petle tramwajowg z petlg autobusows i parkingiem
dla pojazdéw osobowych.
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Przywrécenie przystanku autobusowego
na wysokosci skrzyzowania ulic
Nakielskiej i Trageréw, na wysokosci
kosciota bt. M. Kozala

Whiosek przyjety

Po przekazaniu materiatébw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie  geometryczne, w tym lokalizacje
przystankow autobusowych.. Efektem tego jest miedzy
innymi korekta (zmniejszenie) odlegtosci przystanku
autobusowego od kosciota bt. M. Kozala (w
zaktualizowanej koncepcji ok. 100 m).
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77.1. Przebudowa wiaduktu kolejowego.

Przedstawiono
wyjasnienia

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia




skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo zlozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatlozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytéow nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowas.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypows.
Poprawi to warunki ruchu bez kiopotliwej przebudowy
wiaduktu.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska , a nowg petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy.

Dodatkowo mozna rozwazy¢ wykonanie tunelu dla
pieszych po poétnocnej stronie wiaduktu, ktéry tgczytby
nowg petle tramwajowg z petlg autobusowg i parkingiem
dla pojazdéw osobowych.

77.2. Zaplanowanie wiekszej ilosci miejsc
do parkowania.

Przedstawiono
wyjasnienia

Celem inwestycji jest wzbogacenie funkcji
komunikacyjnych ulicy Nakielskiej poprzez wykonanie
Sciezek rowerowych oraz dodatkowych buspaséw.
Wykonanie tych elementéw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych dotad do
parkowania.

W materiatach przygotowanych juz po ztozeniu koncepcji
do konsultacji podjeto analize usytuowania
ewentualnych parkingdw. Rozwazane jest pozyskanie
gruntéw pod nowe, wydzielone parkingi.

77.3. Wystarczy jedna Sciezka rowerowa.

Przedstawiono
wyjasnienia

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma




to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystéw. Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.

Sciezka wzdluz Kanatu spetnia bardziej funkcje
rekreacyjng i tranzytowa.
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W zwigzku z modernizacjg ul. Nakielskiej
w Bydgoszczy wnioskuje o poszerzenie
wjazdu na parking gabinetu
stomatologicznego przy ul. Nakielskiej
195b na wysokosci trafostaciji.

Whiosek przyjety

Mozliwe jest zwiekszenie szerokosci zjazdu do 5m w
obrebie pasa drogowego.
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W zwigzku z konsultacjami spotecznymi
dot.  modernizacji ul.  Nakielskiej,
wnioskuje o poszerzenie wjazdu na
parking przy posesji ul. Nakielska 195b
na wysokosci budynku trafostacji.

Whiosek przyjety

Mozliwe jest zwiekszenie szerokosci zjazdu do 5m w
obrebie pasa drogowego.

80

Prosze o0 konsultacje w sprawie
przeniesienia przystanku autobusowego
Nakielska-Tarnowska.

Zmiana lokalizacji przystanku na tg
proponowang Ww projekcie znacznie
utrudni  zycie mieszkancow budynkéw
198, 200 i 202, jak bedzie wygladat wjazd
na teren tych posesji? W latach 90tych
znajdowat sie juz tutaj przystanek i wtedy
réwniez nie bylo to najlepsze Dodatkowo
przystanek znajdowatby sie na
wzniesieniu ulicy co znacznie pogarsza
widocznosé dla kierowcéw i pieszych.
Prosze o kontakt

Whiosek przyjety

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankow - przystanki dla
obu kierunkéw zostaty zaplanowane w rejonie ulicy
Tarnowskiej.
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81.1. Zgadzam sie na poszerzenie ulicy
Nakielskiej na danym odcinku do 4
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone
granicy miasta).

Przedstawiono
wyjasnienia

To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu ,
przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
na punkt 2 niniejszej ankiety

81.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem
tzw. "bus" pasow.

Przedstawiono
wyjasnienia

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze




opracowanie  stanowi  poszukiwanie  rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:
1) gdyby przyjeto przekroj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
stanowitoby istotng ucigzliwos¢ dla oséb mieszkajgcych
przy Nakielskiej. Przekroj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogoélne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos$¢ odcinkdw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadazyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rébwniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie byloby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.

81.3. Nie zgadzam sie z usunieciem
przystankéw "Nakielska-Tarnowska" ani
ich z przesunieciem w strone ZS 23.

Przedstawiono
wyjasnienia

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje przystankéw -W
zaktualizowanej  wersji  przewiduje sie  budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnowskiej

81.4. Nie zgadzam sie na trasy rowerowe
i chodniki po p6tnocnej stronie jezdni.

Przedstawiono
wyjasnienia

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie




osiedla.

81.5. Nie zgadzam sie z usunieciem
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele
pw. bt. Michata Kozala.

Przedstawiono
wyjasnienia

Po przekazaniu materiatébw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie geometryczne. Wyznaczono przejscia dla
pieszych po zachodniej stronie wlotu ul. Trageréw.

81.6. Ogolne warunki przebudowy nie
rozwigzg problemu korkujgcej sie ul.
Nakielskiej bez przebudowy wiaduktu
kolejowego przy ul. Trentowskiego.

Przedstawiono
wyjasnienia

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sgsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowa.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Koncepcja zostanie rozszerzona o
odcinek obejmujgcy skrzyzowanie z ul. Nasypowa.
Poprawi to warunki ruchu bez kfopotliwej przebudowy
wiaduktu.

Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej skrajni "dtawi"
ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym wpisuje sie w
charakter ulicy.

Dodatkowo mozna rozwazy¢é wykonanie tunelu dla
pieszych po poinocnej stronie wiaduktu, ktéry tgczytby
nowg petle tramwajowg z petlg autobusowg i parkingiem
dla pojazdéw osobowych.
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Mozliwos¢  ograniczenia  szerokosci
Sciezek rowerowych lub lokalizacji jedng
strong ulicy Nakielskiej celem
udostepnienia miejsc parkingowych.

Ograniczona przepustowos$é ulicy
Nakielskiej skfania do usprawnienia
ruchu samochodowego. Budowa $ciezek
rowerowych po obu stronach jezdni
utrudni korzystanie z obiektéw

Przedstawiono
wyjasnienia

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy".

Wykonanie $ciezek rowerowych, chodnikéw oraz
buspasow tych odbywa sie rzeczywiscie kosztem miejsc,




handlowych i dojazd do posesji np
Nakielska88. Nie poprawi to
przepustowosci w komunikacji
samochodowej a wrecz przeciwnie. Czy
mate uliczki osiedlowe majg zamieni¢ sie
w mini parkingi? Projekt na catej diugosci
pomija mate obiekty ustugowo-handlowe
od strony dojazdu. Projekt wrecz skfania,
by kierowca przesiadt sie na rower. Przy
obecnym stanie faktycznym jest juz
bardzo trudno znalez¢ miejsce
parkingowe przy piekarni, fryzjerze,
sklepie rybnym, minibarze badz
gabinecie lekarskim.

wykorzystywanych dotgd do parkowania.
Zgtaszana gdzie indziej propozycja odstgpienia od
budowy $ciezki po stronie pdéinocnej i wykorzystania
uzyskanego pasa na rownolegte miejsca postojowe
obarczona jest wadami:

1) kolizja ze zjazdami (widocznos$c),

2) "uposledzenie" jednej ze stron pod wzgledem ruchu
rowerowego -
ZDMIKP  jest przeciwny rezygnacji z modelu
obustronnych $ciezek..
Rozwigzaniem moze by¢ organizowanie miejsc
postojowych na terenie dziatki albo znacznie bardziej
radykalne wywtaszczenia, ktore stworzylyby dodatkowe
pole do pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgiji. .
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi:
Przed sklepem w posesji nr 88 samochody parkujg
czesciowo na gruncie prywatnym a czesciowo na
gminnym. W tym przypadku rozwigzaniem moze by¢
zorganizowanie miejsc postojowych na terenie dziakki
32/2.

Wnosimy o zachowanie parkingu dla
budynku  znajdujgcego  sie  przed
kamienicg przy ul. Nakielskiej 88.

W  budynku jest siedziba naszej

Wykonanie $ciezek rowerowych, chodnikéw oraz
buspasoéw tych odbywa sie rzeczywiscie kosztem miejsc,
wykorzystywanych dotgd do parkowania.

83 spoétdzielni mieszkania oraz lokale Przedstawiono Przed sklepem w posesji nr 88 samochody parkujg
uzytkowe. Po analizie proponowanych wyjasnienia czesciowo na gruncie prywatnym a czesciowo na
rozwigzan stwierdzamy, ze nie ma gminnym. W tym przypadku rozwigzaniem moze byé
mozliwosci zgodnie z obowigzujgcymi zorganizowanie miejsc postojowych na terenie dziakki
przepisami wybudowania nowego 32/2.
parkingu.

Rozbudowa ulicy Nakielskiej na odcinku Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
od Czerwonego Krzyza do Nakielskiej. W poprzednich latach zostata juz
Bronikowskiego.  Odcinek ten ma opracowana koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy
zawiera¢ powiekszenie do dwéch paséw Nakielskiej do dwoch jezdni po dwa pasy ruchu kazda .
ruchu w jednym kierunku (przepust pod Wedtug poprzedniej koncepcji powstataby "arteria

84 wiaduktem kolejowym z uwzglednieniem Przedstawiono komunikacyjna", zdolna przepusci¢ wieksze potoki

Sciezki rowerowej). wyjasnienia ruchu. Wersja ta jednak w jeszcze wiekszym stopniu

Przebudowa ul. Nakielskiej od
Bronikowskiego do tochowskiej nie
rozwigzuje  probleméw  mieszkancow
miasta oraz uzytkownikdw wjezdzajgcych
i wyjezdzajacych z os$ciennych gmin.

ingerowata w obrzezng zabudowe, réwnoczesnie
ograniczajgc mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego
obszaru (brak mozliwosci relacji w lewo do- i od posesji).
Obecne opracowanie stanowi poszukiwanie rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.




Potrzebna jest przebudowa catej ul.
Nakielskie;j.

Jednak podstawowe zatozenia, okreslone przez
Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej,
usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowej i
poprawa przepustowosci. Jest to etap inwestycyjny, ktory
nie wyklucza pozniejszej przebudowy odcinka do ulicy
Czerwonego Krzyza.

85.1. Usuniecie jednej z dwdch
planowanych $ciezek rowerowych i

Ulica Nakielska nie jest wytgcznie ulicg tranzytowa, ale
réwniez nie jest wytgcznie ulicg "gospodarczg" - projekt
prébuje wyposrodkowaé obie te funkcje. W przypadku
podobnego charakteru zabudowy po obu stronach ulicy,
lokalizowanie $Sciezek - podobnie jak i chodnikéw - po
obu stronach pasa drogowego jest rozwigzaniem
najbardziej funkcjonalnym z punktu widzenia ruchu
rowerowego i zgodnym ze "Standardami technicznymi i
wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta

. L . . Whniosek a L ; Whnioskodawca
utworzenie w jej miejscu miejsc do Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma to dla ruchu . .
) . . odrzucony " " .~ | podtrzymuje wniosek
parkowania dla samochodéw na catej tranzytowego" , ale w przypadku ruchu lokalnego obie
dtugosci projektowane;j ulicy. strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla rowerzystéw.
Rezygnacja z jednej ze $ciezek na rzecz ciggu wzdtuz ul.
85 Spacerowej bytaby odstepstwem od przyjetego modelu -
autorzy opracowania w poczgtkowej fazie projektowania
brali pod uwage takie rozwigzanie. , ale jedna ze stron
Nakielskiej bytaby "uposledzona" w zakresie lokalnego
ruchu rowerowego, zwigzanego z dokonywaniem
sprawunkow i intereséw w obrebie osiedla.
We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano takie
85.2. Likwidacja buspaséw i utworzenie rozwigzanie, ale ze yvzgledu na matg fgnkqonalnosc
; . " dalsze prace w tym kierunku zostaly zaniechane. Przy
pomiedzy pasami ruchu pasa - : . . N
. " . . . podziale jezdni na trzy pasy , nie byloby mozliwosci .
serwisowego" tak jak na odcinku od ul. Whiosek . . . Whioskodawca
. . ) racjonalnego, bezpiecznego i jednoznacznego pod . .
Bronikowskiego do ul. Widok, odrzucony - . - podtrzymuje wniosek
: wzgledem formalnym zdefiniowania funkcji pasa
normalnych  zatok autobusowych i . . . A . .
rawoskretow”. strona 157 / 200 $rodkowego. Nie b.yloby tez mozliwosci w¥d2|elen!a
P ) BUSPASOW, gdyz wymagaloby to zwiekszenia
przekroju jezdni do 5-ciu paséw.
1.Brak miejsca parkingowego przed Obstuga posesiji jest od ul. Grajewskiej
posesjg. W rejonie posesji Wnioskodawcy, nie likwiduje sie
2.Sciezka rowerowa przed posesja. regularnych czy prywatnych miejsc parkingowych.
3.Brak chodnika przed posesijs. . Projekt na tym odcinku przewiduje wpisanie sie w
HA . Przedstawiono s . . . .
87 Brak mozliwos$ci parkowania e istniejgce  granice i zabudowanie przestrzeni,
. . wyjasnienia A . )
samochodem bezposrednio przed stanowigcej juz obecnie pas drogowy - grunt Gminy.
posesja. Brak bezpieczenstwa W uzupetnionej wersji podjeto probe wprowadzenia

wynikajgcy z bezposredniego kontaktu z
ruchliwg drogg.

korekty:
- odgiecie $ciezki i chodnika w kierunku do granic




wiasnosci
- wyznaczenie na gruncie gminnym zatoki postojowej z
parkowaniem prostopadtym i pasem manewrowym"
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88.1. Utworzenie parkingdw w jak

najwiekszej mozliwej liczbie lokalizacji.

Przedstawiono
wyjasnienia

Wykonanie $ciezek rowerowych, chodnikow oraz
dodatkowych buspaséw odbywa sie rzeczywiscie
kosztem  miejsc, wykorzystywanych  dotad do
parkowania.

Rozwigzaniem moze by¢ organizowanie miejsc
postojowych na terenie dziatki albo znacznie bardziej
radykalne wywtaszczenia, kitére stworzylyby dodatkowe
pole do pogodzenia wszystkich oczekiwanych funkgiji. .
Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod nowe,
wydzielone parkingi

88.2. Likwidacja Sciezki rowerowej lub
pozostawienie jednej mozliwie
najwezsze;j.

Whniosek
odrzucony

Sciezka wzdtuz Kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych . W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym 2z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowe;j
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla.

88.3. Rezygnacja z buspasa

Whniosek
odrzucony

Obecne opracowanie stanowi poszukiwanie rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo niz
poprzednie, rozbudowane koncepcje. Podstawowe
zatozenia, okreslone przez Inwestora, to budowa
infrastruktury rowerowej , usprawnienie warunkéw ruchu
komunikacji masowej i poprawa przepustowosci.
Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego, a przystanki wiedenskie pojawiajg sie na




ulicach miast coraz czesciej. Przeniesienie ruchu
autobuséw do $rodka oraz usuniecie z gtéwnych paséw
pojazdow skrecajacych w lewo jednak powinno poprawi¢
warunki ruchu dla pozostatych pojazdéw, chociaz
oczywiscie zatrzymania na przystankach wystgpia.
Oczywiscie nie jest to antidotum na wszystkie problemy
ba najwieksze zatory sg zwigzane z brakami
przepustowosci na skrzyzowaniach z Bronikowskiego i
Nasypowa.

88.4. Deszczoéwka powinna by¢ na catej
ul. Nakielskiej

Akceptacja
whniosku

Kompleksowa kanalizacja deszczowa bedzie ujeta w
projekcie na warunkach podanych przez gestora sieci.
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89.1. Zgadzam sie na poszerzenie Ulicy
Nakielskiej na danym odcinku do 4
pasow (2 w strone miasta, 2 w strone
granicy miasta).

Przedstawiono
wyjasnienia

To zgoda tylko na poszerzenie jezdni przy
réwnoczesnym braku akceptacji dla organizacji ruchu,
przyjetej w koncepcji. Dalsze wyjasnienia w odpowiedzi
na punkt 2 niniejszej ankiety

89.2. Nie zgadzam sie ze stworzeniem
tzw. "bus" pasow.

Przedstawiono
wyjasnienia

W poprzednich latach zostata juz opracowana
koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda. Niniejsze
opracowanie  stanowi  poszukiwanie = rozwigzania
oszczedniejszego i mniej ekspansywnego terenowo.
Zgtoszona przez Konsultanta propozycja jest emanacjg
odmiennej filozofii inwestycyjnej. Trzeba jednak wyjasnic,
ze:
1) gdyby przyjeto przekréj 1x4, to konieczne
bytoby wyeliminowanie mozliwosci zjezdzania w lewo do
posesji (a takze wyjezdzania z nich w lewo) , co
stanowitoby istotng ucigzliwosé dla oséb mieszkajgcych
przy Nakielskiej. Przekrdj 1x4 sam w sobie jest bardziej
niebezpieczny ( i raczej unika sie jego stosowania), a w
zadnym wypadku nie mozna bytoby dopusci¢ zaktocen w
postaci zjazdéw na posesje , odbywajgcych sie z lewego,
szybszego pasa.

2) Przeznaczenie dla kazdego kierunku po dwa
"ogodlne" pasy ruchu zwieksza oczywiscie teoretyczng
przepustowos¢ odcinkéw miedzyweztowych - aby jednak
skrzyzowania "nadagzyty" za tym zwiekszeniem, to trzeba
je rowniez bardziej rozbudowac.

3) Rozbudowane skrzyzowania i zewnetrzne
zatoki autobusowe znacznie "rozepchnetyby" nowe
granice pasa drogowego, co nie bytoby zgodne z
wyjsciowymi zatozeniami, lezgcymi u podstaw inwestycji.




89.3. Nie zgadzam sie z usunieciem
przystankow "Nakielska-Tarnowska" ani
ich z przesunieciem w strone ZS 23.

Przedstawiono
wyjasnienia

Po zlozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano lokalizacje  przystankéow - W
zaktualizowanej  wersji  przewiduje sie  budowe
przystankéw w obu kierunkach przy ul. Tarnawskiej

89.4. Zgadzam sie na trasy rowerowe i
chodniki po obu stronach jezdni.

Przedstawiono
wyjasnienia

Whiosek potwierdza rozwigzanie przyjete w koncepc;ji

89.5. Nie zgadzam sie z usunieciem
przejscia dla pieszych tuz przy Kosciele
pw. bt. Michata Kozala.

Przedstawiono
wyjasnienia

Po przekazaniu materiatlébw do konsultacji dokonano
ponownej analizy i skorygowano proponowane
rozwigzanie  geometryczne. Efektem tego jest
wyznaczenie przejscia dla pieszych po zachodniej
stronie wlotu ul. Tragerow.
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Rezygnacja z budowy sSciezki rowerowej
wzdtuz ul. Nakielskiej w Bydgoszczy na
odcinku od ul. tochowskiej do ul.
Bronikowskiego celem wigczenia tej
czesci projektu do inwestycji stworzenia
bulwaru  usytuowanego wzdtuz ul.
Spacerowej w Bydgoszczy.
Przypuszczam, ze nie bedzie
wystarczajgco  duzo  miejsca dla
stworzenia  porzadnej (odpowiednio
szerokiej sciezki i chodnika dla pieszych
0 szerokosci pozwalajacej na "wygodne”,
bezpieczne mijanie rowerzysty i pieszych
(w tym np. malzenstwa z dzieckiem w
wozku) wzdtuz ul. Nakielskiej. Z moich
obserwacji wynika, ze rowerzysci bardzo
chetnie korzystajg z przemieszczania sie
jednosladem wzdtuz ul. Spacerowej. W
soboty i niedziele trudno na tej ulicy
"pogodzi¢" che¢ korzystania z tego
miejsca jezdzacych samochodami,
rowerami, osoby biegajgce (cho¢ majg
pas trawnika miedzy jezdnig, a naszym
niestety zaniedbanym Kanatem
Bydgoskim i terenem przylegtym), a
takze osoby jezdzgce na tyzworolkach,
ktére moze nie powinny poruszac sie po
jezdni, ale gdzie majg to w takim razie
robi¢?

Przedstawiono
wyjasnienia

W przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma
to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie. ,
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesow w obrebie
osiedla

Sciezka wzdtuz Kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych .
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Rezygnacja z budowy bas-paséw. W
zamian tego wybudowanie dodatkowe
pasa ruchu, tak aby w jednym kierunku
ruchu istniaty dwa pasy ruchu

We wstepnej fazie prac projektowych rozwazano takie
rozwigzanie, ale ze wzgledu na matg funkcjonalnos$¢
dalsze prace w tym kierunku zostaty zaniechane. Przy
podziale jezdni na trzy pasy , nie byloby mozliwosci
racjonalnego, bezpiecznego i jednoznacznego pod
wzgledem formalnym zdefiniowania funkcji pasa
srodkowego. Nie byloby tez mozliwosci wydzielenia
BUSPASOW, gdyz wymagatoby to zwiekszenia
przekroju jezdni do 5-ciu paséw.
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Rozbudowa ulicy Nakielskiej powinna
nastepowa¢ sukcesywnie od dzielnicy
Wilczak do dzielnicy Prady. W pierwszej
kolejnosci powinna by¢ przeprowadzona
rozbudowa ulicy Nakielskiej od ulicy
Czerwonego Krzyza do ulicy Plazowej z
przebudowg wiaduktu kolejowego oraz
poprowadzeniem linii tramwajowej do ul.
Plazowej i wybudowaniu nowej petli
tramwajowej

Przedstawiono
wyjasnienia

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu
kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. Wykonanie nowego obiektu stworzy
mozliwo$¢: poszerzenia pasa ulicznego, powiekszenia
skrajni pionowej, przedtuzenia linii tramwajowej i
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego po obu
stronach ulicy. Jest to jednak zadanie samo w sobie
bardzo ztozone technicznie, skomplikowane
organizacyjnie i kosztowne, ktére wykracza poza
zatozong skale omawianej inwestycji. Trzeba jednak
podkresli¢, ze istniejgcy wiadukt, pomimo "ciasnych"
gabarytébw nie stanowi najwezszego gardta na
omawianym odcinku ulicy Nakielskiej. W wiekszym
stopniu ruch jest dtawiony przez dwa sagsiadujgce
skrzyzowania - z Bronikowskiego i z Nasypowas.
Przebudowa skrzyzowania z ul. Bronikowskiego jest
ujeta w koncepcji. Planowana jest tez modernizacja
skrzyzowania z ul. Nasypowg , ktéra udrozni odcinek bez
kiopotliwej przebudowy wiaduktu. Inwestor rozwaza
rozszerzenie zakresu zadania o ten odcinek.

W przypadku takiego rozszerzenia zakresu inwestycji,
konieczna bedzie przebudowa torowiska, a nowa petle
tramwajowg mozna zintegrowa¢ 2z nowg petlg
autobusowg. Zwracamy uwage, ze wiadukt o niskiej
skrajni "dtawi" ruch ciezarowy na Nakielskiej, czym
wpisuje sie w charakter ulicy.

93

Z ulicy Nakielskiej oraz do ulicy
Nakielskiej mozna skreci¢ ze zbyt duzej
ilosci ulic dochodzgcych do ulicy
Nakielskiej. Czes¢ takich ulic (np.
Krzywa, Wejherowska, Sieroca) nie
powinny w ogdle mie¢ potgczenia z ulicg
Nakielskg, poniewaz dojazd do posesiji
znajdujacych sie przy tych ulicach mozna

Przedstawiono
wyjasnienia

To oczywiscie - w sensie teoretycznym - stuszna uwaga.
Jednak aby stworzy¢ taki uktad nalezaloby dosé
drastycznie zmieni¢ uktad wiasnosciowy na szerokosci
od podnéza skarpy do ul. Spacerowej. Zaproponowane
rozwigzanie geometryczne pozwala zachowac
dzisiejsze powigzania - wyjatkiem jest odcinany wlot ul.
Tarnowskie;j.




realizowac¢ w inny sposéb

94.1. Btedy na wysokosci Nakielskiej
237: rozgraniczenie ustalono na linii
domu, a niepotrzebnie wolny pas wzdtuz
drogi; Ruch niepotrzebnie poprowadzony

wzdtuz domu. ktory i tak iest blisko droai: Przedstawiono Odsuniecie sciezki i chodnika jest zwigzane z lokalizacjg
juz teraz ru’ch rr¥a NaJkieIskiej pravﬁe’ wyjasnienia przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego.
uniemozliwia funkcjonowanie w domu
nawet przy tylko rozszczelnionych
oknach z uwagi na hatas;
94 %12_2?50 Z%roacnr:ngn:ieliavﬁ?é"’\las:jelZl;ﬁ Przedstawiono Odsuniecie Sciezki i chodnika jest zwigzane z lokalizacjg
na Nakielskiej 237p e p wyjasnienia przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego.
Rozwigzanie projektowe skorygowano, zmieniajgc
94.3. Przejscie poprowadzone za blisko Whiosek przviet lokalizacje przejs¢ - przejscie z wysepkg azylowg
skrzyzowania i za daleko od przystanku PrEYIEY | Ziokalizowano po wschodniej stronie ul. Gtogowskiej w
miejscu, nie kolidujgcym ze skretami.
94.4. Czy na wys. Nakielskiej 237 Przedstawiono W tV”.‘ miejscu nie plan.UJe.su? mIE|Se pOStOJOYVyCh'
. . AT Odsuniecie sciezki i chodnika jest zwigzane z lokalizacjg
zaplanowano miejsca postojowe? wyjasnienia . . . .
przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego.
Przejscie delikatnie przesunieto w kierunku wschodnim i
w skorygowanym rozwigzaniu nie utrudni ono relacji w
Zmiana potozenia przejscia dla pieszych i lewo z Gtogowskiej. Sgsiednie przejscia znajdujg sie
rowerébw w okolicy ulic Glogowskiej i Przedstawiono - w odlegtosci 140 m w kierunku zachodnim - za ul.
95 Orzechowej. Propozycja przesuniecia Wviasnienia Radomska,
przejScia na wysoko$¢ pawilonéw V) - w odlegtosci 210 m w kierunku wschodnim - przy ul.
handlowych Nakielska 239/241 Wisniowej
i uklad ten - w przekonaniu autoréw projektu - jest
prawidtowy.
Lokalizacja przystankéw kluczowych determinuje
lokalizacje pozostatych tak, aby rozmieszczenie ich
wzdtuz ul. Nakielskiej bylo mniej wiecej réwnomierne i
nie przekraczato odlegtosci pomigdzy nimi 700 mb.
Nieodpowiednie rozmieszczenie lub brak Przedstawiono Warto doda¢, ze w przysztosci zostang urzadzone
96 przystankéw autobusowych w poblizu wyjasnienia dodatkowe dojscia prostopadte z tarasu goérnego:

ulicy Wisniowej

przedtuzenie ul. Krzywej do Czeres$niowej, przedtuzenie
ul. Orzechowej oraz na przedtuzeniu ul. Zyznej, ktére sg
zgodne z planami miejscowymi.

Po ztozeniu materiatdbw do konsultacji ponownie
przeanalizowano i skorygowano lokalizacje przystankow.
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Najazdy $ciezek rowerowych. Prosze o
dopilnowanie aby najazdy byty
profilowane, tj réwne do wysokosci
nawierzchni jezdni asfaltowej. Codziennie
podrézuje rowerem i w wielu miejscach w
miescie najazdy sg za wysokie.
Posiadam w rower ze sztywnym
widelcem przedni i najezdzanie na
wysoki najazd jest dla mnie bardzo
dyskomfortowe.

Przedstawiono
wyjasnienia

Przewidziany jest uskok 0 (wyjatkowo 1 cm w miejscu
wystepowania $cieku)
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Rozszerzenie zakresu modernizacji o:

- poszerzenie Nakielskiej od Nasypowej
(minimum)

- wydtuzenie linii tram. do Plazowej (i tu
petla autobusowa)

- budowy Plazowej do Minskiej

Przedstawiono
wyjasnienia

Przedtuzenie linii tramwajowej do Plazowej i wykonanie
petli ma sens dopiero po wybudowaniu ul. Nowopijarow
i spieciu komunikacyjnym dwéch brzegéw Kanatu. Jezeli
kosztowna modernizacja wiaduktu kolejowego stuzytaby
jedynie przediuzeniu linii tramwajowej o 800 m w
kierunku zachodnim, to bytaby to inwestycja watpliwa
ekonomicznie.

Budowa ulicy Nowopijaréw to inwestycja istotna , ale nie
mozna traktowa¢ jej jako zamiennej dla rozbudowy
Nakielskie;.

Modernizacja Nakielskiej powinna zapewni¢ poprawe
warunkéw ruchu kotowego poprzez:

- rozbudowe skrzyzowan z ul. Bronikowskiego a takze z
ul. Nasypowa, ktére Inwestor moze wigczyé w zakres
inwestycji.

- rozbudowe jezdni o dwa dodatkowe buspasy, ktére
odcigzg gtéwne pasy ruchu

- rozbudowe innych skrzyzowanh na ciggu catym az do
ulicy Lisiej

Na obecnym etapie istotniejsza jest przebudowa
skrzyzowann z Bronikowskiego oraz Nasypowg a
powigzanie petli autobusowej i tramwajowej mozna
uzyskaé, wykonujgc tunel dla pieszych pod torami
kolejowymi.
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Zniesienie ograniczenia predkosci do 40
km/h na catej nowo przebudowywanej
ulicy.

Przedstawiono
wyjasnienia

Przystanki wiedenskie wymagajg ograniczenia
predkosci, ale predkos¢ 40 km/godz. na ulicy o takim
charakterze wydaje sie akceptowalna.

100

Budowa parkingu dla samochodéw przy
wiadukcie na Nakielskiej w celu
pozostawienia samochodu i podrozy do
centrum komunikacjg miejskg

Whiosek przyjety

Juz po przekazaniu koncepcji do konsultaciji,
wprowadzono korekty i uzupetnienia do geometrii.
Korekty te objety rowniez petle awaryjng po zachodniej
stronie  wiaduktu. Po jej potnocnej stronie
zaproponowano parking dla samochodéw osobowych.
Przewidziano réwniez tunel dla pieszych pod torami




kolejowymi, stanowigcy powigzanie parkingu i petli
autobusowej z petlg tramwajowa.

Sprzeciw wobec budowy Sciezki
rowerowej po obu stronach ul.
Nakielskiej. Planowana $ciezka
rowerowa jest zbyteczna po obu stronach
Nakielskiej. Wystarczy wybudowanie

Jednym z =zalozen inwestycyjnych jest wilasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma

Sciezki po jednej ze stron. Zaoszczedzi Przedstawiono " o
101 . . . N e to dla ruchu "tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
sie na wykupie dziatek. Obecnie nie ma wyjasnienia . : .
. . lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
tak duzego ruchu rowerowego i przez . . i ; i
o . . rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
najblizsze 20 lat nie powstanie. Jest to ; . X
) ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bylaby odstepstwem od
projekt zbyt rozszerzony kosztem . . .
- ; : . przyjetego modelu - autorzy opracowania w poczatkowej
uszczuplania dziatek mieszkancow ; . . . . . .
; L fazie projektowania brali pod uwage takie rozwigzanie,
Nakielskie;j. . . .. " ; "
ale jedna ze stron Nakielskiej bytaby "uposledzona" w
zakresie lokalnego ruchu rowerowego, zwigzanego z
dokonywaniem sprawunkéw i interesbw w obrebie
osiedla. Sciezka wzdluz kanalu spetnia funkcje
rekreacyjng i tranzytowa,
Pomyst budowy infrastruktury rowerowej W poprzednich latach zostata juz opracowana
na ulicy Nakielskiej jako probe koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy Nakielskiej do
zaniechania prawdziwej modernizacji tej dwéch jezdni po dwa pasy ruchu kazda . Wersja ta
ulicy nalezy natychmiast wstrzymac. jednak w jeszcze wiekszym stopniu ingerowata w
Ulica Nakielska jest ulicg zbierajgcg ruch obrzezng zabudowe, rdéwnoczesnie  ograniczajac
kotowy: mozliwosci lokalnej obstugi przylegtego obszaru.
1. z catego osiedla Miedzyn-Prady, Niniejsze opracowanie stanowi poszukiwanie
2. z lezgcych poza granicami miasta rozwigzania oszczedniejszego i mniej ekspansywnego
osiedli Lisi Ogon, tochowo, tochowko i Przedstawiono terenowo. Podstawowe zatozenia, okreslone przez
102 nastepnych na zachéd az do Nakia, wyjasnienia Inwestora, to budowa infrastruktury rowerowej i

3. z strefy przemystowej przy Belmie,
réwniez lezgcej poza granicami miasta.
Ulica Nakielska "korkuje sie" na odcinku

Wrzesihska-skrzyzowanie z ul.
Bronikowskiego, gtéwnie poprzez
wprowadzenie  poprzecznego  ruchu
Nasypowa-Bronikowskiego. Projekt

pogarsza obecng sytuacje mieszkancow
Miedzynia i Pradéw bo rondo praktycznie

usprawnienie warunkéw ruchu komunikacji masowe;j.
Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego. Przeniesienie "do srodka" ruchu autobuséw
oraz usuniecie z gtdwnych paséw pojazdéw
skrecajgcych w lewo jednak powinno poprawi¢ warunki
ruchu , chociaz oczywiscie zatrzymania na przystankach
wystgpig.

Modernizacja a wilasciwie budowa nowego wiaduktu




daje pierwszenstwo ulicy
Bronikowskiego.

Mieszkancy Osiedla wzdtuz Nakielskiej
majg wspaniatg droge rowerowg wzdiuz
Kanatlu Bydgoskiego, az do Ronda
Grunwaldzkiego - bez ruchu, bez spalin.
Z tej drogi mieszkancy korzystajg bardzo
czesto. O tg droge nalezy zadba¢. Ruch
rowerowy na jezdni ulicy Nakielskiej
powinien by¢ zakazany.

Nakielska potrzebuje szerszych jezdni a
przedstawiony projekt wrecz  je
zmniejsza. Przystanki wiedenskie to
praktycznie zajecie jednego pasa ruchu.
tacznie ze Sciezkg rowerowg to prawie
dwa pasy. Tymczasem bus-pasy tu nie
pomogg, poniewaz nie przewiduje sie
rozwigzania problemu dojezdzajgcych
spoza miasta. Zagadnienie to nalezatoby
rozwigza¢ budujgc wielki bezptatny
parking na tochowskiej. Niezaleznie
nalezy pomyslec nad tematem
rzeczywistych przyczyn korkéw na ulicy
Nakielskiej. Jest nim odcinek brukowej
drogi (pokrytej asfaltem) z XVIII wieku
oraz wiadukt kolejowy z potowy XIX
wieku.  Przedstawiony  projekt nie
rozwigzuje zadnych problemow
mieszkancow Miedzynia i Pradéw.

kolejowego jest planowana w dalszej perspektywie
czasowej. To bardzo skomplikowane i kosztowne
zadanie wykracza poza zatozong skale omawianej
inwestycji. Trzeba jednak podkresli¢, ze istniejgcy
wiadukt, pomimo ‘"ciasnych" gabarytéw nie stanowi
najwezszego gardta na omawianym odcinku ulicy
Nakielskiej. W wiekszym stopniu ruch jest ditawiony przez
dwa sgsiadujgce skrzyzowania - z Bronikowskiego i z
Nasypowa. Przebudowa skrzyzowania z ul.
Bronikowskiego jest ujeta w koncepcji i nie ma
przestanek, zeby sadzi¢, iz nowe rondo bedzie dawato
pierwszenstwo ulicy Bronikowskiego. Planowana jest
tez modernizacja skrzyzowania z ul. Nasypowg, ktéra
udrozni odcinek bez kiopotliwej przebudowy wiaduktu.
Inwestor rozwaza rozszerzenie zakresu zadania o ten
odcinek.

Sciezka wzdituz kanatu spetnia funkcje rekreacyjng i
tranzytowg, natomiast celem inwestycji jest wiasnie
wzbogacenie funkcji komunikacyjnych ulicy Nakielskiej
poprzez m.in. wykonanie $ciezek rowerowych . W
przypadku podobnego charakteru zabudowy po obu
stronach ulicy, lokalizowanie $ciezek - podobnie jak i
chodnikéw - po obu stronach pasa drogowego jest
rozwigzaniem najbardziej funkcjonalnym z punktu
widzenia ruchu rowerowego i zgodnym ze "Standardami
technicznymi i  wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej M. Bydgoszczy". Mniejsze znaczenie ma to
dla ruchu “"tranzytowego" , ale w przypadku ruchu
lokalnego obie strony ulicy bedg jednakowo dostepne dla
rowerzystow. Rezygnacja z jednej ze Sciezek na rzecz
ciggu wzdtuz ul. Spacerowej bytaby odstepstwem od
przyjetego modelu i jedna ze stron Nakielskiej bytaby
"uposledzona" w zakresie lokalnego ruchu rowerowego.
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Nakielska powinna by¢ przebudowana az
do ronda Grunwaldzkiego. Mieszkam na
ul Bronikowskiego i kazda $ciana w domu
jest peknieta z powodu duzego ruchu, bo
auta "uciekajg" z Nakielskiej. Nie da sie
dojecha¢ w spokoju do pracy bo sg korki.
Buspasy niepotrzebne.

Przedstawiono
wyjasnienia

Od dziesiecioleci planowano rozbudowe ulicy
Nakielskiej. W  poprzednich latach zostata juz
opracowana koncepcja, przewidujgca rozbudowe ulicy
Nakielskiej do dwdch jezdni po dwa pasy ruchu kazda na
catej dlugosci. Niniejsze opracowanie  stanowi
poszukiwanie rozwigzania oszczedniejszego i mniej
ekspansywnego terenowo. Jednak podstawowe
zatozenia, okreslone przez Inwestora, to budowa
infrastruktury rowerowej, usprawnienie warunkéw ruchu
komunikacji masowej i poprawa przepustowosci.




Na obecnym etapie planuje sie:

- przebudowac¢ skrzyzowania z Bronikowskiego (oraz z
Nasypow3)

- rozbudowac jezdnie o dwa dodatkowe buspasy, ktére
odcigzg gtéwne pasy ruchu

- rozbudowac inne skrzyzowania na ciggu do ulicy Lisiej
Inwestor oczekuje, ze w wyniku powyzszych dziatan
uzyska satysfakcjonujgce efekty bez klopotliwej i
kosztownej przebudowy wiaduktu i poprawi znaczgco
warunki ruchu na odcinku od Lisiej do Nasypowej. Jest
to etap inwestycyjny, ktéry nie wyklucza pozniejszej
przebudowy odcinka do ronda Grunwaldzkiego.
Wewnetrzne BUSpasy to wtasnie sposéb na uzyskanie
priorytetu dla autobuséw bez dalszego poszerzania pasa
drogowego. Przeniesienie ruchu autobuséw do srodka
oraz usuniecie z gtdbwnych paséw pojazdow
skrecajgcych w lewo jednak powinno poprawi¢ warunki
ruchu dla pozostatych pojazdéw, chociaz oczywiscie
zatrzymania na przystankach wystgpiag.

Oczywiscie nie jest to antidotum na wszystkie problemy
ba najwieksze zatory sg zwigzane z brakami
przepustowosci na skrzyzowaniach z Bronikowskiego i
Nasypowa.

Zaplanowanie parkingu w poblizu wylotu
ul. Tanskich i Noteckiej do ul. Nakielskiej
- np. na dziatce nr 7 lub 5/2 (pomiedzy

W materiatach przygotowanych po ztozeniu koncepciji do
konsultacji zaproponowano usytuowanie ewentualnych
parkingdbw. Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod

. P . L Przedstawiono . A . ; N
104 nieruchomosciami przy ul. Nakielskiej Wviasnienia nowe, wydzielone parkingi miedzy innymi w rejonie ulicy
341 a 351) vl Tanskich - spetniajgce warunki wskazane przez
Whnioskodawce.
W materiatach przygotowanych po ztozeniu koncepcji do
Zaplanowanie parkingu w poblizu wylotu konsultacji zaproponowano usytuowanie ewentualnych
ul. Tanskich i Noteckiej do ul. Nakielskiej Przedstawiono parkingdw. Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod
105 - np. na dziatce nr 7 lub 5/2 (pomiedzy Wviasnienia nowe, wydzielone parkingi miedzy innymi w rejonie ulicy
nieruchomosciami przy ul. Nakielskiej V) Tanskich - spetniajgce warunki wskazane przez
341 a 351) Whioskodawce.
Zaplanowanie parkingu w poblizu wylotu w materlal’rach przygotowanych po z+o;en|u koncepcji do
Lt 7 . L konsultacji zaproponowano usytuowanie ewentualnych
ul. Tanskich i Noteckiej do ul. Nakielskiej . . . : . .
. . Przedstawiono parkingdw. Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod
106 - np. na dziatce nr 7 lub 5/2 (pomiedzy e . O . g NS
wyjasnienia nowe, wydzielone parkingi miedzy innymi w rejonie ulicy

nieruchomosciami przy ul. Nakielskiej
341 a 351)

Tanskich - spetniajgce warunki wskazane przez
Whnioskodawce.




Zaplanowanie parkingu w poblizu wylotu
ul. Tanskich i Noteckiej do ul. Nakielskiej

Przedstawiono

W materiatach przygotowanych po ztozeniu koncepcji do
konsultacji zaproponowano usytuowanie ewentualnych
parkingdw. Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod

107 - np. na dziatce nr 7 lub 5/2 (pomiedzy Wviasnienia nowe, wydzielone parkingi miedzy innymi w rejonie ulicy
nieruchomosciami przy ul. Nakielskiej vl Tanskich - spetniajgce warunki wskazane przez
341 a 351) Whnioskodawce.
W materiatach przygotowanych po ztozeniu koncepcji do
Zaplanowanie parkingu w poblizu wylotu konsultacji zaproponowano usytuowanie ewentualnych
ul. Tanskich i Noteckiej do ul. Nakielskiej Przedstawiono parkingdw. Rozwazane jest pozyskanie gruntéw pod
108 - np. na dziatce nr 7 lub 5/2 (pomiedzy wyjasnienia nowe, wydzielone parkingi miedzy innymi w rejonie ulicy

nieruchomosciami przy ul. Nakielskiej
341 a 351)

Tanskich - spetniajgce warunki wskazane przez
Whnioskodawce.




