Budowa infrastruktury rowerowej na ulicy Nakielskiej na odcinku od ul. Bronikowskiego do ul. Lochowskiej wraz z rozbudowq jezdni

OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA, PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA.

Dokumentacja jest sporzadzana na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich i Komunikacji Publicz-
nej w Bydgoszczy na podstawie umowy nr 02/IP/2017 z dnia 05 stycznia 2017r.
Zasadniczym przedmiotem zamdwienia jest opracowanie koncepcji programowo-
przestrzennej wraz z programem funkcjonalno-uzytkowym dla zadania, polegajacego na:
budowie infrastruktury rowerowej na ulicy Nakielskiej na odcinku od ul. Bronikowskiego do
ul. Lochowskiej wraz z rozbudowa jezdni.

Celem zamdwienia jest przygotowanie materialéw niezbednych do wytonienia Wykonawcy
robét budowlanych dla przedmiotowego zadania oraz oszacowanie kosztéw realizacji plano-
wanego przedsiewzigcia.

Ukonczona koncepcja programowo-przestrzenna bedzie podstawa do opracowania
programu funkcjonalno-uzytkowego.

Prace prezentowane na obecnym etapie przedstawiaja proponowane rozwigzania geo-

metryczne i stanowig materiaty do konsultacji.

II. FORMALNE PODSTAWY INWESTYCJI.

Na obszarze inwestycji obowiazuja zapisy nastepujacych miejscowych planéw zagospo-
darowania przestrzennego:
— ,Miedzyn-Widok” - Uchwata nr LXXI/1351/06 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 28

czerwca 2006 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
»,Miedzyn-Widok” w Bydgoszczy

— ,Miedzyn-Wisniowa” - Uchwata nr LXIX/1079/10 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia
28 lipca 2010 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
»,Miedzyn-Wisniowa” w Bydgoszczy.

— ,Prady-Lisia” - Uchwata nr LXIX/1078/10 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 28 lipca
2010 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Prady-
Lisia” w Bydgoszczy.

oraz cze$ciowo (w zakresie terenéw przylegtych od strony potudniowej do pasa drogo-

wego ul. Nakielskiej:

— ,Miedzyn-Zyzna” - Uchwata nr IV/25/14 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 30 grud-
nia 2014 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
"Miedzyn-Zyzna" w Bydgoszczy
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Zasadnicze roboty - zgodnie z opracowang koncepcjg - beda wykraczaty poza istniejacy
pas drogowy. Konieczne bedzie wiec dokonanie wielu nowych podziatéw i przejecie
przylegltych gruntéw - o innym dotychczasowym przeznaczeniu - pod potrzeby inwesty-
cji drogowej. Nowe linie rozgraniczenia beda jednoznacznie wyznaczaty granice pasa
drogowego na odcinku objetym opracowaniem. Ze wzgledu na koniecznos$¢ pozyskania
gruntow prywatnych Inwestor planuje, iz cale zadanie bedzie realizowane na mocy
»,Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i re-
alizacji inwestycji w zakresie drog publicznych” (tekst jednolity - Dz.U.2015.2031
z dnia 2015.12.03).

II1. WARUNKI GRUNTOWE I ISTNIEJACA NAWIERZCHNIA

Nawierzchnia terenu przykryta jest nasypami. W gornej czesci sktadaja si¢ one z piaskow
humusowych wymieszanych z gruzem, zuzlem i tluczniem. W glebszej czesci tworzywem
nasypow sg piaski drobne.

Pod nasypami zalegaja rodzime grunty piaszczyste akumulacji rzecznej. Dominuje tu piasek
drobny w stanie Sredniozageszczonym na pograniczu zageszczonego. Lokalnie pojawiaja si¢
warstwy Sredniozageszczonego piasku sredniego.

Warunki wodne sg dobre - warstwa wodono$na ma charakter swobodny i stabilizuje si¢ na
0got na poziomie ponizej 3,0 m ppt ( a lokalnie ok. 2,0 m ppt).

Jezdnia ulicy Nakielskiej na catej dtugosci ma nawierzchni¢ bitumiczng o grubosci od kilku
do kilkunastu centymetréw. Warstwy bitumiczne sg utozone na podbudowie z ttucznia wa-
piennego lub bruku kamiennego. Istniejaca konstrukcja nawierzchni nie odpowiada wspétcze-
snym wymaganiom i utrzymuje si¢ w stanie zdatnym do uzytku tylko ze wzgledu na relatyw-

nie dobre warunki gruntowe.

IV. PROJEKTOWANA ULICA W UKEADZIE FUNKCJONALNYM MIASTA.

Ulica Nakielska to ulica zbiorcza, ktéra przecina dzielnice Miedzyn na kierunku wschod —
zachdd, tworzac wraz z ulicg L.ochowska ciag ulic o klasie funkcjonalno — technicznej "Z".
Jej sladem przebiega droga powiatowa 1926C Nakto-Gorzen-Bydgoszcz, zapewniajac nie
tylko dojazd do terenéw mieszkalnych, ale réwniez stanowigc alternatywny wylot z Bydgosz-
czy w kierunku Nakta. Dla mieszkancéw dzielnic potudniowo-zachodnich (Wilczak, Mie-
dzyn i Prady) stanowi jedyne dogodne potaczenie drogowe ze sSrodmieSciem i pozosta-

tymi dzielnicami Bydgoszczy.
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V. WARUNKI RUCHOWE

Ciag ulicy Nakielskiej tworzy ulice zbiorcza i stanowi element podstawowego uktadu komu-
nikacyjnego miasta. Znajdujgce si¢ w posiadaniu autoréw projektu analizy i prognozy prze-
widuja, ze ciggiem tym w perspektywie 10-ciu lat poruszac si¢ bedzie ok. 13 tys. pojazdéw na
dob¢ w obu kierunkach.

Dodatkowo zesp6t projektowy wykonat wlasne pomiary, majace na celu ustalenie obcigzenia
nawierzchni ruchem.

Na podstawie tych pomiaréw mozna przyjac, ze aktualne nat¢zenie na ciggu ulicy Nakielskiej
ksztattuje si¢ na poziomie ponad 14 000 pojazdéw na dobg w obu kierunkach tacznie. Zgod-
nie z wnioskami, zawartymi w przywolanej analizie, jest to natezenie nieco wigksze od pro-
gnozowanego na rok 2025.

Zgodnie z metodyka, podang w ,,Katalogu nawierzchni podatnych i pétsztywnych”, powyzsze
dane pozwalaja zakwalifikowac obcigzenie nawierzchni ruchem do kategorii KR3 (0,5 min
<N100 < 2,5 mln). Jednak ze wzgledu na mozliwg rozbudowe uktadu, ustalono z przedstawi-
cielami ZDMiKP, ze nowa konstrukcja jezdni bedzie wymiarowana stosownie dla obcigzenia

ruchem kategorii KR4.

VI. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE

VI.1. Zalozenia wyjSciowe.

Zarzad Drég dysponuje koncepcja, opracowana w roku 2011, ktéra przewidywata:

— rozbudowe ulicy Nakielskiej do przekroju 2x2,

— przedluzenie linii tramwajowej do ulicy Plazowe;.
Rozbudowa ulicy zgodnie z tg koncepcjg pociggataby za sobg znaczne zajecia trenu i wybu-
rzenia budynkéw mieszkalnych.
Opierajac si¢ na nowych analizach ruchowych, skorygowano zamierzenia rozwojowe, odste-
pujac od planéw budowy ulicy dwuprzestrzennej az do konca ulicy Nakielskie;j.
Celem niniejszej koncepcji jest opracowanie mniej ekspansywnej wersji rozbudowy ulicy,
opartej na przekroju jednoprzestrzennym. Ma ona jednak obejmowac¢ budowe infrastruktury
rowerowej 1 doprowadzi¢ do poprawy warunkéw ruchu dla komunikacji masowe;j.
Tak postawione zadanie mozna nazwac realistycznym i stwarzajagcym mozliwosci wybudo-
wania go w najblizszym kroku inwestycyjnym. Réwnoczesnie jednak nalezy podkresli¢, iz

zgodnie z analizg, przeprowadzong przez projektantéw, zaproponowanego "doraznego" roz-
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wigzania nie da si¢ w przysztosci wykorzysta¢ na odcinku od wiaduktu do ul. Plazowej

w przypadku ewentualnego przedluzenia do tego miejsca linii tramwajowe;.

VI.2. Analizy wstepne.

Projektem obj¢to odcinek o dlugosci ok. 3,3 km, poczawszy od skrzyzowania ul. Nakielskiej
i Lisiej do wiaduktu kolejowego, zlokalizowanego przy ul. Trentowskiego.
We wstepnej fazie rozwazano dwa systemy rozbudowy ul. Nakielskie;j:

a) wariant oparty na bazie jezdni trzypasowej

W systemie tym zasadnicze potoki ruchu poruszatyby sie po zewnetrznych pasach
Jjezdni, a pas srodkowy bytby ,,wydzielong strefg wspolng”, przeznaczong dla pojaz-
dow zjezdzajgcych w lewo do posesji zlokalizowanych po obu stronach ulicy. Autobu-
sy korzystatyby z tych samych pasow co pojazdy komunikacji indywidualnej.

b) wariant oparty na bazie jezdni czteropasowe;]

Ta wersja zaktada wybudowanie jednoprzestrzennej jezdni czteropasowej. Podobnie
Jjak w wariancie poprzednim, gtowne potoki komunikacji indywidualnej korzystatyby

z zewnetrznych pasow ruchu, natomiast dwa pasy wewnetrzne bytyby przeznaczone
dla autobusow oraz dla tych pojazdow indywidualnych, ktore skrecajg w lewo do po-
sesji. W przeciwienstwie do wersji trzypasowej, kazdy kierunek ruchu miatby przydzie-
lony ,,swoj” pas.

W obu analizowanych systemach konieczne bytoby poszerzenie istniejgcego pasa drogowego.
W kazdym przypadku niezbedne beda wiec regulacje terenowo-prawne, zwigzane z przeje-
ciem gruntéw prywatnych na cele inwestycji drogowej.

Obie wersje analizowano podczas narady roboczej w siedzibie ZDMiKP. Wedtug zgodne;j
opinii projektantow i przedstawicieli Zarzadu Drog, wersja trzypasowa bytaby nieefektywna
funkcjonalnie i nie stwarzataby mozliwo$ci wprowadzenia racjonalnej organizacji ruchu.

W tej sytuacji w dalszych pracach dla pierwszego (doraznego) kroku inwestycyjnego skupio-
no si¢ na rozwigzaniach, opartych na geometrii czteropasowej. Po uwzglednieniu uwag wnie-
sionych podczas:

— spotkania z przedstawicielami Rady Osiedla Miedzyn,
— prezentacji na Kolegium Prezydenckim,

opracowano jeden wariant dla catego zakresu planowanej rozbudowy.

VI1.3. Rozwiazanie sytuacyjne i funkcjonalne.

Po zachodniej stronie projektowang ulice dowigzano do ronda, ktére zostanie wcze$niej
wybudowane na skrzyzowaniu z ulicg Lisig i Sicienskg, w ramach planowanej rozbudowy

ulicy Lochowskiej. Po stronie wschodniej projektowana jezdnia bedzie wpisana w przekrdj,
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ktoéry istnieje w miejscu przecigcia z linig kolejowa (proponuje si¢ jedynie kosmetyczne
korekty pod wiaduktem).
Na odcinku szlakowym jezdnia bedzie podzielona na cztery pasy ruchu. W praktyce - w
sensie funkcjonalnym - bgdzie to jezdnia dwupasowa z dwoma dodanymi wewnatrz buspasa-
mi. Z buspaséw dodatkowo beda mogty korzysta¢ pojazdy, skrecajace w lewo do przylegltych
posesji, dzigki czemu nie beda one blokowaty strumienia pojazdéw jadacych na wprost.
Poniewaz autobusy beda poruszaty si¢ sSrodkowymi pasami, obstuge pasazerska zapewnia
tzw. ,,przystanki wiedenskie” w postaci wyniesien na zewngetrznych pasach jezdni. Na wynie-
sienia te piesi beda mogli wchodzi¢ w chwili, gdy autobus zatrzyma si¢ na wyznaczonym,
»przystankowym’” miejscu buspasa.
Po obu stronach pasa drogowego zaprojektowano chodniki i Sciezki rowerowe, oddzielone od
siebie marginesami bezpieczefistwa. Sciezki rowerowe maja prowadzié ruch dwukierunkowy
1 zostang usytuowane od strony jezdni, w odlegtosci ok. 1,0 m od kraweznika. Jedynie w
obrebie przystankéw autobusowych lokalizacja obu ciggéw musi by¢ zamieniona - chodniki
znajda si¢ przy krawedzi jezdni, a §ciezki rowerowe bedg je "omija¢" od zewnatrz.
W poprzek jezdni zostang wyznaczone przejscia dla pieszych z azylami w postaci wyniesio-
nych wysepek. Taka wysepka znajdzie si¢ za kazdym przystankiem autobusowym.
Skrzyzowanie ulicy Bronikowskiego i Nakielskiej ma mie¢ ksztatt ronda spiralnego. Proponu-
je si¢ dobudowanie czwartego wlotu, taczacego ul. Nakielska z ul. Pszczelna.
Pozwolitoby to odcig¢ ulice Miodowa. Pozostate skrzyzowania zaprojektowano jako proste
lub skanalizowane.
Sterowanie ruchem za pomoca sygnalizacji Swietlnej przewiduje si¢ na skrzyzowaniach:

— zul. Zywiecka i Wierzbowa,

— zul. Pijaréw,

— zul. Widok.
W ramach rozbudowy ulicy proponuje si¢ nastepujace elementy dodatkowe:

— Petla awaryjna dla autobuséw po zachodniej stronie wiaduktu,

— Zmiana lokalizacji zjazdu na teren stadionu wraz z drogg serwisowg i miejscami po-
stojowymi dla autokaréw i samochodéw osobowych (poza pasem drogowym),

— Wyznaczenie miejsc postojowych przy wlocie ulicy Pszczelnej,

— Woyznaczenie zatok postojowych po obu stronach wlotu ul. Wisniowej,

— Wyznaczenie miejsc postojowych przy pawilonach handlowych przy posesji nr 241,
— Wyznaczenie zatok postojowych na zachdd od posesji nr 158,

— Budowa parkingu przy wlocie ul. Iglastej (przy zespole szkét nr 23).
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Proponowane rozwigzanie koncepcyjne przedstawiono na:

— planach sytuacyjno-wysokos$ciowych,
— schematach organizacji ruchu,
— mapach wtasnosci,

— przekrojach normalnych.

VI.4. Podstawowe parametry geometryczne.

Przyjete szerokos$ci poszczeg6lnych elementéw ulicy przedstawiajg si¢ nastepujaco:

= jezdnia ul. Nakielskiej na odcinku pomi¢dzy ul. Plazowg a ul. Osada - 13,00 m
(4x3,25m)
=> jezdnia ul. Nakielskiej na odcinku na zach6d od ul. Plazowe;j - 12,50 m
(3,25m +3,00m +3,00m + 3,25 m)
= sciezki rowerowe - 2,00 m
= chodniki na odcinkach szlakowych -min. 1,50 m
= chodniki w obrgbie peronéw przystankowych - min. 3,00 m
= margines bezpieczenstwa pomiedzy sciezka a chodnikiem -0,3+0,50 m
= margines bezpieczenstwa pomigdzy sciezka a jezdnia - ok. 1,00 m
= szerokos¢ wysepek azylowych -23+250m
=> promien wyspy na rondzie
— zewngtrzny - 9,00 m
— wewngtrzny - 7,00 m

(szerokos$¢ marginesu - 2,00 m)

VIL.5. Proponowane nawierzchnie drogowe.

W oparciu o pomiary i analizy natezenia ruchu, uwzgledniajac strukture rodzajowg , na
jezdni ulicy Nakielskiej zaprojektowano konstrukcje odpowiednia dla obcigzenia ru-

chem kategorii KR4.
Poszczegdlne elementy pasa ulicznego otrzymaja nastepujace nawierzchnie:

=  jezdnia na rondzie i dojazdach - nawierzchnia bitumiczna SMA, zbudowana
z trzech warstw bitumicznych , utozonych na
podbudowie z kruszywa tamanego, stabilizo-
wanego mechanicznie oraz podtozu wzmoc-
nionym warstwg z mieszanki .

=  Sciezki rowerowe i odcinek wspdlny - beton asfaltowy na podbudowie z kruszywa
famanego,
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=  marginesy ostrzegawcze - kostki betonowe, szlachetne, ptukane koloru
z6ttego,
=  chodnik - ptytki betonowe 50x50x7 cm na podbudowie

z kruszywa tamanego,

=  pasy ostrzegawcze przed przejsciami - ptytki koloru zéttego "stop" z ,,wypustkami”
wyczuwalnymi stopg.

=  pasy kierujace na chodniku - ptytki ryflowane

= zjazdy - kostki betonowe czarne na podbudowie z kru-
szywa famanego,

=  przystanki autobusowe - kostka kamienna 15/17 cm na podbudowie
z kruszywa tamanego,

=  przystanki "wiedenskie" - jezdnia bitumiczna i skosy z kostki kamienne;.

VII. PRZEBUDOWY I ROZBUDOWY SIECI UZBROJENIA .

Na podstawie uzyskanych warunkéw okreslono zakresy przebudowy oraz rozbudowy uzbro-
jenia pod- i naziemnego. Przewiduje si¢:

— Przebudowg odcinkéw oswietlenia ulicznego,

— Przebudoweg napowietrznej linii energetycznej nn,

— Przebudowg i zabezpieczenie linii energetycznych SN i nn,

— Przebudowg kanalizacji teletechniczne;,

— Przebudowe napowietrznej linii telefonicznej abonenckiej,

— Budowe kanalizacji,

— Przebudoweg sieci gazowej,

— Przebudowg sygnalizacji swietlnych,

— Budowe systemu ITS

VIII. UWAGI KONCOWE.

Niniejsza koncepcja byta konsultowana z przedstawicielami Rady Osiedla Miedzyn i zostata
zaprezentowana na Kolegium Prezydenckim . W projekcie uwzgledniono uwagi wniesione
podczas tych spotkan.

Ponizej podano kilka dodatkowych uwag, ktére - zdaniem autoréw - moga by¢ pomocne przy
ocenie przedstawionego zamierzenia:

1) Podstawowym efektem ,,doraznej” rozbudowy ulicy Nakielskiej bedzie:

a) dopetnienie funkcji komunikacyjnych, petnionych przez ulice Nakielska. Nowe
Sciezki rowerowe stanowi¢ bedg kontynuacj¢ drogi rowerowej, zaprojektowane;j
w pasie ul. Lochowskiej i1 zblizg caty cigg do ronda Grunwaldzkiego, na ktérym
takie Sciezki rowniez majg powstac,
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b) stworzenie komfortowych warunkéw dla komunikacji masowej,

¢) odcigzenie zattoczonych paséw dla komunikacji indywidualnej — co prawda po-
jazdy nadal beda miaty do dyspozycji tylko po jednym pasie ruchu w kazdym kie-
runku, ale pojazdy skregcajace w lewo nie beda blokowaty gtéwnego potoku.

2) Rozbudowa ulicy Nakielskiej wymaga poszerzenia pasa drogowego i czgSciowego zajecia
dziatek prywatnych. Konieczno$¢ pozyskania gruntu wymusza prowadzenie inwestycji
wedtug procedury ZRID.

3) Rozwigzania proponowane w wybranym 1 prezentowanym wariancie ,,A” zmierzaja do
uzyskania znaczacych efektéw komunikacyjnych przy mozliwie najmniejszej ingerencji
w przylegty teren. Rozbudowa wedlug takiej wersji nie wymaga dokonywania wyburzen
obiektéw kubaturowych.

4) Sposob organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Nakielskiej i Widok przewiduje rozbudo-
wanie jego geometrii i zainstalowanie na nim sygnalizacji §wietlnej. Rozwiazanie takie
wprowadzono po sugestiach i informacjach ( m.in. o trasie ,,autobusu wewnatrzosiedlowe-
g0”) przekazanych przez przedstawicieli Rady Osiedla Miedzyn.

5) W toku prac rozwazano budowe¢ rond na kilku skrzyzowaniach. Wymagataby to jednak
pozyskania wigkszej ilosci terenu i dokonania wyburzen obiektéw kubaturowych.

Zespo6t autorski stoi na stanowisku, ze koszty budowy takich rond ,,posrednich” bytyby
niewspotmierne do ewentualnych korzysci ruchowych.

6) Istniejaca konstrukcja jezdni nie spelnia obecnie obowigzujacych standardéw. Jej wiasci-
we wzmocnienie wymagatoby nadbudowania grubych ,,naktadek™, co znacznie pogorszy-
toby warunki dowigzania przylegltych posesji do jezdni. Dlatego konieczne be¢dzie zupetne
usuni¢cie wszystkich elementéw nawierzchni, poglebienie koryta i wykonanie catkowicie
nowych jezdni , chodnikéw, zjazdow 1 Sciezek. Dzieki temu nowe nawierzchnie beda mo-
gty by¢ dostosowane wysokosciowo do poziomu istniejgcych zjazdow.

7) Przebudowie nawierzchni drogowych towarzyszy¢ beda znaczne przebudowy uzbrojenia
podziemnego. Wykonane zostanie nowe oswietlenie oraz kanalizacja deszczowa.

Za zespot projektowy

Wlodzimierz Palicki
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