Przebudowa z rozbudowq ulicy Kruszwickiej oraz ronda Poznanskiego w Bydgoszczy z budowq infrastruktury dla ruchu rowerowego

OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA I PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Dokumentacja jest opracowywana na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich i Komunikacji Pu-

blicznej w Bydgoszczy na podstawie umowy nr 127/IP/2014 z dnia 27 sierpnia 2014r.

Stanowi ona jeden ze sktadnikéw wiekszego pakietu dokumentacji , stanowigcego przedmiot

powyzszej umowy i obejmujacego zamierzenia inwestycyjne o nazwie: ''Budowa infrastruk-

tury dla ruchu rowerowego wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej, Kruszwickiej, £ochowskiej, Focha,

Jagiellonskiej i Wiatrakowej w Bydgoszczy''.

Przedsiewzigcie to ma by¢ realizowane przez ZDMiKP w ramach zadania pn. ""Drogi dla

rowerow w Bydgoszczy'' i zostato podzielone wedtug klucza obszarowego na nastepujace

czesci skladowe:

*Zadanie 1- Przebudowa z rozbudowg ulicy Grunwaldzkiej w Bydgoszczy na odcinku od
ulicy Kraszewskiego do Ronda Grunwaldzkiego,

*Zadanie 2- Przebudowa z rozbudowg ulicy Kruszwickiej oraz ronda Poznanskiego
w Bydgoszczy,

*Zadanie 3- Przebudowa z rozbudowa ulicy Lochowskiej w Bydgoszczy,

*Zadanie 4- Przebudowa z rozbudowg ulicy Focha wraz ze skrzyzowaniem z ul. Gdanska,
Mostowa i Jagiellonska w Bydgoszczy,

*Zadanie 5- Przebudowa skrzyzowania ulicy Wiatrakowej z ul. Nowodworska, Lenartowicza
i Traugutta w Bydgoszczy z wyznaczeniem kontrpasa rowerowego w ul. Wia-
trakowej,

*Zadanie 6- Przebudowa ronda Grunwaldzkiego w Bydgoszczy.

Dokumentacja jest realizowana w dwoch fazach:
= posrednia - koncepcja programowo-przestrzenna,

= ostateczna - projekty budowlane i wykonawcze dla poszczegdlnych odcinkéw.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest posrednia faza tj. koncepcja programowo-

przestrzenna dla drugiego z wymienionych powyzej zadan .
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II. FORMALNE PODSTAWY INWESTYCJI.

Planowana budowa drég rowerowych ma by¢ wykonywana w ramach Regionalnego Progra-
mu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego.

Ze wzgledu na konieczno$¢ pozyskania gruntéw prywatnych, Inwestor planuje iz cale zadanie
bedzie realizowane na mocy ,,Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych” oraz ,,Ustawy z dnia 25
lipca 2008r o zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji

w zakresie drog publicznych oraz o zmianie niektdrych innych ustaw”.

II1. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE

II1.1. Rozwiazanie funkcjonalno-geometryczne.

Projektowany fragment obejmuje calg ulice Kruszwicka (o dtugosci ok. 400 m) oraz rondo
Poznanskie wraz z wlotami ul. Poznanskiej, Grudziadzkiej, Stromej i Szubinskiej (tacznie

ok. 800 mb pojedynczej jezdni).

I11.1.1. Ulica Kruszwicka.

Po wschodniej stronie pasa ulicy Kruszwickiej jest mozliwo§¢ wkomponowania w chodnik
wydzielonej $ciezki rowerowej. W wyniku dyskusji powadzonej podczas posiedzenia Zespotu
ds Polityki Rowerowej na odcinku tym przyjeto dwojaki przekréj poprzeczny:

= od ronda Grunwaldzkiego do istniejacego zjazdu, zlokalizowanego za obiektami
Technikum Mechanicznego - §ciezka rowerowa wraz z chodnikiem. Sciezke usytu-
owano od strony jezdni, zachowujac zblizenie nie mniejsze niz 0,8 m od jej krawedzi.
Pomiedzy $ciezka a chodnikiem wygospodarowano pas zieleni o szerokosci 1,3 m.

= od zjazdu do przedtuzenia ul. Dolina- zamiast wydzielonej $ciezki i chodnika, zapro-
jektowano pieszojezdni¢. Bylaby ona dost¢gpna zaréwno dla rowerzystow jak i pie-
szych, a taczac si¢ z jezdnig gléwna poprzez zjazd, zapewniataby rownocze$nie dojazd
do posesji nr 2 (gimnazjum nr 27). Szerokos$¢ tego ciggu wyniesie od 4,0 do 4,5 m a
jej krawedz zlokalizowano w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m od lica sciany oporo-
wej.

Znacznie trudniejsze jest trasowanie $ciezki po stronie zachodniej. Zaproponowano popro-
wadzenie jej pomiedzy jezdnig ul. Kruszwickiej a droga wyjazdowa z REALA, a dalej przy

jezdni ul. Kruszwickiej az do ronda Poznanskiego. Aby uzyska¢ dostateczng ilos¢ miejsca
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przewidziano nastepujace korekty geometryczne w uktadzie podstawowym:

= zwezenie jezdni na odcinku od ronda Grunwaldzkiego do wyjazdu z REALA do
dwoch paséw ruchu (poprzez przesunigcie zachodniej krawedzi),

= zwe¢zenie jezdni na odcinku od wyjazdu z REALA do ronda Poznanskiego do 13,0 m
(4x3,25),

= likwidacj¢ potudniowego przystanku autobusowego i wyznaczenie jednej, wydtuzone;j
zatoki autobusowej ( dla 3-ch wozéw) zaraz za zjazdem do REALA,

= lokalne poszerzenie jezdni w kierunku wschodnim (po przeciwnej stronie zjazdu do
REALA),

= przebudowg zjazdu do ul. Lubelskiej i Seminaryjne;j.
Ze wzgledu na pojawiajace si¢ roznice wysokosciowe, konieczne bedzie:

= wykonanie $ciany oporowej w rejonie dotychczasowego zejscia od likwidowanego
przystanku do REALA,

= rozebranie schodéw przy likwidowanym przystanku.
Zgodnie z przyjeta koncepcja, dostepny dla roweréw bedzie takze tunel na przedtuzeniu ulicy
Dolina. Rowerzysci na tym odcinku bgdg mogli poruszac si¢ po ciggu wspdlnym z pieszymi.
Szerokos¢ wydzielonych $ciezek wyniesie 2,0 m. Z zasady bedg one oddzielone od chodnika

opaska o szerokosci 0,3+0,5 m a od kraweznika — marginesem o szerokosci Ne mniejszej niz

0,8 m.

I11.1.2. Rondo Poznanskie.

Wokot skrzyzowania z wyspa centralng zaprojektowano dwukierunkowe sciezki rowerowe

o szerokosci 2,0 m. W miar¢ mozliwos$ci poprowadzono je tak, aby byty oddzielone od chod-
nikéw pasami zieleni. Bezposrednio za skrzyzowaniem $ciezki wprowadzono w jezdnie

ul. Szubnskiej, Stromej i Grudzigdzkiej. Wzdtuz krawedzi ul. Poznanskiej zaprojektowano
wspOlny ciag pieszorowerowy o szerokosci 3,0 m, dowigzany do $ciezki i chodnika, tacza-
cych ul. Dolina z ul. Chwytowo. Od tego punktu $ciezke przeprowadzono przez jezdni¢ do
parkingu, znajdujacego si¢ w pasie rozdziatu.

W celu uzyskania dostatecznej ilosci miejsca na projektowane drogi rowerowe, zapropono-
wano nastepujace zmiany geometryczne w uktadzie podstawowym:

= zwe¢zenie potnocnej jezdni ul. Szubinskiej poprzez przesunigcie kraweznika ,,do we-
wnatrz” i wykorzystanie powierzchni obecnie wytaczonej z ruchu,

= przesuni¢cie potudniowego wlotu jezdni ul. Szubinskiej ,,do wewnatrz”,
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Uwaga:

Przesunigcie obu jezdni spowoduje zwezZenie pasa dzielgcego. W najweiszym miej-
scu bedzie on miat szerokosé 7,90 m czyli wystarczajgcq dla ewentualnej lokalizacji
torowiska tramwajowego ze stupami trakcyjnymi w srodku (wymagane 7,80).

= przesunigcie ,,do wewnatrz” zachodniej jezdni (wylotu) ul. Stromej
= korekty ksztattu wyspy centralne;j,

= zmniejszenie tuku na wlocie ul. Poznanskiej i likwidacje w tym miejscu wyspy tréj-
katne;j,

= przesuni¢cie i zwezenie ul. Poznanskiej w rejonie ,,waskiego gardta” przy posesji nr 3.
= likwidacj¢ skrajnego stanowiska parkingowego na koncu ul. Dolina (przy posesji nr5).
Ponadto — w zwiazku z likwidacja przystanku na ul. Kruszwickiej — przewidziano wykona-
nie nowych zatok autobusowych na wylotach ul. Szubinskiej i Strome;.
Zgodnie z przyjetym zatozeniem wszystkie Sciezki bedg miaty szerokos$¢ 2,0 m i zostang
oddzielone od chodnikéw opaskami o szerokosci 0,3 + 0,5 m a od jezdni — marginesami o
szerokosci nie mniejszej niz 0,8 m. Wyjsciowa szeroko$¢ chodnikéw wynosi rowniez 2,0 m

lecz lokalnie zajdzie potrzeba ich zawgzenia do szerokos$ci nie mniejszej niz 1,50 m..

II1. 2. Proponowane nawierzchnie drogowe.

Szczegbtowe rozwigzania konstrukcyjne zostang podane w projekcie budowlanym po osta-
tecznych uzgodnieniach z Inwestorem. Wstepnie przyjeto nastgpujace zatozenia dla na-

wierzchni poszczegdlnych elementéw pasa drogowego:

e Sciezki rowerowe - nawierzchnia bitumiczna,
e Chodniki - wibroprasowane, fazowane ptytki betonowe o wymiarach 50x50,

e Marginesy - kostki typu ,,Starobruk” koloru zéttego albo z bruczek mozai-
kowy lub z otoczaki, osadzone w zaprawie betonowe;j,

e Jezdnie - trzywarstwowa nawierzchnia bitumiczna,
e Zatoki autobusowe - kamienna kostka rzgdowa nap odbudowie betonowe;j .

® Pieszojezdnia - dwuwarstwowa nawierzchni bitumiczna
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IV. PRZEBUDOWY I ROZBUDOWY SIECI UZBROJENIA .

Na podstawie uzyskanych warunkéw okreslono zakresy przebudowy oraz rozbudowy uzbro-
jenia pod- i naziemnego. Przewiduje si¢:

— Przebudowg odcinkéw oswietlenia ulicznego,

— Przebudowe sygnalizacji Swietlnej na rondzie Poznanskim,

— Przebudowe 1 zabezpieczenie linii energetycznych SN 1 nn,

— Zabezpieczenie urzadzen teletechnicznych,

— Budowe nowych wpustéw ulicznych,

— Zabezpieczenie sieci cieplnych.

V. UWAGI KONCOWE.

Niniejsza koncepcja zostanie zaprezentowana na Kolegium Prezydenckim i bedzie przekaza-
na do konsultacji spotecznych. Po uzyskaniu opinii i akceptacji przez Kolegium, bedzie sta-
nowita podstawe do dalszych prac, zwigzanych z opracowaniem projektu budowlanego

1 wykonawczego.

Ponizej podano jednak kilka uwag, ktére - zdaniem autoréw - moga by¢ pomocne przy oce-

nie przedstawionego zamierzenia:

1) Przeprowadzenie ciggéw rowerowych po zachodniej stronie ul. Kruszwickiej jest trudne
1 odbywa si¢ kosztem zwezenia jezdni 1 likwidacji jednego przystanku autobusowego.
Zwezenie jezdni nie pocigga za sobg istotnych reperkusji funkcjonalnych (nie ulegnie
zmianie ilo$¢ paséw ruchu na wlotach). Funkcje likwidowanego przystanku autobusowego

przejma dwa nowe , zlokalizowane za rondem - na wylotach ul. Szubinskiej i Strome;.

2) Na obecnym etapie poprzestano na wprowadzeniu $ciezek do jezdni ul. Szubinskiej. Wy-
trasowanie ich dalej w kierunku Btonia moze by¢ zadaniem trudnym i kosztownym. By¢
moze sposobem na uzyskanie miejsca na drogi rowerowe bedzie przesuni¢cie jezdni do
wewnatrz, kosztem pasa rozdziatu. Nalezy jednak pami¢ta¢ o konieczno$ci zachowania
odpowiedniej rezerwy na lini¢ tramwajowg. Rezerwe taka zachowano na odcinku przyje-

tym do przebudowy w niniejszej dokumentacji.

3) Budowg dr6g rowerowych nalezy skoordynowac¢ z planowanymi pracami, majagcymi na
celu rewitalizacje¢ terenu wokoét galeriit CH RONDO oraz ulokowanie tam stacji Bydgo-

skiego Roweru.
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4) Aby uzyskac¢ miejsce na nowe drogi rowerowe, projektanci proponujg przesunigcie jezdni
ulicy Szubinskiej w rejonie wlotu na rondo. Zwigksza to w sposéb istotny zakres robot i
rozszerza charakter inwestycji. Zamiast "zwyklej" budowy $ciezek Inwestora czeka réw-
niez przebudowa ulicy. Bedzie si¢ to wigzato z pewnymi niedogodnos$ciami w fazie rob6t
ale pozwoli uzyska¢ oczekiwane efekty dla infrastruktury rowerowej bez istotnego pogor-

szenia waloréw funkcjonalnych dla ruchu samochodowego.

5) Ztozonym zagadnieniem bedzie opracowanie i wdrozenie nowego programu sygnalizacji,

ktéry musi by¢ zaimplikowany do systemu ITS.

6) Pozyskiwanie powierzchni pod drogi rowerowe bedzie wymagalo zajecia fragmentow
terenu nalezacego do wiascicieli prywatnych. Koniecznos¢ pozyskania gruntu wymusza

prowadzenie inwestycji wedtug procedury ZRID.

Za zespot projektowy

Wlodzimierz Palicki
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