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Budowa trasy tramwajowej taczacej ul. Fordoriska z ul. Toruriskg wraz z rozbudowa uktadu drogowego
/ przebudowa infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy.

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRAWDZAJACEGO

Warszawa, luty 2020 r.

OSWIADCZENIE

projektanta i sprawdzajgcego sporzadzajgcych projekt wykonawczy dla zamierzenia budowlanego pt.:
~Budowa trasy tramwajowej taczacej ul. Fordoriskg z ul. Toruriskg wraz z rozbudowa uktadu drogowego i

przebudowa infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy'

Na podstawie Art. 20 ust. 4 Prawa Budowlanego, oswiadczam, ze zaprojektowany / sprawdzony przeze
mnie niniejszy projekt, sporzadzony zostat zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy
technicznej i jest kompletny dla celéw, ktérym ma stuzy¢, co potwierdzam ztozonym ponizej podpisem.

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKTANT SPRAWDZAJACY

) mgr inz. Anna Pawlak
mgr inz. Piotr Zottowski
upr. MAZ/0305/PWBM/15
upr. MAZ/ 0128/POOM/09

do projektowania i kierowania robotami
do projektowania w specjalnosci budowlanymi w specjalnoéci mostowej bez
mostowej bez ograniczen ograniczen
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1.  UPRAWNIENIA PROJEKTANTOW ORAZ ZASWIADCZENIA O
PRZYNALEZNOSCI DO POLSKIEJ IZBY INZYNIEROW BUDOWNICTWA

1.1 Projektant — mgr inz. Piotr Zéitowski
UPR. NR MAZ/0128/POOM/09

MAZOWIECKA
OKREGOWA
Iz B A

INZYNIEROW

/
= — BUDOWNICTWA

sygn. akt. MAZ/7131/ 285 /09 /M Warszawa, dnia 25 czerwea 2009 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 1 i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z p6zn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 115, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 b) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z p6zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 19 ust. 112
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578 péin. zm.), Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieré6w Budownictwa stwierdza, Ze:

- Pan Piotr Krzysztof Zéltowski
magister inzynier
urodzony dnia 14 stycznia 1981 roku w Gdansku, syn Krzysztofa

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0128/POOM/09

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.
Szczegolowy zakres nadanych uprawnien zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlonkow wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Sklad Orzekajacy

1/ mgr inz. Krzysztof Latoszek
2/ mgr inZ. Irena Churska

3/ mgr inz. Krzysztof Booss
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Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnos$ci mostowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5 oraz art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w
zakresie objetym wyzej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:
1/ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:
sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie wyzej wymienionej specjalnosci.

III. Na mocy § 19 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:
projektowania obiektu budowlanego takiego, jak:
1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;
2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne
przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepisoéw o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe.

IV. Na mocy § 19 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg réwniez do: obliczania $wiatla mostow i przepustow. -

Otrzymuja:
1. Pan Piotr Krzysztof Zétowski
ul. Alfreda Nobla 16
80-172 Gdansk
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.a/a
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& XS

GLOWNY INSPEKTOR
NADZORU BUDOWLANEGO

DSW/INN/600/1301,/09 Warszawa, 2009-08- /(‘l
EKL

DECYZJA

Na podstawie art. 88a ust. 1 pkt 3 lit.a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z poZn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z péin. zm.),

PIOTR KRZYSZTOF ZOELTOWSKI

magister inzynier

uprawniony na mocy decyzji
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej
Oktegowej Izby Inzynieréw Budownictwa
z dnia 25.06.2009 t., sygn. akt MAZ/7131/285/09/M
uprawnienia budowlane nr MAZ/0128/POOM /09
do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie
w specjalnosci mostowej
obejmujacej projektowanie
bez ograniczer

w zakresie okreslonym w powyzszej decyzji

zostat wpisany
DO CENTRALNEGO REJESTRU 0OSOB POSIADAJACYCH UPRAWNIENIA BUDOWLANE

pod pozycja 3639/09/U/C

Decyzja niniejsza jako uwzgledniajaca w caloéci zadania strony, zgodnie z art. 107 § 4 Kpa, nie wymaga
uzasadnienia.

Niniejsza decyzja jest ostateczna. W zwiazku z powyzszym, w oparciu o art. 12 ust. 7 ustawy Prawo
budowlane stanowi podstawe do wykonywania samodzielnych funkji technicznych w budownictwie.

Strona moze w terminie 14 dni od daty doreczenia decyzji wystapi¢, na podstawie art. 127 § 3 Kpa oraz
stosownie do uchwaly Naczelnego Sadu Administracyjnego z dnia 9.12.1996 r., sygn. akt OPS 4/96,
z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.

Otrzymuja: ——
() Pan Piotr Z6ltowski AQLORY
" ul. Alfreda Nobla 16 LN g
80-172 Gdanisk FAS
2. Mazowiecka Okregowa ;
Izba Inzynieré6w Budownictwa o
3. aa

w

y
Tomasz Osiechi
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POLSKA
I Z B A

INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjrym:

MAZ-JFC-HE1-YBM *

Pan PIOTR KRZYSZTOF ZOtTOWSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/0632/09

adres zamieszkania ul. ALFREDA NOBLA 16, 80-172 GDANSK

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2019-08-01 do 2020-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-08-01 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu =3
rownowazne pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opstrzonym podpisami wiasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru wenyfikacyjnego 2aswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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1.2 Sprawdzajacy — mgr inz. Anna Pawlak
UPR. NR MAZ/0305/PWBM/15

» MAZOWIECKA
N OKREGOWA
> Z B A
WA INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Mazowiecka Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa Warszawa, dnia I lipca 2015 .

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt. MAZ/7131-7132/ 134 /15/M

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 w zwigzku z art. 11 ust. 1 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o
samorzadach zawodowych architektow oraz inzynieréw budownictwa (tekst jedn.: Dz.U. z 2013 r.
poz. 932 zpézn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 1 - 5, ust. 2, 3 i 4c pkt 3, art. 13 ust. 1,3 14, art. 14 ust. 1 pkt 3
lit. a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn.
zm.) oraz § 10 i 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia
2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. poz. 1278), po
ustaleniu, ze zostaly spelnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu
egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pani mgr inz. Anna Katarzyna Pawlak
ur. dnia 13 lipca 1985 roku w Warszawie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAZ/0305/PWBM/15
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnos$ci inzynieryjnej mostowej
bez ograniczen

UZASADNIENIE:
W zwiagzku z uwzglednieniem w calo$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnieni budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie:
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

dr hab. inz. Eugeniusz Koda, prof. nadzw.
mgr inZ. Krzysztofl Latoszek

mgr inz. Krzysztof Karol Booss
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Uprawnienia budowlane nadane

Pani mgr inz. Annie Katarzynie Pawlak
ur. dnia 13 lipca 1985 roku w Warszawie

numer ewidencyjny MAZ/0305/PWBM/15
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalno$ci inzynieryjnej mostowej
bez ograniczen

upowazniajg do:

I. w specjalnosci inzynieryjnej mostowej do:

1) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2) kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi,

3) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzor i
kontrole techniczng wytwarzania tych elementow,

4) wykonywania nadzoru inwestorskiego,

5) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych,

w odniesieniu do obiektu budowlanego takiego jak:

— drogowy obiekt inzynierski w rozumieniu przepis6w o drogach publicznych,

— kolejowy obiekt inzynieryjny: most, wiadukt, przepust, Sciany oporowe, tunele
liniowe, nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepisow w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie;

II. w specjalnosci inzynieryjnej mostowej, do obliczania $wiatta mostow i przepustow;

III. w specjalnosci inzynieryjnej mostowej, do sporzadzania projektu zagospodarowania
dziatki lub terenu.
Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

dr hab. inz. Eugeniusz Koda, prof. nadzw.

mgr inz. Krzysztof Latoszek

mgr inz, Krzysztof Karol Booss

Otrzymujg:
1. Pani Anna Katarzyna Pawlak
ul. Romana Kobendzy 37
05-082 Latchorzew
2. Okrggowa Rada Mazowieckiej Okrggowej 1zby Inzynieréw Budownictwa
3. Gloéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4. a/a
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GEOWNY INSPEKTOR
NADZORU BUDOWLANEGO Warszawa, 2015-09-21

DSW/ORZ/600/6223/15
EDW

DECYZJA

Ma podstawie art. 12 ust. 7 i arl. 88a ust. 1 pkt 3 lit. a ustawy = dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(Dz. U. 2 2013 r. poz. [409, z pdén. zm.} oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjoego (Dz. U, 22013 r. poz. 267, z pdén. zm.),

ANNA KATARZYNA PAWLAK
magister infynier
uprawniona na mocy decyzji
Okregowej Komisji Kwalifikacyjne] Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierdéw Budownictwa
z dnia 1.07.2015 r., sypnatura akt: MAZ/T131-7132/134/15/M

uprawnienia budowlane numer ewidencyjny: MAZ/0305/PWBM/135
do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie

w specjalnodel inzynierying] mostowej

obejmujace] projektowanie i kierowanie robotami budowlanymi
bez ograniczen
w zakresie okreslonym w powyzszej decyzji

zostala wpisana
DO CENTRALNEGO REJESTRU OS0B POSIADAJACYCH UPRAWNIENIA BUDOWLANE
pod pozyeja 5493/15/U/C

Decyzja ninigjsza jako uwzgledniajaca w catodci zadanie strony, rgodnie z art. 107 § 4 Kpa,
nie wymaga uzasadnienia,

Strona moZe wystapié na podstawie art. 127 § 3 Kpa z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy
w terminie 14 dni od daty dorgczenia decyzji.

Ostateczna decyzja o wpisie do centralnege rejestru, o ktdrym mowa w art. 88a ust. | pkt 3 lit. a Prawa
budowlanego, stanowi podstaws do wykonywaniz samodzielnyeh funkeji technicznych w budownictwie. Ponadto
z uwagi, iz niniejsza decyzjn uwzglednia w catodei 2qdanie strony, na podstawie art.130 § 4 Kpa, podlega
wykonaniu przed uplywem tenminu do wystapienia strony 2 wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.

. Z upowainienia
CEOWNEGD INSPEKTORA NADIORUJBUDOWLANEGD
GLO#wY SFELIAISTA RS | 05K G

Alekgandra ¥a ska-Dudek

Irzymuja:
{1 } Pani Anna Pawlak
Latchorzew, ul, R, Kobendzy 37
05-082 Stare Babice
2. Okrggowa Izba IB
3. aa
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® POLSKA
I Z B A

%{ INZYNIEROW
A BUDOWNICTWA

A

WV

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-V6R-PAA-FCH *

Pani ANNA KATARZYNA PAWLAK o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/0443/15

adres zamieszkania ul. ROMANA KOBENDZY 37, 05-082 LATCHORZEW

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2019-12-01 do 2020-05-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-11-27 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réownowazne pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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2. OPIS TECHNICZNY

2.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy obiektow mostowych
(drogowego i tramwajowego) w ciggu ul. Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy w ramach inwestycji pn.
~Budowa trasy tramwajowej taczacej ul. Fordoriska z ul. Toruriskg wraz z rozbudowa uktadu drogowego i
przebudowa infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy”

2.2 Podstawa opracowania

Podstawg formalng jest umowa zawarta pomiedzy Miastem Bydgoszcz — Zarzadem Drdg
Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy (85-844 Bydgoszcz, ul. Torunska 174A) a konsorcjum
firm: WYG International Sp. z 0. o. (02-366 Warszawa, ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. 7) i EPG Polska Sp.
Z 0. 0. (30-002 Krakdw, ul. Pradnicka 4).

2.3 Materialy zrodiowe

[1] Specyfikacja Istotnych Warunkdw Zamdwienia dla inwestycji pn. ,Budowa trasy
tramwajowej taczgcej ul. Fordoriska z ul. Toruriskg wraz z rozbudowa uktadu drogowego
 przebudowa infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy”

[2] Dokumentacja Geologiczno Inzynierska dla budowy trasy tramwajowego taczacej ul.
Fordonska z ul. Torunskg wraz z rozbudowa ukladu drogowego i przebudowg
infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy, woj. kujawsko-pomorskie z grudnia
2016r.

[3] Koncepcja programowo-przestrzenna dla inwestycji pn. ,Budowa trasy tramwajowej
taczacej ul. Fordoriska z ul. Toruriska wraz z rozbudowa ukfadu drogowego i przebudowa
infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy”

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie z pdzniejszymi zmianami (Dz. U. Nr 43/99, poz. 430).

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie z pdézniejszymi zmianami (Dz. U. Nr 63/00, poz. 735).

[6] PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia;

[7] PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

[8] PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

[9] PN-83/B-02482. Fundamenty budowlane. Nosnosc pali i fundamentéw palowych.

[10] PN-83/B-03010. Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

[11] Katalog Detali Mostowych. GDDKIiA, Wydziat Mostéw, Warszawa 2002r.

[12] Mapa do celéw projektowych KERG: MPG.D.422.848.2016

2.4 Przeznaczenie i charakterystyczne parametry techniczne obiektow

Przedmiotem opracowania jest budowa mostéw drogowego i tramwajowego przez rzeke Brde
w ciggu ul. Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy oraz muru oporowego pomiedzy ul. Kazimierza Wielkiego i
ul. Oliwskg i muru oporowego wzdtuz ul. Torunskiej. Administratorem projektowanych obiektow jest
Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy (85-844 Bydgoszcz, ul. Torufiska 174A).

W skiad projektowanej inwestycji wchodzi:

» zabezpieczenie konstrukcji sasiedniego mostu drogowego wymagane ze wzgledu na
prowadzenie robdt zwigzanych z budowg nowych obiektéw w jego bezposrednim
sgsiedztwie.

= wykonanie pali fundamentowych, przyczétkéw oraz konstrukcji nosnej mostéw i muru
oporowego wzdtuz wschodniej krawedzi obiektu drogowego, na jego pétnocnym koncu,

» wykonanie muru oporowego pomiedzy ul. Kazimierza Wielkiego i ul. Oliwska,

= wykonanie muru oporowego wzdtuz ul. Torunskiej,

» wykonanie nasypéw, odwodnienia obiektdw, urzgdzen bezpieczenstwa ruchu oraz
elementéw niezbednych do jego prowadzenia
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= uporzgdkowanie terenu

Projektowane obiekty potozone sg na dziatkach zlokalizowanych w wojewodztwie kujawsko
pomorskim w Bydgoszczy, nad rzekg Brdg w ciggu ul. Kazimierza Wielkiego. Lokalizacje obiektow

pokazano na rys. nr 1.
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Rys. 1 Lokalizacja obiektow

Konieczno$¢ budowy nowych obiektéw wynika ze znacznego przecigzenia ulicy Kazimierza
Wielkiego ruchem samochodowym.

Parametry techniczne mostu drogowego:
Schemat statyczny: most belkowy, belka ciggta 5-cio przestowy

Rodzaj konstrukgcji: zespolona, zelbetowa-stalowa
Rozpietosc¢ teoretyczna: 38,0+27,0+78,0+63,0+38,0=244,0 m
Dtugos¢ catkowita: 252,84 m

Swiatto poziome: 36,5+26,2+77,2+62,2+36,6=238,7 m
Szerokosci catkowita pomostu: 14,32 m

Szerokosci uzytkowe: * jezdnia 7,0 m, w tym:
- pasy ruchu 2x3,25 m

- jednostronna opaska 0,5 m
» chodnik ze $ciezkg rowerowg 4,3 m

Usytuowanie obiektu w planie: prosta
Kat skrzyzowania z przeszkoda: 50°
Klasa obcigzenia: kl. A wedtug PN-85/S-10030

STANAG 2021 klasy 150
edla ruchu jednokierunkowego, pojazd kotowy: 150

Klasa MLC:
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edla ruchu jednokierunkowego, pojazd gasiennicowy: 150
edla ruchu dwukierunkowego, pojazd kotowy: 30
edla ruchu dwukierunkowego, pojazd gasiennicowy: 30

Podpory: = posrednie: stupowe, zelbetowe

» przyczotki: masywne, zelbetowe
Posadowienie: posrednie, na palach
Spadki podtuzne: wedtug niwelety, obiekt w obrebie krzywej

maksymalny spadek i=1%
w miejscach o spadku mniejszym niz 0,5% nalezy
wykonac przykraweznikowe $cieki podtuzne z
elementdw granitowych lub polimerobetonowych o
spadku min. 1%

Spadki poprzeczne: * najezdni- 2%
* na chodnikach — 2,5%

Parametry techniczne mostu tramwajowego:

Schemat statyczny: most belkowy, belka ciggta 5-cio przestowy
Rodzaj konstrukcji: zespolona, zelbetowa-stalowa
Rozpietosc teoretyczna: 38,0+40,0+72,0+56,0+38,0=244,0m
Dtugos¢ catkowita: 255,02 m
Swiatto poziome: 36,6+39,2+71,2+55,2+36,6=238,8 m
Szerokosci catkowita pomostu: 8,60 m
Szerokosci uzytkowe: * torowisko 7,0 m
= chodnik roboczy 2 x 0,8 m
Usytuowanie obiektu w planie: prosta
Kat skrzyzowania z przeszkoda: 50°
Klasa obcigzenia: obc. taborem tramwajowym wg PN-85/5-10030
obc. pojazdem specjalnym klasy ,A”
Klasa MLC: edla ruchu jednokierunkowego, pojazd kotowy: 40

edla ruchu jednokierunkowego, pojazd gasiennicowy: 60
edla ruchu dwukierunkowego, pojazd kotowy: 12
edla ruchu dwukierunkowego, pojazd gasiennicowy: 30
Posadowienie: posrednie, na palach
Spadki podtuzne: wedtug niwelety, obiekt w obrebie krzywej
maksymalny spadek i=1%
w miejscach o spadku mniejszym niz 0,5% nalezy
zagesci¢ rozstaw wpustow do 3m
Spadki poprzeczne: * na torowisko - 2%
* na chodnikach — 4%

Parametry techniczne muru oporowego pomiedzy ul. Kazimierza Wielkiego i ul. Oliwska:

Rodzaj konstrukgiji: prefabrykat typu ,L”
Dtugos¢ catkowita: 51,810 m
Wysoko$¢: zmienna 1.9-2.1 m

Parametry techniczne muru oporowego wzdtuz ul. Torunskiej:

Rodzaj konstrukgiji: prefabrykat typu ,L”
Dtugosc¢ catkowita: 147,860 m
Wysoko$¢: zmienna 1.4-1.6 m

Do wykonania obiektdw przewiduje sie zastosowanie nastepujacych materiatéow i technologii:

Ustrdj nosny: beton C30/37
Podpory: beton C30/37
Kapy chodnikowe: beton C30/37 z domieszka z widkien

aramidowych; w kapach wykona¢
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Pale:
Stal zbrojeniowa:

Stal konstrukcyjna:
Nawierzchnia jezdni:

Nawierzchnia chodnikow:
Nawierzchnia torowiska:

Urzadzenia dylatacyjne:
Balustrada:

Bariery i barieroporecze:

Krawezniki:

Ochrona powierzchni betonu
stykajacego sie z gruntem:

Ochrona odstonietych
powierzchni betonowych:

Wpusty mostowe:

Kanalizacja deszczowa :

Umocnienie stozkdéw nasypu:

Deski gzymsowe

Przyjete klasy ekspozycii betondw:

dylatacje pozorne (naciecia) co okoto 4m
i wypetni¢ materiatem trwale elastycznym
beton C25/30

A-ITIN

S355]2

e warstwa Scieralna grubosci 4,0cm
SMA 8 PMB 45/80-65

e warstwa wigzgca grubosci 5,0cm
asfalt lany MA 16W PMB 25/55-60

epoksydowo-poliuretanowa 0,6 cm
ptyty torowe gr. 35 cm

urzadzenie modutowe

stalowa z ptaskownikéw, typowa

z dodatkowym pochwytem na wysokosci
1,4m odgietym w kierunku ciggu pieszo-
rowerowego

e pomiedzy jezdnig i ciggiem pieszo-
rowerowym: bariera H2/W2/B
i dodatkowo balustrada z pochwytem na
wysokosci 1,4m odgietym w kierunku
Ciggu pieszo-rowerowego,

e barieroporecze skrajne: H2/W3/B

granitowe 20x18 cm, kotwione w kapach

powlokowa izolacja bitumiczna uktadana
»,Na zimno”

dyspersje polimerowymi
o0 facznej grubosci 0,3 do 1 mm

zeliwne, z pionowym odprowadzeniem rury
spustowej i osadnikiem

rury typu PE-HD

trylinka wklesta z betonowym opornikiem
u podstawy

Prefabrykowane polimerobetonowe
40x800x1000 mm

Element Klasa ekspozydiji Klasa betonu
Pale formowane w gruncie XC2, XAl C25/30
tawy fundamentowe / oczepy XC2, XAl C30/37
Podpory XC4, XF2, XD1 C30/37
Ustrdj nosny - monolityczny XC3, XF2, XD1 C30/37
Kapy chodnikowe XC4, XF4, XD3 C30/37
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2.5 Stan istniejacy

W miejscu przewidzianych mostéw nie istniejg inne obiekty. Most drogowy jest konstrukcjag
blizniaczg do istniejgcego obiektu w ciggu ul. Kazimierza Wielkiego. Most tramwajowy zostanie wykonany
pomiedzy istniejgcym i projektowanym obiektem drogowym. Obiekty przekraczajg rzeke Brde w km ok.
7,8.

Dtugos$¢ istniejgcego obiektu drogowego jest rowna ok. 255,82 m. Schematem statycznym
mostu jest belka piecioprzestowa o rozpietosciach 38+48+72+ 48+38m. W przekroju poprzecznym obiekt
sktada sie z trzech stalowych dzwigardw skrzynkowych o statej wysokosci konstrukcyjnej i rozstawie
rownym 3 m. Ustrdj nosny stezony jest stalowymi poprzecznicami. Ptyta pomostu wykonana jest jako
ortotropowa.

Ustréj nosny oparty jest na podporach w postaci zelbetowych stupédw z oczepem (podpory
posrednie) i zelbetowych masywnych przyczétkdw. Obiekt posadowiony jest posrednio na palach
fundamentowych.

SzerokosS¢ mostu jest rowna 12,7m. Ruch samochodowy na obiekcie odbywa sie jezdnig,
ograniczong kraweznikami, o nawierzchni bitumicznej i dwéch pasach ruchu o szerokosci 3,5 m kazdy. Po
zachodniej stronie mostu znajduje sie chodnik o szerokosci 3,38 m ograniczony balustradg i bariera, przy
krawedzi jezdni. Na wschodniej krawedzi obiektu umieszczono barieroporecz.

2.6 Forma architektoniczna i funkcja obiektow budowlanych

Obiekty zlokalizowane sg w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w miescie Bydgoszcz, w ciggu
ulicy Kazimierza Wielkiego nad rzeka Brda. Funkcjg projektowanych mostéw jest przeprowadzenie ciggdw
komunikacji drogowej, tramwajowej oraz pieszo-rowerowej przez rzeke. Dopuszcza sie przejazd pojazdow
specjalnych (stuzb ratowniczych, porzadkowych, itp.) przez most tramwajowy.

Zaprojektowane obiekty majg konstrukcje belkowg. Wysokosci ustrojow nosnych sg zblizone i
wynoszg ok 2,15m. Dlugo$¢ catkowita obiektow wynosi ok 255m. Konstrukcje oparto na Zelbetowych
przyczotkach wtopionych w nasyp i podporach posrednich w postaci trzech stupéw z oczepem (most
drogowy) i dwoch stupdw z oczepem (most tramwajowy).

Elewacje obiektébw w widoku z boku tworzg krawedzie dolne konstrukcji stalowej mostu
drogowego oraz linia desek gzymsowych. Ponadto na catej dtugosci obiektu drogowego przebiega
balustrada stalowa zamocowana do skrzydetek przyczdtka i kap chodnikowych. W widoku z boku
widoczne sg latarnie i stupy trakcyjne wystajgce ponad linie balustrady. Podpory mostéw (poza dwoma
$rodkowymi) znajdujg sie w linii wyznaczonej przez podpory istniejgcego obiektu. Filary nurtowe
ustawione sg w linii réwnolegtej do brzegu rzeki.

2.7 Rozwiazania projektowane

2.7.1 Zalozenia projektowe

Zatozenia projektowe przyjeto na podstawie opisu wymagan Zamawiajgcego oraz na podstawie
zatwierdzonej przez Niego koncepcji [3]. Projekt wykonawczy sporzadzono w oparciu o obecnie
obowigzujgce normy i rozporzadzenia dla projektowania konstrukcji mostowych.

Zakres projektowanych robét obejmuije:

o wykonanie zabezpieczenia wykopdw pod fundamenty w postaci $cianek szczelnych
wykonanie pali fundamentowych, fundamentéw, przyczdtkdw, ptyt przejéciowych,
wykonanie ustroju no$nego,
wykonanie nasypow,
wykonanie stozkow skarpowych
wykonanie odwodnienia obiektéw, nawierzchni chodnikéw, jezdni i torowiska
wykonanie latarni i elementow sieci trakcyjnej
wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu
uporzadkowanie terenu
wykonanie prébnego obcigzenia mostow
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2.7.2 Warunki geotechniczne i sposob posadowienia obiektow

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 roku w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkdw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz. U. 2012, poz. 463), budowe mostéw nalezy zaliczy¢ do drugiej kategorii geotechnicznej. W podtozu
wystepujg skomplikowane warunki gruntowo — wodne.

Warunki gruntowe okreslono na podstawie dokumentacji geotechnicznej [2] zawierajgcej opis
i interpretacje badan podtoza gruntowego, okreslenie warunkéw gruntowo-wodnych oraz charakterystyke
geologiczno-inzynierskiej terenu sgsiadujgcego z obiektem.

Na podstawie badan polowych wydziela sie dziewie¢ warstw geotechnicznych. Wspotczynnik
korekcyjny dla parametrow m=0.9 m.

Warstwa geotechniczna Ia
Nasypy zbudowane z piaskdw humusowych, piaskéw drobnych z domieszka gruzu i cegiet,
wilgotnych, szarych, brgzowych i z6ttych.
Ich stan jest rozny w zaleznosci od sktadu i miejsca wystepowania.
Grunty tej wystepujg przewaznie w stanie luznym.
Parametr wiodgcy — stopien zageszczenia Io=0,30.
Geneza antropogeniczna.

Warstwa geotechniczna Ib
Nasypy zbudowane z piaskow humusowych, piaskow Srednich przewarstwionych piaskiem drobnym i
piaskiem humusowym, z domieszkg gruzu i cegiet, wilgotnych i mokrych, szarych i brgzowych. Ich stan
jest rozny w zaleznosci od sktadu i miejsca wystepowania.
Grunty tej warstwy wystepujg przewaznie w stanie Sredniozageszczonym.
Parametr wiodacy — stopien zageszczenia Ib=0,35--0,40.
Geneza antropogeniczna.

Warstwa geotechniczna Ila
Wyksztatcona jest przez grunty organiczne w postaci torfow, mokrych i wilgotnych, czarnych.
Sa to grunty stabonosne, przeznaczone do wzmocnienia lub wymiany.
Geneza rzeczna - bagienna.

Warstwa geotechniczna ITb
Wyksztatcona jest w postaci namutow zbudowanych z pytéw piaszczystych z czesciami organicznymi,
miejscami przewarstwionych piaskiem pylastym i torfem, mokrych, szarych.
Grunty te wystepujg w stanie miekkoplastycznym.
Parametr wiodgcy - stopien plastycznosci It.= 0,50--0,80.
Geneza rzeczna - bagienna.

Warstwa geotechniczna IIla
Wyksztatcona jest w postaci piaskow humusowych, piaskdw drobnych miejscami z domieszka piaskow
srednich, wilgotnych i nawodnionych, zéttych i szarych.
Grunty te wystepujg w stanie luznym.
Parametr wiodacy - stopien zageszczenia ID= 0,30.
Geneza rzeczna lub wodnolodwcowa.

Warstwa geotechniczna IITb
Wyksztatcona jest w postaci piaskéw drobnych, piaskéw humusowych i piaskdw pylastych, wilgotnych i
nawodnionych, zottych, szarych i brgzowych.
Grunty te wystepujg w stanie Sredniozageszczonym.
Parametr wiodgcy — stopien zageszczenia Io= 0,40--0,50.
Geneza rzeczna lub wodnolodowcowa.

Warstwa geotechniczna ITIc
Wyksztatcona jest w postaci piaskéw drobnych, piaskdéw Srednich i piaskdw pylastych miejscami na
granicy pytow i glin pylastych zwieztych, wilgotnych, zéttych i szarych.
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Grunty te wystepujg w stanie Sredniozageszczonym.
Parametr wiodacy — stopien zageszczenia Io= 0,60.
Geneza rzeczna lub wodnolodowcowa.

Warstwa geotechniczna IVa
Wyksztatcona jest w postaci piaskow Srednich, piaskéw grubych i zwirdw, miejscami piaskdow drobnych,
wilgotnych, mokrych i nawodnionych, zéttych i brgzowych.
Grunty te wystepujg w stanie $redniozageszczonym.
Parametr wiodgcy — stopien zageszczenia In= 0,40.
Geneza rzeczna lub wodnolodowcowa

Warstwa geotechniczna IVb
Wyksztatcona jest w postaci piaskow Srednich, piaskéw grubych i zwiréw, miejscami piaskdw drobnych,
wilgotnych, mokrych i nawodnionych, zéttych i brgzowych.
Grunty te wystepujg w stanie $redniozageszczonym.
Parametr wiodgcy — stopien zageszczenia In= 0,40.
Geneza rzeczna lub wodnolodowcowa

Warstwa geotechniczna Va
Wyksztatcona jest w postaci pospdtek gliniastych i piaskdw gliniastych, wilgotnych i mokrych, szarych i
brazowych.
Grunty te wystepujg w stanie plastycznym.
Parametr wiodgcy — stopien plastycznosci 1.=0,30.
Symbol konsolidacji C
Geneza rzeczna lub wodnolodowcowa.

Warstwa geotechniczna Vb
Wyksztatcona jest w postaci pospétek z domieszka zwirdw i kamieni, wilgotnych i nawodnionych,
z6ttych i brazowych.
Grunty te wystepujg w stanie $redniozageszczonym.
Parametr wiodgcy — stopien zageszczenia Io= 0,40--0,50.
Geneza rzeczna lub wodnolodowcowa.

Warstwa geotechniczna VIa
Wyksztatcona jest w postaci glin pylastych i piaskow gliniastych, wilgotnych, bragzowych.
Grunty te wystepujg w stanie plastycznym.
Skata osadowa.

Warstwa geotechniczna IXa
Wyksztatcona jest w postaci piaskow drobnych i piaskow drobnych zaglinionych, wilgotnych i mokrych,
z6ttych, szarych i brazowych.
Grunty te wystepujg w stanie $redniozageszczonym.
Parametr wiodgcy — stopien zageszczenia Io= 0,50+ 0,60.
Geneza morska.

Warstwa geotechniczna IXb
Wyksztatcona jest w postaci piaskow drobnych, nawodnionych, bragzowych.
Grunty te wystepuja w stanie zageszczonym.
Parametr wiodacy - stopien zageszczenia Io= 0,70--0,75.
Geneza morska.

Warstwa geotechniczna IXc
Wyksztatcona jest w postaci piaskéw drobnych, nawodnionych, brazowych.
Grunty te wystepuja w stanie zageszczonym.
Parametr wiodacy - stopien zageszczenia Io= 0,80--0,90.
Geneza morska.
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Podczas wykonywania badan nawiercono torfy i namuty genezy bagiennej potozone na piaskach
i itach genezy rzecznej. Utwory te potozone sg na weglach brunatnych i piaskach drobnych
wystepujgcych do gtebokosci rozpoznania.
W trakcie wykonywania badan nawiercono dwa poziomy zwierciadta wod podziemnych:
= pierwszy poziom wod przypowierzchniowy — holocenski, o swobodnym i napietym zwierciadle
wod gruntowych, stabilizujgcy sie na poziomie zwierciadta lustra wody rzeki Brdy,
=» drugi poziom wodd podziemnych — neogenski, o silnie napietym zwierciadle wdod gruntowych.
Wystepuje on w piaskach neogenskich pod itami pliocenskimi na gtebokosci od 3,2 do 8,6 m ppt
oraz w piaskach pod weglami brunatnymi na gtebokosci od 10,5 do 15,3 m ppt, stabilizujgcy sie na
poziomie pierwszego poziomu zwierciadta wod podziemnych, a niekiedy powyzej tego poziomu. W
Bydgoszcz znane sg przypadki samo wyptywu wod nad powierzchnie terenu podczas prowadzenia
prac wiertniczych z powodu wysokiego cisnienia wod podziemnych.
W otworach zaobserwowano takze sgczenia wody z przewarstwien piaszczystych w obrebie
utworow spoistych oraz wystepowanie wod zawieszonych w utworach piaszczystych na utworach
spoistych (stropie itdw pliocenskich).

2.7.3 Projektowane roboty

= oznakowanie i zabezpieczenie placu budowy;

= zabezpieczenie przewodu sieci gazowej na czas wykonywanych robét, zlokalizowanego po
potudniowej stronie obiektéw w rejonie podpory nr 5,

= zabezpieczenie przewodu sieci cieptowniczej oraz kabli sieci teletechnicznej i
energetycznej na czas wykonywanych robdt, zlokalizowanego po potudniowej stronie
obiektu drogowego w rejonie podpory nr 6,

= wykonanie obudowy wykopdw w postaci $cianek szczelnych

= wykonanie wykopu pod nowe podpory;

= wykonanie pali,

= wykonanie nowych przyczétkdw i filaréw zelbetowych,

» montaz konstrukcji stalowej ustroju nosnego,

= wykonanie zelbetowej ptyty pomostu,

» montaz tozysk i urzadzen dylatacyjnych,

» wykonanie elementow wyposazenia mostu takich jak: izolacja, krawezniki, wpusty
mostowe, kapy chodnikowe, balustrady, bariery, nawierzchnie asfaltowe jezdni,
nawierzchnia cienkowarstwowa na kapach chodnikowych, montaz ptyt torowych,
stupow latarni i stupow sieci trakcyjnej,

= wykonanie kolektoréw i przytaczy do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej,

= wykonanie umocnienia stozkdw skarp nasypu i schodéw skarpowych dla obstugi,

= probne obcigzenie mostéw,

= uprzatniecie terenu i likwidacja placu budowy.

2.7.4 Fundamenty

Posadowienie obiektow zaprojektowano jako posadowienie posrednie, na palach o Srednicy 1,0
m. Projektuje sie pale posadowione na poziomie IX warstwy geotechnicznej i zagtebione w niej na ok. 5,6
— 7,9 m (w zaleznosci od podpory). Przyjeto dtugosc pali réwng 20m. Pale przewidziano jako wiercone w
rurach obsadowych wycigganych.

Jako oczepy pali zaprojektowano tawy fundamenty ptytowe o grubosci 1,0 m, na ktdrych
spoczywajg korpusy przyczdtkéw i filaréw. Przewidziano spadek 5% gornej powierzchni fundamentdw.

Posadowienie muru oporowego po poétnocnej stronie obiektdw przewidziano na palach o
$rednicy 0,5 m i dlugosci 15m.

Wykop pod fundament nalezy zabezpieczy¢ Sciankami szczelnymi traconymi o dtugosci 8,0m,
zabitymi po obwodzie taw.
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2.7.5 Przyczotki

Przyczotki zaprojektowano jako masywne, wykonane z betonu o zmiennej grubosci korpusu
(Srednio 2,5 m). Przyczoiki zlokalizowane sg w odlegtosci min. 50 m od brzegu rzeki. Zatozono wykonanie
podwieszanych skrzydetek potgczonych z korpusem, usytuowanych réwnolegle do osi jezdni. Grubosc
skrzydetek mostu drogowego jest réwna 0,5 m. Przyczotki mostu tramwajowego i drogowego oddzielone
sg dylatacja o grubosci 10mm.

Za przyczotkami zaprojektowano monolityczne zelbetowe piyty przejsciowe o dtugosci 4,0 m,
grubosci 0,3 m i spadku i=10%. Wzdtuz krawedzi ptyty przejsciowej utozono dren poprzeczny
wyprowadzony na skarpie nasypu.

Zatozono po 6 ciosow podtozyskowych na kazdym przyczétku dla mostu drogowego i po 4 dla
mostu tramwajowego. Ciosy sg zlokalizowane w osiach podpdr i osiach $rodnikow konstrukcji stalowej.
Wysoko$¢ ciosow podiozyskowych nalezy wyznaczy¢ przed montazem tozysk.

Po stronie potnocnej, wzdtuz wschodniej krawedzi obiektu mostowego przewidziano wykonanie
zelbetowego muru oporowego o grubosci 0,5 m. Mur oporowy oddzielony jest od korpusu przyczdtka
dylatacjg. DtugosS¢ muru wynosi 29,6 m.

Elementy betonowe stykajgce sie z gruntem nalezy zabezpieczyc¢ izolacjami bitumicznymi. Zasyp
za przyczotkami nalezy wykona¢ z gruntu niespoistego. Przewidziano wykonanie odwodnienia zasypki za
przycz6tkami.

2.7.6 Filary

Filary zaprojektowano jako stupowe z oczepem. Filary obiektow znajdujg sie w odlegtosci min. 1
m od brzegu rzeki. Kazda podpora posrednia mostu drogowego sktada sie z trzech stupdw o przekroju
prostokatnym 0,8 x 1,8 m, w rozstawie co 4,0 m i oczepu w postaci belki zelbetowej o przekroju
prostokatnym 1,2 x 1,2 m. Filary pod mostem tramwajowym sktadajg sie z dwdch stupow i oczepu o
takich samych wymiarach. Ksztatt i gabaryty filaréow zostaty dopasowane do podpor istniejgcego mostu.

Zatozono po 6 cioséw podtozyskowych na kazdym filarze dla mostu drogowego i po 4 dla mostu
tramwajowego. Ciosy sg zlokalizowane w osiach podpor i osiach Srodnikéw konstrukcji stalowej.
Wysoko$¢ ciosdw podtozyskowych nalezy wyznaczy¢ przed montazem fozysk. Elementy betonowe
stykajgce sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjami bitumicznymi.

2.7.7 Ustréj nosny

Schemat statyczny ustroju nosnego to belka ciggla, piecioprzestowa o rozpietosci
38,0+40,0+72,0+56,0+38,0=244,0m (most tramwajowy) i 38,0+27,0+78,0+63,0+38,0=244,0 m (most
drogowy). Zaprojektowano konstrukcje zespolong stalowo-zelbetowa. W przekroju poprzecznym obiekt
drogowy sktada sie z trzech stalowych dzwigaréw o przekrojach skrzynkowych, w rozstawie 4,70 m i
zelbetowej ptyty pomostu o szerokosci 14,24 m. Most tramwajowy w przekroju poprzecznym sktada sie z
dwach dzwigardw skrzynkowych w rozstawie 3,90 m i zelbetowej ptyty o szerokosci 8,52 m.

W przypadku mostu drogowego zaprojektowane dzwigary stalowe majg statg wysokos¢ wzdtuz
osi obiektu i zmienng w przekroju poprzecznym od 1,85m do 1,96 m. Dzwigary mostu tramwajowego
majg statg wysokos$¢ rowng 1,91 m. Przewidziano usztywnienie podtuzne $rodnikdw i pasoéw dolnych
zebrami w postaci ptaskownikdéw. Ponadto zaprojektowano Zzebra poprzeczne o przekrojach teowych.
Dzwigary zostang stezone blachownicowymi poprzecznicami.

Konstrukcje stalowe nalezy zabezpieczy¢ przed korozjg poprzez metalizacje natryskowa
i trojwarstwowy system malarski o grubosci suchej warstwy min. 240 um.

2.7.8 Lozyska

Przyjeto 6 tozysk garnkowych, na kazdej podporze na moscie drogowym i po 4 na moscie
tramwajowym. tozyska sg zlokalizowane w osiach $rodnikdw konstrukcji stalowej i w osiach podpér.
tozyska nalezy wykona¢ na podlewce niskoskurczliwej o grubosci okoto 20 mm. Maksymalny
wspotczynnik tarcia przy maksymalnym obcigzeniu dla materiatu $lizgowego nie moze przekracza¢ 3%,
oraz zapewnia¢ prace w temperaturach od -50°C do + 70°C.
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2.7.9 Dylatacje

W celu zabezpieczenia przerw dylatacyjnych przyjeto modutowe urzadzenia dylatacyjne.
Urzadzenie dylatacyjne powinno przebiega¢ w sposob ciggty przez catg szerokos$¢ ptyty pomostu i byc
zakotwione w konstrukcji przyczoétka, i ustroju nosnego.

Na obiekcie tramwajowym przewidziano montaz przyrzadow wyrownawczych w obrebie
dylatacji.

2.7.10 Odwodnienie mostow

Wody opadowe i roztopowe sptywajgce po jezdni zostang przechwycone przez zeliwne wpusty
mostowe. Nastepnie woda bedzie odprowadzane do dwdch kolektorow zbiorczych @200 o spadku od 1 do
2% wykonanych z materiatu PE-HD zlokalizowanych pod ptytg pomostu przechodzacych przez przyczétki.

Ponadto zaprojektowano drenaz wzdtuz kraweznika i dylatacji w postaci grysu bazaltowego 8-16
otoczonego zywicg. Woda przechwycona przez drenaz zostaje odprowadzona przez saczki do kolektora
zbiorczego.

Kolektory zostang za obiektami przyfgczone do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej.

2.7.11 Elementy wyposazenia

* Most drogowy

Bezposrednio na plycie pomostu zaprojektowano izolacje z papy termozgrzewalnej o grubosci
5mm. Pod kapg chodnikowg przewidziano warstwe ochronng izolacji z papy termozgrzewalnej o grubosci
5mm. Na izolacji wykonane zostang zelbetowe kapy chodnikowe i nawierzchnia jezdni. Kapy chodnikowe
ograniczone bedg kraweznikami kamiennymi 18 x 20 cm i prefabrykowanymi polimerobetonowymi
deskami gzymsowymi o wymiarach 40x800x1000 mm. Na kapach chodnikowych wykonane zostang
stalowe balustrady o wysokosci 1,4m (na krawedzi obiektu), bariery H2/W2/B z dodatkowg balustrada
o wysokosci 1,4m (miedzy jezdnig a chodnikiem) oraz barieroprecz typu H2/W3/B na skraju obiektu.

Nawierzchnie jezdni na moscie zaprojektowano jako dwuwarstwowag w postaci:

= warstwa Scieralna — SMA 8 4,0 cm,
» warstwa wigzgca — asfalt lany 5,0 cm,

Na kapach chodnikowych zaprojektowano nawierzchnie cienkowarstwowg o grubosci 6 mm
z zywic poliuretanowo-epoksydowych.

Po stronie wschodniej, na zboczu nasypu na wysokosci konca skrzydta przyczétka nalezy
wykonac betonowe schody dla obstugi o szerokosci uzytkowej 0,8 m zaopatrzone w balustrade stalowa
wg [11][11].

= Most tramwajowy

Bezposrednio na ptycie pomostu zaprojektowano izolacje i warstwe ochronng z papy
termozgrzewalnej o tgcznej grubosci 1cm. Na izolacji wykonane zostang zelbetowe kapy chodnikowe, od
strony jezdni ograniczone kraweznikami kamiennymi 18 x 20 cm i od strony zewnetrznej
prefabrykowanymi polimerobetonowymi deskami gzymsowymi o wymiarach 40x800x1000 mm. W kapach
chodnikowych wyksztatcono wsporniki do zamocowania stupdw podtrzymujgcych sie¢ trakcyjng. Na
kapach chodnikowych wykonane zostang barieroprecze typu H2/W3/B. Nawierzchnie kap chodnikowych
zaprojektowano jako cienkowarstwowg o grubosci 6 mm z zywic poliuretanowo-epoksydowych.

W obrebie torowiska przewidziano montaz ptyt torowych o grubosci 35cm.

2.7.12 Kolorystyka obiektow

Zgodnie z wytycznymi Zamawiajgcego, zaprojektowano nastepujgcg kolorystyke obiektow:
- stalowa konstrukcja nosna oraz balustrady: RAL1019

- gzymsy: RAL7022 lub RAL7044

- podpory i inne powierzchnie betonowe: RAL7032
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2.7.13 Zagospodarowanie terenu pod obiektem

Skarpy uformowane na dojazdach i stozki nasypu zostang umocnione trylinkg wklestg. W dolnej
czesci nalezy wykonac opornik betonowy.

2.7.14 Urzadzenia obce

Na projektowanym obiekcie drogowym przewidziano wykonanie latarni. Kable zasilajgce
oSwietlenie bedg biegty w kapie chodnikowej.

Na obiekcie tramwajowym przewidziano wykonanie stupdw podtrzymujacych sie¢ trakcyjna.

Ponadto na obiekcie przewidziano punkty pomiarowe, zgodnie z [5] oraz oznakowanie zeglugi.

2.7.15 Mur oporowy pomiedzy ul. Kazimierza Wielkiego i ul. Oliwska

Zaprojektowano mur o dtugosci 51,810 m. Konstrukcja muru zostanie wykonana
z prefabrykatow typu ,L” z zelbetowym oczepem. Wysoko$¢ muru jest zmienna w zakresie 1.9-2.1m.
Na oczepie zostanie zamontowana balustrada o wysokosci 1,4 m.

2.7.16 Mur oporowy wzdtuz ul. Torunskiej

Zaprojektowano mur o dtugosci 147,860 m. Konstrukcja muru zostanie wykonana
z prefabrykatéw typu ,L” z Zelbetowym oczepem. Wysoko$¢ muru jest zmienna w zakresie 1.4-1.6m.
Na oczepie zostanie zamontowana balustrada o wysokosci 1,4 m.

2.7.17 Organizacja ruchu na czas budowy

Nie przewiduje sie zmiany ruchu na czas budowy mostow.

2.8 Dane techniczne obiektow charakteryzujace wplyw inwestycji na srodowisko i jego
wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

2.8.1 Jakos¢, ilos¢ i sposob odprowadzania wody opadowej z mostow

Wody opadowe i roztopowe sptywajgce z mostow zostang odprowadzone do za pomoca
instalacji odwodnieniowej do sieci kanalizacji deszczowej. Ilosci  zanieczyszczen  ogdlnych i
ropopochodnych w wodzie przedstawiono w Raporcie o Oddziatywaniu na Srodowisko dla przedmiotowej
inwestycji.

2.8.2 Emisja zanieczyszczen gazowych

Podstawowym zanieczyszczeniem emitowanym z drogi, w ciggu, ktérej projektowana jest
budowa mostdéw sg spaliny samochodowe zawierajace, CO, weglowodory, tlenki azotu, SO, aldehydy,
pyty i Pb. Szczegdtowe informacje dotyczace potencjalnego zagrozenia zanieczyszczeniami gazowymi, lub
0 jego braku okreslone sg w Raporcie o Oddziatywaniu na Srodowisko dla przedmiotowej inwestycji.

2.8.3 Rodzaj i ilos¢ odprowadzanych odpadéw

W trakcie eksploatacji obiektow nie bedg powstawaty odpady wymagajgce ich odprowadzenia.

W trakcie robot budowlanych moga powsta¢ odpady takie jak: odpady drewna, ztom, gruz,
odpady pap smotowych i PEHD. Miejsce wywozu tych odpaddéw bedzie potwierdzone przez
przedstawiciela prawnie funkcjonujgcego wysypiska lub firmy zajmujacej sie utylizacja odpadéw
przemystowych.
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2.8.4 Emisja halasu, wibracji i promieniowania

Zjawiska takie jak hatas, wibracje i promieniowanie mogg pojawi¢ sie w budowy nowych
obiektow, beda one jednak chwilowe, krotkotrwate i ustang wraz z zakonczeniem prowadzenia robdt
budowlanych.

2.8.5 Wplyw obiektow na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, wody powierzchniowe i
podziemne

Wycinka drzew i krzewdw kolidujgcych z obiektami zgodnie z opracowaniem branzy zieleni.
Oddziatywanie obiektow na powierzchnig ziemi, wody powierzchniowe i podziemne opisano w Raporcie o
Oddziatywaniu na Srodowisko dla przedmiotowej inwestycji.

2.8.6 Bezpieczenstwo przeciwpozarowe

Obiekt mostowy nie podlega ochronie przeciwpozarowe;j.

2.8.7 Projektowane rozbiorki.

Nie przewidziano robdt rozbidrkowych.
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3. UWAGI KONCOWE

1. Zgodnie z obowigzujgcym prawem budowlanym, wszelkie odstepstwa od rozwigzan
konstrukcyjnych, technologicznych i materiatowych, przedstawionych w niniejszym projekcie, wymagaja
pisemnej zgody Projektanta.

2. Budowa obiektéw powinna odbywac sie pod nadzorem autorskim. Przed rozpoczeciem
w/w prac Inwestor powinien wystgpi¢ do Biura Projektowego o sprawowanie nadzoru.

3. W przypadku natrafienia w czasie robot na niezinwentaryzowane urzadzenia uzbrojenia
terenu nalezy bezwzglednie przerwac roboty, wezwac Inspektora Nadzoru, Projektanta i Wiasciciela
Urzadzenia w celu uzgodnienia dalszego toku postepowania.

4, Roboty w poblizu istniejgcych urzadzen / sieci sanitarnych, energetycznych,
telekomunikacyjnych i gazowych nalezy wykonywac ostroznie. Roboty nalezy wykonywaé recznie. W
przypadku uszkodzenia w/w urzadzen Wykonawca pokryje na swoj wiasny koszt remont tych urzadzen.

5. W czasie prowadzenia robét nalezy zapewni¢ ochrone wdd i gleby przed skazeniem.

6. Po zakonczeniu w/w inwestycji (m.in. po zakonczeniu prac zwigzanych z robotami
ziemnymi) teren objety inwestycjg w sasiedztwie mostéw nalezy bezwzglednie przywrocié do stanu
pierwotnego.

7. Na konstrukcji obiektu nalezy umiesci¢ tablice informacyjng o trwatej konstrukcji z rokiem
budowy, nazwg Wykonawcy robdt i nazwg jednostki projektowej. Wzdr, wielkos¢ i lokalizacje tablicy
nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

Wykonawca ma obowigzek podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majgce na celu stosowanie
sie do przepiséw i norm dotyczacych ochrony Srodowiska na terenie i wokot terenu budowy oraz bedzie
unikat nadmiernych uszkodzen lub ucigzliwosci dla osob lub wiasnosci spotecznej i innych, a wynikajacych
ze skazenia, hatasu, lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.

Wykonawca stosujac sie do tych wymagan bedzie miat szczegdlny wzglad na:

o lokalizacje baz, warsztatéw, magazynow, sktadowisk, ukopow i drég dojazdowych;

e Srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami
oraz mozliwoscig powstania pozaru;

o Srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem wody pytami, cieczami
materiatami statymi a w szczegdlnosci powtokami malarskimi;

¢ rodzaj stosowanych materiatéw.

Materiaty, ktére w sposob trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do uzycia.
Wszelkie materiaty odpadowe uzyte do robdt bedg mialy $wiadectwa dopuszczenia, wydane przez
uprawniong jednostke, jednoznacznie okresSlajgce brak szkodliwego oddziatywania tych materiatéw na
$rodowisko.

Materiaty, ktore sg szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robdt, a po zakonczeniu robot ich
szkodliwo$¢ zanika mogg by¢ uzyte pod warunkiem przestrzegania wymagan technologicznych ich
wbudowania.

Budowa obiektéw bedzie prowadzona na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig 1%.
W przypadku wystgpienia koniecznosci odwodnienia wykopow, wody z wykopu, przed wprowadzeniem do
cieku, podda¢ mechanicznemu podczyszczeniu z zawiesimy, np. przy zastosowaniu osadnikéw, w celu
zminimalizowania jego potencjalnego zamulenia i zanieczyszczenia.

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie i wdrozenia wszystkich uzgodnien dotyczacych
projektu zawartych we wszystkich jego czesciach.
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B. WYCIAG Z OBLICZEN STATYCZNYCH
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Zalozenia

Obliczenia statyczne zostaty wykonane za pomocg komputerowego systemu obliczeniowego
opartego o Metode Elementéw Skonczonych. Wiasciwosci materiatéw przyjeto wg [7] i [8].

Wykorzystano przestrzenny model konstrukgji z uzyciem elementéw belkowych do modelowania
dzwigardw i poprzecznic przestowych.

Przyjeto podparcie przegubowe, po 3 podpory w osiach podparcia dla mostu drogowego i po 2
dla mostu tramwajowego. Podpore nieprzesuwng przyjeto w osi 3.

W obliczeniach wykonano sprawdzenie standw granicznych nosnosci i uzytkowalnosci dla
elementdw konstrukcyjnych.

Do obliczen przyjeto nastepujgce rodzaje obcigzen:
= ciezar wilasny,
= obcigzenie wywotane skurczem i petzaniem,
= ciezar wyposazenia,
» obcigzanie taborem samochodowym (klasa A) — most drogowy,
= obcigzenie pojazdem K (klasa A) — most drogowy,
» obcigzanie taborem tramwajowycm — most tramwajowy,
» obcigzenie pojazdem specjalnym (klasa A) — most tramwajowy,
= obcigzenie ttumem,
= obcigzenie wywofane zmianami temperatury,
= obcigzenie hamowaniem i przyspieszaniem,
= obcigzenie parciem wiatru,
= obcigzenie pojazdem specjalny STANAG 2021.

W ramach analizy statycznej utworzono kombinacje obcigzen z uzyciem odpowiednich
wspotczynnikéw w celu otrzymania najmniej korzystnych wartosci sit wewnetrznych i przemieszczen.
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Zestawienie wynikow obliczen

* Most drogowy

Max. moment | Min. moment Max. sita Min. sita
zginajacy My zginajacy My tnaca V: tnaca V:
[kNm] [kKNm/m] [kN] [kN]
Przesto 1-2 12953 5223 - -
Podpora 2 -9624 -1626 1062 -2586
Przesto 2-3 -4813 -15529 - -
Podpora 3 -37203 -17474 3991 -3060
Przesto 3-4 20480 10560 - -
Podpora 4 -45143 -24103 3959 -4267
Przesto 4-5 11439 4358 - -
Podpora 5 -19350 -7500 2924 -2969
Przesto 5-6 9941 1958 - -

Tab. 1 Zestawienie obliczeniowych sit wewnetrznych w dZwigarze stalowym mostu drogowego.

Maksymalne ugiecie od obcigzen ruchomych:

= Most tramwajowy

53 mm < L/500 = 156 mm

Max. moment | Min. moment Max. sita Min. sita
zginajacy My zginajacy My tnaca V: tnaca V:
[kNm] [kKNm/m] [kN] [kN]
Przesto 1-2 11404 5353 - -
Podpora 2 -22153 -9470 3180 -3216
Przesto 2-3 8792 2692 - -
Podpora 3 -56081 -28776 5023 -4420
Przesto 3-4 22229 11658 - -
Podpora 4 -48753 -23446 3735 -4765
Przesto 4-5 1462 -2032 - -
Podpora 5 -15751 -6165 3020 -2174
Przesto 5-6 13422 7264 - -

Tab. 2 Zestawienie obliczeniowych sit wewnetrznych w dzwigarze stalowym mostu drogowego.

Maksymalne ugiecie od obcigzen ruchomych:

75 mm < L/500 = 144 mm
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C. CZESC RYSUNKOWA
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SPIS RYSUNKOW:

1. Orientacja.
2. Plan sytuacyjno-wysokosciowy.
2.1 Plan sytuacyjny — most drogowy i most tramwajowy.
2.2 Plan sytuacyjny — mur oporowy przy ul. Fordonskiej.
2.3 Plan sytuacyjny — mur oporowy przy ul. Torunskiej.
3. Rysunki ogdlne.
3.1 Rysunki ogolne — widok z gory.
3.2 Rysunki ogdine — widok z boku/przekréj podtuzny mostu drogowego.
3.3 Rysunki ogdlne — widok z boku/przekréj podtuzny mostu tramwajowego.
3.4 Rysunki ogdlne — przekroj poprzeczny.
3.5 Rysunki ogdélne — mur oporowy przy ul. Fordonskiej.
3.6 Rysunki ogdlne — mur oporowy przy ul. Fordonskiej
4. Rysunek tyczeniowy.
D-4 Rysunek tyczeniowy - most drogowy
T-4 Rysunek tyczeniowy - most tramwajowy
5. Rysunki pali.
D-5.1 Rysunek pala L=20,0 m- most drogowy
D-5.2 Rysunek pala L=15,0 m- most drogowy
T-5.1 Rysunek pala L=20,0 m- most tramwajowy
6 Rysunki gabarytowe podpor.
D-6.1 Rysunek gabarytowy podpory nr 1-most drogowy
D-6.2 Rysunek gabarytowy podpdr w osi 2 i 5-most drogowy
D-6.3 Rysunek gabarytowy podpdr w osiach nr 3 i 4-most drogowy
D-6.4 Rysunek gabarytowy podpory nr 6-most drogowy
D-6.5 Rysunek gabarytowy Sciany oporowej przy podporze nr 6
T-6.1 Rysunek gabarytowy podpory nr 1-most tramwajowy
T-6.2 Rysunek gabarytowy podpdér w osiach nr 2 i 5-most tramwajowy
T-6.3 Rysunek gabarytowy podpo6r w osiach nr 3 i 4-most tramwajowy
T-6.4 Rysunek gabarytowy podpory nr 6-most tramwajowy
7 Rysunki zbrojeniowe podpor.
D-7.1 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 1-most drogowy
D-7.2 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 2-most drogowy
D-7.3 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 3-most drogowy
D-7.4 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 4-most drogowy
D-7.5 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 5-most drogowy
D-7.6 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 6-most drogowy
D-7.7 Rysunek zbrojeniowy $ciany oporowej przy podporze nr 6
T-7.1 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 1-most tramwajowy
T-7.2 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 2-most tramwajowy
T-7.3 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 3-most tramwajowy
T-7.4 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 4-most tramwajowy
T-7.5 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 5-most tramwajowy
T-7.6 Rysunek zbrojeniowy podpory nr 6-most tramwajowy
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8. Konstrukcja stalowa.
D-8.1 Konstrukcja stalowa-most drogowy
D-8.2 Konstrukcja stalowa-plan kotkowania-most drogowy
T-8.1 Konstrukcja stalowa-most tramwajowy
T-8.2 Konstrukcja stalowa-plan kotkowania-most tramwajowy
9. Rysunek gabarytowy ptyty pomostu.
D-9 Rysunek gabarytowy ptyty pomostu-most drogowy
T-9 Rysunek gabarytowy ptyty pomostu-most tramwajowy
10. Rysunek zbrojeniowy piyty pomostu.
D-10 Rysunek zbrojeniowy ptyty pomostu-most drogowy
T-10 Rysunek zbrojeniowy ptyty pomostu-most tramwajowy
11. Plyty przejsciowe.
D-11 Rysunek ptyt przejsciowych-most drogowy
T-11 Rysunek piyt przejsciowych-most tramwajowy
12. Kapy chodnikowe.
D-12 Rysunek kap chodnikowych-most drogowy
T-12 Rysunek kap chodnikowych-most tramwajowy
13. Schemat odwodnienia.
D-13.1 Schemat odwodnienia ptyty pomostu-most drogowy
T-13.1 Schemat odwodnienia ptyty pomostu-most tramwajowy
DT-13.2 Schemat odwodnienia Sciany przyczotka i ptyty przejéciowej
14. Schemat barier energochtonnych.
DT-14 Schemat barier energochtonnych-most drogowy
15. Schemat balustrad.
DT-15 Schemat balustrad
16. Schody skarpowe.
D-16 Schody skarpowe-most drogowy
17. Dylatacje.
D-17.1 Urzadzenia dylatacyjne-most drogowy
D-17.2 Dylatacja $ciany oporowej
D-17.3 Dylatacja przyczétkow
T-17.1 Urzadzenia dylatacyjne-most tramwajowy
19. Plan lozyskowania.
D-19 Plan tozyskowania-most drogowy
T-19 Plan tozyskowania-most tramwajowy
20. Umocnienie stozkow.
D-20 Umocnienie stozkéw nasypu-most drogowy
21. Rozmieszczenie geodezyjnych znakéw pomiarowych.
D-21 Rozmieszczenie geodezyjnych znakdéw pomiarowych-most drogowy
T-21 Rozmieszczenie geodezyjnych znakéw pomiarowych-most tramwajowy
22, Urzadzenia obce
D-22 Schemat latarni - most drogowy
T-22 Schemat stupdw trakcyjnych - most tramwajowy
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23. Mury oporowe
0O-1a Rysunek tyczeniowy muru oporowego przy ul. Fordonskiej
O-1b Rysunek tyczeniowy muru oporowego przy ul. Toruniskiej
0-2a Rysunek zestawieniowy muru oporowego przy ul. Fordonskiej
O-2b Rysunek zestawieniowy muru oporowego przy ul. Torunskiej
0-3a Rysunek oczepu muru oporowego przy ul. Fordonskiej
0O-3b Rysunek oczepu muru oporowego przy ul. Torunskiej

0-4 Schemat odwodnienia muréw oporowych

O-5a Schemat balustrady - mur oporowy przy ul. Fordonskiej
0O-5b Schemat balustrady - mur oporowy przy ul. Toruniskiej

24, Zestawienie stali dla konstrukcji ustroju nosnego
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